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RESUMO

Os acidentes de transito impactam diretamente o funcionamento das cidades, seja por
conta do aumento das demandas de saude quanto pela dificuldade de mobilidade
urbana. Acima desses fatores, é importante refletir que a prevencéo de acidentes é
primordial para salvar vidas. O objetivo do estudo foi analisar como a pandemia de
COVID-19 impactou na quantidade de acidentes de transito em Ponta Grossa, nos
anos de 2019, 2020 e 2021. A partir de pesquisa qualitativa, explicativa e com uso de
fonte bibliografica e documental, assim como questionario de aplicacao, os resultados
demonstraram que as mulheres sofreram menos acidentes que os homens, além de
haver maior predominancia temporal para o periodo da tarde. A sexta-feira foi o dia
em que mais houveram acidentes, nos anos estudados em questdo. Ademais, as
colisbes traseiras, laterais e transversais também foram mais recorrentes que as
outras causas, e as condicbes climaticas pouco inferiram. Na aplicacdo dos
guestionarios, os resultados apontam para a necessidade de melhorar a qualidade
das vias, orientar para melhorar a direcdo defensiva e haver maior incentivo na
educacgao principalmente na base, para evitar que infragcdes de transito, sobretudo
com falta de atencdo ou embriaguez ocorram. A pesquisa corrobora para
compreender aspectos da Geografia Urbana e, ao mesmo tempo, entender a dindmica
guantitativa dos acidentes ocorridos em Ponta Grossa, entre 2019 e 2022.

PALAVRAS-CHAVE: Transito. Urbanizacdo. Acidentes.



ABSTRACT

Traffic accidents directly impact the functioning of cities, either due to the increase in
health demands or the difficulty of urban mobility. Above these factors, it is important
to reflect that accident prevention is essential to save lives. The objective of the study
was to analyze how the COVID-19 pandemic impacted the number of traffic accidents
in Ponta Grossa, in the years 2019, 2020 and 2021. Based on qualitative, explanatory
research and using bibliographic and documentary sources, as well as an application
guestionnaire, the results showed that women suffered fewer accidents than men, in
addition to having a greater temporal predominance for the afternoon period. Friday
was the day on which there were more accidents, in the years studied in question.
Furthermore, rear, side and transverse collisions were also more recurrent than the
other causes, and weather conditions had little inference. In the application of the
guestionnaires, the results point to the need to improve the quality of the roads, to
guide to improve defensive driving and to have a greater incentive in education, mainly
at the base, to prevent traffic violations, especially with lack of attention or
drunkenness, from occurring. The research corroborates to understand aspects of
Urban Geography and, at the same time, understand the quantitative dynamics of the
accidents that occurred in Ponta Grossa, between 2019 and 2022

KEYWORDS: Transit. Urbanization. Accidents.
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1 INTRODUCAO

A Geografia Urbana é area de fundamental importancia e compreender
aspectos do funcionamento e da dindmica das cidades é primordial para
melhoria da qualidade de vida dos seus habitantes (CARLOS, 1992). Da mesma
maneira, a Geografia da Saude pode dialogar direta e indiretamente com o
espaco urbano, influindo sobre a forma como os espacos e formas de mobilidade
séo edificados e suas consequéncias para as pluralidades culturais, sociais e
demogréficas encontradas nas cidades. (SANTANA, 2014).

A pandemia de COVID-19 trouxe desafios singulares para as cidades,
seja porque exigiu das autoridades a publicacdo de decretos e restricdo da
circulagdo ou mesmo porque influiu sobre o comportamento dos cidadaos na
composicado do espaco urbano. Para o campo da saude, a pandemia trouxe
muitos desafios, novas demandas e a exposicéo de limitaces e desigualdades.
(OLIVEIRA, 2020).

Assim, a problematica construida nesse estudo consistiu na seguinte
indagacédo: como a pandemia impactou o transito de Ponta Grossa, em relacao
aos acidentes de transito, nos anos de 2019 a 20217? A partir da necessidade de
responder a pergunta, os objetivos foram formulados.

Desse modo, o objetivo geral da pesquisa foi analisar como a pandemia
de COVID-19 impactou na quantidade de acidentes de transito em Ponta Grossa,
nos anos de 2019, 2020 e 2021. Para que esse objetivo fosse alcancado, foram
apontados objetivos especificos. Assim, também foi preciso identificar aspectos
conceituais do espaco geografico e da Geografia Urbana; contextualizar
aspectos historicos da urbanizacdo; descrever aspectos conceituais da
Geografia da Saude e da COVID-19; explicar, mediante dados do DETRAN e
SINETRAN, questionarios e dialogos tedricos, os impactos dos acidentes de
transito no municipio, no contexto pandémico.

A justificativa da pesquisa esta pautada na necessidade de entender
como a pandemia afetou a cidade de Ponta Grossa e quais foram os dados
registrados pelos agentes de transito a respeito dos acidentes decorridos, o perfil
dos condutores, os dias com maior prevaléncia, os tipos de acidente, dentre
outros aspectos. Desse modo, a relevancia do estudo esta em compreender se

a qualidade das vias, as condigcbes meteorologicas e outros aspectos de
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natureza diversa podem influir sobre os acidentes. As informagbes sao
importantes para melhor tomada de deciséo por parte do poder publico.
Metodologicamente, a pesquisa possui abordagem qualiquantitativa,
énfase explicativa e utilizacdo de bases bibliograficas e documentais como
ferramentas. Assim, o primeiro capitulo trata da Geografia Urbana e a
contextualizacao historica na formacéao das cidades. O segundo capitulo enfatiza
a Geografia da Saude e a pandemia de COVID-19. Por fim, o capitulo terceiro
aponta os dados de perfil e causas dos acidentes em Ponta Grossa, assim como
também reitera a posicdo de alguns agentes de seguranca e saude a respeito
da qualidade das vias, as motivacdes dos acidentes e a situagéo do transito no

contexto local da pandemia.



13

CAPITULO | — GEOGRAFIA URBANA E HISTORIA DA URBANIZACAO NO
BRASIL

1.1 ESPACO GEOGRAFICO E GEOGRAFIA URBANA

A relacdo ser humano e natureza é essencialmente parte integrante da
composicdo do conhecimento geogréfico, pois € onde reside a compreensao e
0 estudo do espaco. E importante mencionar que tanto os seres humanos quanto
a natureza sofreram diferentes impactos, como poluicdo ambiental, destruicéo
dos sistemas terrestres, exploracdo inadequada dos recursos naturais,
mudancas nos padrdes éticos e morais em favor do capitalismo.

As interagOes entre 0s seres humanos e a natureza transformam as
paisagens, seja em termos de conservacao, restauracao ou destruicdo do meio
ambiente, a fim de alcancar uma continuidade dos interesses individuais que
prevalecem sobre os interesses coletivos. Dessa maneira, € valido considerar
gue a relacdo entre o ser humano e o mundo natural se estrutura mediante a
observacéao, investigacao, participacao, analise, reflexdo e aproveitamento de
recursos.

O trabalho com a Geografia retrata como objeto de estudo a relacdo do
ser humano por meio do espaco que o constitui e as implicagdes do mesmo na
sociedade em sua totalidade. Para Milton Santos (1978), a Geografia s seria
Geografia pela posse do seu objeto, ou seja, para ser entendida enquanto
ciéncia a Geografia necessitava conter um objeto de estudo.

Assim, 0 espaco geografico passa a ser esse objeto e, com isso, a
compreensao de diversos elementos sociais e/ou naturais através do mesmo.
Porém, isso ndo aconteceu de forma linear, mas através de grandes discussfes
epistemoldgicas na propria ciéncia geografica. Assim, o espaco geografico pode
ser definido como resultado de um processo histérico e que cada sociedade
compreende 0 seu espaco mediante a sua organizacao e a forma como observa
e interage com a propria paisagem.

Para Santos (1978), é possivel observar sobreposicdes no espacgo
geografico, indicando diferentes temporalidades e marcas no decorrer do
processo historico. Assim, Santos (1978) vé o espaco como "um verdadeiro
campo de forgas cuja formagdo é desigual. Eis a razdo pela qual a evolugéo

espacial ndo se apresenta de igual forma em todos os lugares”. (SANTOS, 1978,
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p.112). Em relagdo aos acidentes de transito, ocorridos na cidade de Ponta
Grossa-PR, no periodo da pandemia de COVID-19, destaca-se 0 espago
geogréfico nessa desigualdade observada, seja porqgue muitos ndo possuem
veiculos ou mesmo porque se encontram em regides distintas do espaco urbano,
0 que corrobora para se pensar a desigualdade nas condi¢cdes de moradia.

Da mesma maneira que Santos (1978) afirma que existem elementos que
compde o0 espaco geografico, como a paisagem, a natureza, a relacao entre
homem e sociedade, o lugar, o territério e a cultura, faz com que todos esses
aspectos estejam incluidos no espaco geogréafico construido historicamente,
onde as vivéncias e experiéncias do ser humano em diferentes periodos e
condi¢Bes. Em relagdo ao transito de veiculos, os processos histéricos também
sédo importantes para melhorar a paisagem, entender as relacdes do homem com
0 meio, compreender aspectos de lugar, territorio e cultura. Isso porque o meio
de transporte e seu uso compdem a paisagem, sao importantes para as relacdes
de trabalho e lazer, para a producdo de rigueza, bem como para entender a
cultura e o territério local.

Outro ponto que precisa ser levado em consideracao, na 6tica de Santos
(1978), se efetiva na relacdo entre acdo e objeto sem dissocia-los, da qual o
espaco geografico é constituido por um conjunto de aces e de objetos que
perpassam a vida humana em sociedade no decorrer da Histéria. Nesse
contexto, a natureza, a relacado entre homem e sociedade, o lugar, o territorio e
a cultura podem ser modificados com o tempo, mas estao registrados em uma
relacdo entre acdes e objetos que perpassa o0 espaco geografico. Alias, em
relacéo ao periodo de estudo, a pandemia de COVID-19, o conjunto de acdes
gue perpassaram a trajetéria definiram aspectos relacionados com a cultura e
com o territério, pois a restricdo de circulacdo trouxe mudancas nos padrdes
culturais e sociais.

E valido considerar que a visdo de Milton Santos (1978) ganha ainda mais
importancia na percepcao de que o ser humano altera consideravelmente seu
espaco, e que nao é possivel afirmar que tais mudancas sdo positivas ou
negativas, ja que nelas é envolvida a necessidade de entender a cultura, o
territorio e as relagbes estabelecidas com a natureza, sendo ela de forma
pessoal e cientifica. Vale lembrar que essa conceituagdo pode ser comparada

com diferentes posicionamentos, como a Geografia Critica e a Nova Geografia
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Cultural, onde apontamentos podem indicar o espa¢o geografico como cenario
para a luta de classes ou para as representacdes e producao de sentidos, mas
gue dialogam de forma direta com as ideias trazidas por Santos (1978).

Assim, existem ramos do conhecimento geogréafico que podem dialogar
com o conceito de espaco retratado anteriormente. Dentre estes ramos da
Geografia que podem ser analisados, esta a Geografia Urbana. E importante
frisar que essa forma de conhecimento se aprofunda no estudo das cidades e de
suas diferentes dinamicas, seja na producdo, reproducdo, simbolismo,
representacao, cultura ou mesmo na organiza¢ao do espaco urbano.

A respeito da Geografia Urbana, tanto La Blache quanto Ratzel
desenvolveram descricdes a respeito das cidades e consideraram um espaco
urbano como parte do saber geografico no século XIX. No Brasil, a Escola de
Chicago e a Escola Alema trazem relevancia singular para se pensar as cidades
sob olhar geografico, mas ainda sem criticidade. Somente no século XX que ha
maior crescimento da Geografia Urbana no Brasil, o que coincide com nova
etapa de renovacdo da area da Geografia, bem como com crescimento mais
intensivo das cidades no pais.

Até a década de 1960, houveram poucos avangos na area, porém, a partir
da década de 1970, a Geografia Urbana teve maior concentracdo de ideias na
analise do espaco urbano e sua organizacdo, com viés mais critico e reflexivo.
As desigualdades sociais presentes nas cidades brasileiras comecaram a ser
analisadas com um teor mais critico da Geografia, por intelectuais como Milton
Santos, Maria Encarnacéo Beltrdo Sposito, Roberto Lobato Corréa, entre outros.

A partir desse momento, a quantidade de pesquisas a respeito da
Geografia Urbana foi crescendo gradativamente, o que incluiu grupos de estudos
académicos, dissertacdes e teses defendidas, publicacdes em livros e periddicos
entre outros. Vale lembrar que em termos historicos, essa expansao passa a ser
maior a partir das décadas de 1980 e 1990. Isso porque o0s anos 1970 ainda sao
marcados pela ditadura militar e a disciplina de Geografia ndo possuia efetiva
valorizacdo académica ou mesmo escolar.

A relevancia historica da Geografia Urbana permite pensar dialogos com
outras areas de forma interdisciplinar, no sentido de entender o espaco
geogréfico das cidades, sua formacao, desigualdades, conjunturas, inclusées e

exclusdes, populacao, cultura, religiosidade, entre outros muitos aspectos. Tal
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relevancia ainda possibilita novos debates, pois 0 espaco geogréfico das cidades
dialoga com processos de rupturas e permanéncias, capazes de explicar
guestdes do cotidiano e das estruturas das cidades, em sua organiza¢gédo ou em
guaisquer outros aspectos. Em relagéo aos acidentes de transito na pandemia,
pensar tal problemética a partir da Geografia Urbana é uma forma de entender
como questdes relativas com as vias podem ser pensadas no espago geogréafico.

O préprio Milton Santos (2008), em seu Manual de Geografia Urbana,
destaca que o processo de urbaniza¢do passou por aspectos populacionais de
migracao interna e estrangeira, de economia, estruturas sociais, com diferentes
graus de integracéo e tipos de relacéo entre cidade e regido. O pesquisador
analisou detalhadamente cada um desses aspectos, apontando processos
historicos e sociais que compde o ambiente das cidades na ligagdo com o
espaco rural e com outras regides urbanas.

Diante disso, sua pesquisa abrange de modo complexo como a Geografia
Urbana atua e quais sao seus principais desdobramentos. Carlos (2012) ainda
complementa acrescentando algumas particularidades da Geografia Urbana

enquanto disciplina. Para ela:

O pressuposto do qual partimos para a constru¢ao da disciplina, nesta
perspectiva tedrica, é o de compreender a producao do espaco urbano
como condicao/meio e produto da reproducdo social, processo que
revela, hoje, a profunda contradi¢c&o entre a producao social do espaco
e sua apropriacdo privada, indicando o espago-tempo onde se
confrontam as necessidades da acumulacéo do capital em conflito com
as necessidades da reproducdo da vida em seus significados mais
profundos. (CARLOS, 2012, p. 96).

A partir do trecho, a Geografia Urbana enquanto disciplina possibilita a
compreensao do espaco urbano para a producdo e reproducdo social, assim
como trabalhar questfes relativas a desigualdade evidenciada nas cidades e as
contradicbes presentes nos discursos e praticas. Diante desses aspectos, é
ressaltado a necessidade de se pensar 0 espaco urbano a partir de suas
diferencas de comportamento e das estruturas que cercam as cidades. A
guestao dos acidentes de transito se coloca como uma das formas de se pensar
esse espaco urbano em sua diversidade, problemas e solucdes.

Nesse mesmo contexto, Goncalves (2019) complementa que o0s
processos historicos ocorridos no interior ou mesmo fora das cidades podem
influir diretamente na representacédo das diferentes sensibilidades em seus

cidadaos. Portanto, a Geografia Urbana pode ser compreendida de diferentes
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formas, com viés voltado para a educacgéo, seguranca, saude, politica, ideologia
ou outras tematicas diversas com problematicas e objetivos distintos, formando
um campo de atuacdo amplo e complexo. Em relagéo aos acidentes de transito
na pandemia, em Ponta Grossa, também se reitera a relevancia da Geografia
Urbana enquanto campo amplo e complexo, pois a restricdo de saida e o
atendimento de saude se colocam mediante uma relagéo que envolve diferentes
sensibilidades, posicionamentos e comportamentos.

Um dos desdobramentos possiveis para se compreender a Geografia
Urbana ocorre no entendimento de aspectos histéricos da urbanizacdo. Alias, a
trajetdria historica mundial é extensa, da qual se torna mais nitido o sentido de
aprofundar a ateng&o no histérico da urbanizagéo brasileira. Compreender como
esse processo aconteceu envolve rupturas e permanéncias que precisam ser
consideradas. Assim, o0 topico a seguir destaca alguns aspectos que envolvem
as primeiras cidades brasileiras, o periodo colonial, o inicio do projeto de

urbanizacéo no império e as fases que envolvem tal momento da Historia.

1.2 HISTORICO DA URBANIZACAO - BRASIL, PARANA E PONTA GROSSA

O processo de urbanizacéo se constituiu no Brasil de modo impactante e
abrangente, mas com descentralizacdo relativamente recente, jA que o pais
possui ampla trajetéria colonial e os centros econdmicos estavam concentrados
em poucas cidades. O primeiro fator a ser observado para compreender a
urbanizacdo brasileira se coloca no modelo predominante de exploracdo do
territério, desde os primeiros contatos das comunidades indigenas com 0s
portugueses: o plantation. (DEAK; SCHIFFER, 1999).

De modo geral o sistema de exploracdo consistiu na predominancia do
setor agricola, com mercadorias sendo direcionadas para exportacdo, com o uso
da terra por intermédio de latifandios e utilizacdo de méao-de-obra escrava. A
primeira tentativa de ocupacao do Brasil se d4 com as Capitanias Hereditarias,
de maneira que o territorio era repartido entre donatarios que tinham
responsabilidade de fazer prosperar o local, assim como usar a terra para trazer
mais riquezas a Portugal. (DEAK; SCHIFFER, 1999).

Algumas cidades, como Salvador, Recife e o Rio de Janeiro passaram a

se desenvolver mais, visto que os lucros com o comércio de escravos e com a
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matéria-prima poderiam ser concentrados ali, assim como as riquezas. E
fundamental levar em consideracao que estas primeiras cidades sédo formadas
por conta de sua localizacéo estratégica, jA que possuiam portos e concentravam
atividades econdmicas importantes para Portugal, como a cana-de-acucar.
(MATOS, 2012).

Mesmo assim na maior parte do territrio, o Brasil permanecia rural e
pouco conhecido pelos portugueses. Mesmo com a faléncia do sistema de
capitanias e posterior insercdo de governos gerais, houve pouco incentivo do
governo de Portugal para idas ao interior até o ano de 1654. A data em questéo
marca uma mudanca expressiva para a formacdo de novos povos, vilas e
cidades, da qual a expulséo dos holandeses levou a posterior crise da cana-de-
acucar. (MATOS, 2012).

Segundo Bueno (2012), com a perda de receitas 0s portugueses decidem
em conjunto com os interesses da Igreja Catolica, propor incursdes para o
interior do Brasil. O objetivo dessas expedicdes era variado, e iam desde buscar
as chamadas "drogas do sertdo" (produtos que eram encontrados em
abundancia no Brasil, mas eram desconhecidos ou raros na Europa, como
Castanha-do-Para, Urucum e Cacau, dentre outros), capturar indigenas, buscar
riguezas minerais (ouro, prata e outras pedras preciosas), catequizar 0s
indigenas e ocupar o interior do pais.

Bueno (2012) reitera que cidades como Curitiba e Sdo Paulo ganham
importancia e as fronteiras brasileiras a oeste passam a ser maiores. Porém,
ainda que o numero de cidades tenha aumentado expressivamente em relacao
aos primeiros anos da colonizacao, o Brasil ainda era rural.

Mesmo nas cidades mencionadas, como Recife, Salvador e S&o Paulo,
uma parte da populacédo buscava concentrar-se em atividades especializadas do
cotidiano e comércio,b mas o0 setor primario desempenhava forca
significativamente mais expressiva. O Pacto Colonial estabelecido entre a
col6nia brasileira e os portugueses também era parte desse processo, ja que
valorizava a producdo de matéria-prima local na comparacdo com outras
atividades e promovia a inclusdo de manufaturados portugueses, ampliando o
mercado portugués fora da Europa. Assim, as cidades foram crescendo no

século XVII e XVIII movidas pela busca por ouro e prata, mas também por novos
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mercados e publicos consumidores. Mesmo assim, é a chegada do ciclo do café
gue promove a maior transformacgéo nas cidades brasileiras. (ELIAS, 2013).

A vinda da Familia Real ao Brasil, em 1808, traz mudancas expressivas
para a cidade do Rio de Janeiro, assim como ao pais todo. Isso porque a
proximidade dos portugueses com a col6nia eleva o Brasil ao status de reino e
também auxilia na contencdo de revoltas separatistas, como a Revolugéo
Pernambucana de 1817. (DAMASCENO; SILVA; SILVA, 2021).

O Primeiro Reinado, logo apds a independéncia, ndo é capaz de promover
grandes mudancas nas cidades, e ndo oferta oportunidade de ocupacao das
terras a oeste. E somente no Segundo Reinado que a urbanizacéo se estabelece
de maneira mais significativa no Brasil. (DAMASCENO; SILVA; SILVA, 2021).

Segundo Villaga (1999), a urbanizac&o no Brasil pode ser pensada a partir
de 5 fases distintas. Na primeira fase, ocorrida entre 1875 e 1930, o crescimento
e planejamento das cidades esta focado nos centros urbanos ja consolidados e
se define no embelezamento desses locais, de modo a estarem com estilo mais
préximo ao europeu.

Em linhas gerais, isso implica na necessidade de haver ruas mais largas
e arborizacdo, assim como reformas em calcadas e a construcdo de prédios.
Para a populacdo mais pobre, significava ter de sair das areas centrais e se
deslocarem para bairros mais distantes, favelas, morros, onde as intervencdes
de melhoria néo as interferisse. (VILLACA, 1999).

Na segunda fase, implementada entre 1930 e 1965, os planejamentos
urbanos se fazem de maneira mais ampla, com a existéncia de zoneamentos,
ligacbes entre bairros e centro e a preocupacdo com uma legislacdo para
utilizacdo e ocupacao dos espacos e do transporte de carga e de pessoas.
(BUENO, 2012).

Nesse momento, governos como os de Getdlio Vargas (1930-1945) e
Juscelino Kubitscheck (1955-1959) promovem mudancas para incentivar a
ocupacédo de terras mais a oeste, assim como incentivam o planejamento das
cidades e a urbanizacdo. Como exemplo, € possivel mencionar a legislacdo
trabalhista de Vargas (que incluia, apenas, os trabalhadores urbanos) e a
construcdo de Brasilia, assim como os investimentos em rodovias, feitos por
Juscelino Kubitscheck. (BUENO, 2012).
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Na terceira fase da urbanizacdo, os planos passam a contar com
desenvolvimento integrado. O periodo em questao vai de 1965 a 1971 e envolve
parte da ditadura militar brasileira. Nesse momento, o planejamento para
urbanizacgéo incorpora também aspectos econdmicos, sociais e processo para
além do municipio. Da mesma maneira, também ha incentivo para a formacéao
de agrovilas na Amazobnia, 0 que demonstra alguma preocupacao na ocupagao
e formacgé&o de cidades no norte do pais. (DEAK; SCHIFFER, 1999).

A quarta fase da urbanizacgéo brasileira ocorre entre 1971 e 1992, quando
os planejamentos urbanos passam a deixar de lado andlises mais extensas para
inserir somente procedimentos e metas mais abrangentes (VILLACA, 1999).

A quinta fase é evidenciada na proclamac¢éo da Constituicdo de 1988 e no
Estatuto das Cidades, o que inclui o planejamento municipal como parte
integrante da democratizacdo e como processo politico de singular relevancia.
O Estatuto da Cidade, de 2001, enfatiza ainda a cidade sustentavel e aponta
para diretrizes que tenham de ser obedecidas na elaboragdo dos planos-
diretores. (VILLACA, 1999).

O crescimento das cidades se da também a partir da terceira fase, com
maior industrializacdo do pais e ondas de éxodo rural, com maior ou menor
potencial de risco para a atividade. Da mesma forma, as relacfes capitalistas, o
desemprego, o aumento da desigualdade e a falta de politicas publicas, dentre
outros fatores, foram cruciais para se pensar o processo de urbanizacéo
mediante rupturas e permanéncias, mas sob um viés de preocupacao social.
Isso porque a prépria chegada de grande parte das pessoas nas cidades esta
relacionada diretamente ao Exodo Rural. (CABRAL; CANDIDO, 2019).

Como as politicas publicas pensadas para a vida no campo eram
escassas ou inexistentes até a Constituicdo de 1988, a rapida e recente
industrializacdo empurra essa populacéo rural para buscar novas oportunidades.
Da mesma maneira, a tecnologia também impulsiona a urbanizacgéo, visto que o
maquinario agricola e as novas ferramentas do campo acabam por retirar vagas
de emprego no meio rural. (CABRAL; CANDIDO, 2019).

Outro ponto de essencial consideracdo estd no salario fixo e na
estabilidade, que passaram a ser maiores nas cidades. Nas diferentes regides
do Brasil, a urbanizag&o nao foi acompanhada de infraestrutura adequada, o que

resultou na precariedade de servicos, instabilidade das condigcbes de moradia,
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ocupacoes, favelizacao, dentre outros problemas. (TAVARES; FANTIN; SILVA,
2020).

Mesmo que a Constituicdo de 1988 tenha frisado a necessidade de
resguardar os direitos basicos para a vida, incluindo moradia e infraestrutura
basica para alcance da dignidade humana, a realidade ainda é distante para
muitas pessoas. Desse modo, € importante também considerar a Lei Federal n°
13.465/17, que cria o Marco Legal da urbanizacdo no Brasil e reitera a funcao
social da propriedade. (PEREIRA; SOUSA JUNIOR; VIEIRA, 2022).

No entanto, a Lei que deveria trazer beneficios e a garantia de Direitos
para a populagéo brasileira que vive nas cidades, passa a ter interesses
conflituosos. Da mesma maneira, a lei impde novas condi¢bes sociais
discriminatorias para pessoas com baixa renda e facilita a regulamentacao de
condominios de luxo em areas com potenciais danos ambientais. Para os

autores:

[...] o Marco Regulatério possui instrumentos e aspectos voltados aos
interesses imobilidrios e de construtores, ndo ha na lei relacdo direta
com o exercicio funcdo social da propriedade e de tornar mais digna a
vida das pessoas de baixa renda. Portanto, a REURB foi uma manobra
do Governo Federal associada aos interesses politicos dos donos do
capital imobiliario, que dificulta o acesso as politicas publicas dos
Planos Diretores dos Municipios e do uso e ocupacéo do solo, tornando
dificultoso para a classe de baixa renda a regulamentacéo de areas
irregulares devido as diversas exigéncias, muitas vezes inalcangaveis
por essa classe e aumentando os conflitos urbanos ja tdo desgastado.
(PEREIRA; SOUZA JUNIOR, VIEIRA, 2022).

O processo de urbanizacdo brasileira foi pautado historicamente pela
exclusdo social e deslocamento da populacdo mais pobre as margens do
processo de moradia. Mesmo que medidas tenham sido tomadas no decorrer do
tempo para incentivar a ocupacao urbana e desenvolver as cidades, politicas
publicas ndo foram criadas de modo a inserir essas pessoas de forma justa.
(PEREIRA; SOUSA JUNIOR; VIEIRA, 2022).

A desigualdade social e de condicGes ainda coloca 0s mais ricos nos
grandes centros, com estrutura de maior qualidade e flexibilidade na aplicacéo
da lei. Para as pessoas com menor poder aquisitivo, a qualidade de vida é
menor, assim como as condi¢cdes de vulnerabilidade se apresentam de forma
mais préxima do seu cotidiano. (TAVARES; FANTIN; SILVA, 2020).

No Parand, o processo de urbanizacdo também é recente, com maior

desenvolvimento decorrido entre o final do século XIX e o século XX. Algumas
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causas sao centrais para entender a urbanizagéo paranaense como, a imigracao
europeia, o ciclo da erva-mate, o ciclo do café, a industrializacdo, o éxodo rural
e a chegada da ferrovia. (BALHANA, 1996).

Alias, é importante considerar que o Parana também possui algumas
caracteristicas especificas para entender a urbanizacédo local. Nesse sentido, é
essencial destacar que muitas das cidades foram criadas como suporte para a
producdo rural, pois eram estratégicas na concentracdo e exportacdo dos
insumos, como o € o0 caso de Paranagua. JA4 a populacdo imigrante,
principalmente de poloneses e ucranianos, preferia regides para realizacao de
atividade rural de pequeno porte. Assim, a formacéo das cidades é importante
para a venda desses produtos. (BALHANA, 1996).

Ademais, € nitida a observacao de que a urbanizacgéo realizada em solo
paranaense se efetiva de maneira esparsa, com ocupacao mais antiga ao leste,
mas com largo e rapido desenvolvimento no centro e no norte do Estado,
sobretudo por conta da producédo de café. Areas a Oeste e Sudoeste possuem
ocupacao mais recente, ligada tanto ao processo imigratdrio quanto a migracdes
internas. (MOURA, 2004).

Algumas cidades paranaenses possuem planejamento urbano com maior
visibilidade, indicando tracos de preocupacdo com a mobilidade urbana e com
os transportes. E possivel citar Curitiba, Londrina e Maringd como exemplos de
cidades que possuiram planejamento mais expressivo. Mas a formacdo do
espaco urbano também se deu de forma diversa em outras localidades, como
Paranagua, Foz do Iguacu e Cascavel, onde os centros urbanos se formaram
devido as atividades econbmicas e contextos histéricos especificos. Diante
disso, reitera-se que a urbanizacdo no Parana pode ser vista de maneira ampla
e complexa. (MOURA, 2004).

Em Ponta Grossa, segundo Scheffer (2006), o processo de urbanizacao
seguiu tendéncia nacional, com maior desenvolvimento a partir da década de
1960. Dentre as motivacdes para o aumento do percentual populacional na area
urbana esta o éxodo rural, a busca por melhor qualidade de vida e emprego, a
ferrovia e a industria. Com maior efetivo de pessoas nas areas urbanas, houve
crescimento da demanda por servicos de educacdo, saude, seguranca e

moradia, dentre outros.
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Scheffer (2006) enfatiza que a cidade de Ponta Grossa possui uma
trajetoria historica singular, com a presenca do tropeirismo, a implementacao das
estradas de ferro, a imigracdo e o incentivo para a industrializagdo. Ainda que a
atividade agricola seja significativamente importante na cidade, o crescimento
da cidade pode ser explicado pela modernizagcdo da agricultura, chegada de
novas empresas e crescimento das demandas por servigos.

A respeito das vias de circulacdo, destacam-se trechos de importancia
histérica singular. O Caminho do Peabiru era utlizado por diferentes
comunidades indigenas e cortava o Estado do Parané de Leste a Oeste. A partir
da Expedic&o de Alvar Nufiez Cabeza de Vaca, de 1527, 0s europeus passaram
a se utilizar do caminho para ingressar ao interior do Estado, consistindo de via
comercial importante nos primeiros momentos da colonizagdo. (BALHANA,
1996).

Da mesma maneira, a abertura da Estrada da Graciosa e do Caminho de
ltupava. Enquanto o ltupava foi criado entre 1625 e 1654 para ligar Curitiba a
Morretes, a Graciosa comecou a ser construida no ano da emancipacao da
Provincia do Parana, em 1854, e foi inaugurada em 1873. Ambas as estradas
sédo de fundamental importancia para entender as vias de circulacdo de pessoas
e produtos dentro do Estado do Parana. (BALHANA, 1996).

Alids, também havia caminhos que nao se findavam no Parana, mas
colocavam o Estado como rota de passagem. E o caso do Caminho de Viaméo,
formado no século XVII e muito utilizado por tropeiros em direcdo a Sorocaba,
para vender produtos diversos. A formacdo de Ponta Grossa, em parte, esta
ligada a passagem das tropas. Alias, a cidade também possui vias de circulacao
estruturadas a partir da circulacdo de charretes, em caminhos estreitos e com
um centro condensado nos entornos da Catedral. (MOURA, 2004).

A partir da chegada e desenvolvimento da ferrovia, entre o fim do século
XIX e século XX, seu desenvolvimento passa a ser maior. Na visdo de
Monastirsky (2006, p. 6), “a rede ferroviaria, uma das empresas mais importantes
da histéria regional, passou a ter papel secundario, complementar, com o
processo de substituicdo do transporte ferroviario pelo rodoviario, que iniciou na
metade final do século XX”. Além disso, 0 pesquisador menciona que a crise

conjunta de economia e ferrovia trouxe novas configuracdes para a regiao dos
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Campos Gerais e a énfase no transporte rodoviario ocasionou processo de
negligéncia a preservacao do patrimoénio ferroviario da regido.

Madalozzo (2019) complementa que a facilitacdo de acesso a automoveis
e a substituicdo dos trens trouxe mudancas nas relagdes urbanas e regionais.
Para ela, em ambos os contextos, “[...] foi priorizada a constru¢cao de uma grande
guantidade de ruas e estradas. Foram construidas passagens transversais com
desniveis, reduzindo o efeito barreira e consolidando setores de crescimento do
outro lado das vias” (MADALOZZO, 2019, p. 71). Diante dessas informagdes,
percebe-se que a mudanca do setor ferroviario para o rodoviério trouxe novos
desafios e potencialidades.

A expansdo urbana também gerou problemas de desigualdade
socioespacial, assim como trouxe novos problemas para o transito da cidade.
Isso porque Ponta Grossa permaneceu por longo periodo de tempo sem
crescimento significativo e as vias centrais foram construidas sem levar em
consideracado um futuro desenvolvimento. Diante disso, o planejamento urbano
posterior teve de enfrentar problemas como vias com largura insuficiente, grande
guantidade de atividades concentradas na regido central e dificuldades de
mobilidade em horarios de maior transito. (KAWANISHI; SCHIMANSKI, 2017).

Ainda que o municipio tenha apresentado crescimento a partir da década
de 1960, o que levou a maior deslocamento de atividades comerciais para os
bairros de Nova Russia, Oficinas e Uvaranas, as atividades na regidao Central
ainda sao predominantes. Desse modo, o planejamento urbano ndo priorizou
certos aspectos, como € o caso de um Centro Histérico, ja que a valorizacdo do
patrimdnio historico € no minimo timida. (KAWANISHI; SCHIMANSKI, 2017).

Do mesmo modo, as condi¢des relacionadas com a vida, educacéo,
seguranca, estrutura e saude precisam garantir a qualidade de vida para todos
os cidadaos brasileiros, em Ponta Grossa servicos educacionais e de saude
podem ser concentrados nos principais bairros e na regido Central, mas o
atendimento da populacéo ainda se faz complexo. Alias, questdes relacionadas
com a saude poderdo ser exploradas no capitulo a seguir, trazendo um

entendimento mais especifico.

CAPITULO Il - GEOGRAFIA DA SAUDE E PANDEMIA DE COVID-19
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Esse capitulo destaca alguns aspectos da Geografia da Saude e o
contexto pandémico da COVID-19, com informagdes sobre alguns de seus
impactos e relagdes que possam ser estabelecidas com os acidentes de transito,
tematica central dessa pesquisa.

3.1 GEOGRAFIA DA SAUDE EM CONCEITO E CONTEXTO

Um dos campos de estudo que podem ser analisados de forma atemporal
em relacdo a sua importancia € a Geografia da Saude. De modo geral, a area
pode ser considerada uma forma de estudar a salde com grande trajetéria
histérica, mas que também se apresenta com validacdo recente, novos
problemas e objetivos tracados, assim como contribuicbes multiplas. Esse
capitulo busca compreender aspectos conceituais e contextuais da Geografia da
Saude e analisar posteriormente o contexto de chegada e intensificacdo da
pandemia de COVID-19, sob olhar da Geografia.

A Geografia da Saude desde a sua origem, baseia-se na comprovacgao
dos problemas de saude. Dessa maneira, caracteriza lugares e situacdes de
risco contribuindo com o planejamento de acdes de saude e o desenvolvimento
das atividades de prevencéo e promocéao a saude, buscando mais acessibilidade
e eficiéncia, permitindo criar politicas publicas mediante a um espaco saudavel.
(ROMA, et al., 2020).

De acordo com Barcellos (2020), a Geografia da Saude trata de buscar
um entendimento de como os problemas de saude se manifestam nos territorios,
buscando subsidio as politicas de saude. Dessa forma, se torna de grande
importancia para a identificacdo de riscos, gestdo dos sistemas de salde e
participacdo da populacédo, reconhecendo o territério e a compreensao da
complexidade de acdes que se manifestam em diferentes escalas.

As relacbes que podem ser estabelecidas entre a Geografia e o campo da
saude sdo inumeras e envolvem processos de ordem social, econdmica, politica,
humanitaria, ambiental, entre outras. Na constituicdo do espaco geografico e em
suas muitas formas de leitura, andlise e reflexdo, o campo da saude dialoga com
0 espaco urbano e rural e a Geografia da Saude tem renovado suas propostas
e projetos, com metodologias inovadoras e formas distintas de tratamento dos

dados.
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Entretanto, algumas preocupagdes se revelam com maior atualidade,
principalmente por conta das mudancas climaticas. O aquecimento global trouxe
novos questionamentos, assim como reforgou ainda mais a necessidade de se
pensar a Geografia atrelada a processos de sustentabilidade e ecologia. As
Ciéncias da Saude também se tornam mais propicias a um didlogo cada vez
mais integrado com a geografia e que precisa ser pensado pelo olhar geografico
para o estabelecimento de estratégias para prevencdo, promoc¢ado de saude e
gualidade de vida. Ademais, no que se refere especificamente aos acidentes de
transito, € importante considerar que tal questdo é de saude publica e influi
diretamente sobre o saber geogréfico, visto que traz novos desafios e
enfrentamentos para a sociedade.

Além disso, é importante considerar que a Geografia das Saude esta
diretamente relacionada com o planejamento e organizacao dos servigos, assim
como esta ligada com a estruturacéo das cidades, visto que medidas tomadas
na delimitacdo e preocupacdo com o espaco urbano em suas particularidades
podem impactar efetivamente a circulacéo e o combate a doencas.

Historicamente, a Geografia da Saude era conhecida como Geografia
Médica e estavam pautados preferencialmente na formulacdo de mapas das
doencas. E importante considerar que o entendimento a respeito da dispersio e
distribuicdo espacial das doencas no territdrio € importante para a Geografia.
Mas, ao mesmo tempo é significativo mencionar que o campo se ampliou e
passou a compreender aspectos que envolvem a saude da populacdo, como o
impacto da desigualdade social para ocorréncia das doencas, os tratamentos e
0 acesso dos servicos de saude, os perfis populacionais mais suscetiveis, 0
distanciamento geografico de populacdes vulneraveis a doencas, promovido
pela marginalizacdo, dentre outros aspectos.

A visdo de Barata (2012) enfatiza que o método geogréfico é relevante
para entendimento da construcdo e organizacdo do espaco geografico para
obter indicadores de condi¢cdes de vida. Nas suas palavras, “a vantagem de
utilizar espacos geograficos como indicadores de condi¢cdes de vida esta em
tomar a complexidade da organiza¢ao social em seu todo, em vez de fragmenta-
lo em diferentes variaveis”. (BARATA, 2012, p. 35). Por meio do trecho, aborda-
se que é importante compreender o todo em sua organizagdo ao invés de

fragmentar a analise, o que pode ser possivel mediante a Geografia da Saude.
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Jé os estudos de Santos (2010) contribuem para se pensar a Geografia
da Saude como distinta da Geografia Médica, mesmo que ambas possuam
teméaticas em comum. Ela também destaca que que a Geografia Médica se
coloca como disciplina para estudar a geografia das doencas, sendo uma
ramificacdo da Geografia Humana, da qual destaca que a finalidade da geografia
Médica esta em estudar a distribuicao e presenca das doencas no planeta Terra,
suas modificacoes e influéncias.

Para Santos (2010), a Geografia da Saude é mais ampla, pois envolve
nao apenas a descri¢cao e catalogacdo das doencas, suas causas e efeitos, mas
também o conhecimento da realidade local afetada, os aspectos
socioeconémicos das pessoas, 0S processos de prevengao, 0 acesso a cura ou
tratamento, o ambiente, dentre outros aspectos. Para ela, “cabe ao geografo
captar os problemas que ocorrem no espaco e as enfermidades que acometem
a populacao, pois ndao tem como isolar o enfermo do seu ambiente, o ambiente
pode ser a causa, mas também pode ser a cura”. (SANTOS, 2010, p. 47).

Assim, 0 geografo possui representatividade impar na percepcdo dos
problemas de saude decorridos na sociedade, mediante populacdo especifica,
assim como na alteracao e problematicas que envolvem o espaco, corroborando
para que procedimentos efetivos possam ser realizados na esfera da saude
publica, em outras areas. A validade dos estudos se coloca mediante uma
postura ndo apenas reflexiva, mas ativa da acdo do gedgrafo em estudos de
campo ou pesquisas documentais.

Outro processo de essencial consideracdo se efetiva em 1976, em
Congresso Internacional de Geografia, realizado em Moscou. Onde ocorre o
reconhecimento da modificacdo da nomenclatura, de Geografia Médica para
Geografia da saude, tornando o nome anterior em desuso. Mediante essa
modificacdo, a propria Geografia da Saude se abriria para duas linhas de
pensamento bem estruturadas, onde na primeira estuda-se as doencas e na
Gltima é enfatizado os servicos de saude.

Barcellos, Buzai e Handschumacher (2018) estudam diferentes
momentos da Historia para delimitar o atendimento a pacientes em epidemias e
pandemias mediante mapeamento e organizacdo territorial. Dentre esses
momentos, apontam para o genocidio indigena cometido na América Hispanica

e a variola, a epidemia de colera de 1854, a gripe espanhola de 1917 e a
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epidemia de AIDS, na década de 1980. Em cada um desses momentos, foram
elaboradas formas distintas de mapeamento, assim como solugdes diversas no
atendimento aos pacientes.

Ao observar os aspetos histéricos de se usar a Cartografia através de
mapas para resposta a um problema de salde, o exemplo mais citado esta
relacionado ao médico John Snow que, no século XIX, identificou na cidade de
Londres (através do uso de mapas), de onde vinham os casos de Célera. Snow
analisou a dependéncia espacial entre enfermos e mortes e sua proximidade as
bombas de agua publicas, e descobriu que quem bebia dgua da primeira fonte
era mais propenso a morrer de colera do que os outros. Nesse sentido, criou a
hip6tese de que a transmissdo ndo ocorria apenas pela ingestdo de agua suja,
mas com agua contaminada pela a bactéria Vibrio cholerae. (RIBEIRO, 2020).

Em relagcéo a tematica estudada nessa pesquisa, aponta-se que entender
a trajetoria histérica da Geografia da Saude é importante para compreender
como os acidentes de transito em Ponta Grossa se colocam como preocupacao
do geodgrafo, suas analises e reflexdes. Assim, estudar diferentes momentos da
Histéria e compreender a organizacéo e desigualdades no espaco geografico €
primordial para estudar a respeito dos acidentes de transito e a relacdo com as
doencas. Assim, 0 espaco geografico € dinamico e compreender 0S processos
de urbanizacdo é essencial para que haja mapeamento de areas de risco,
solucdes de curto prazo, bem como outras diversas medidas de enfrentamento.
(RIBEIRO, 2020).

Alids, em se tratamento de mapeamento de areas de risco para febre
amarela, sifiis e sarampo, Barcellos, Buzai e Handschumacher (2018)
exemplificam que houve afastamento de espaco urbanos e isolamento de bairros
especificos como a Lapa e o Mangue, onde ocorriam infeccfes de sifilis em
maior quantidade jA que eram espacos onde havia intensa atividade da
prostituicdo. O isolamento social foi praticado como forma de reducdo dos
impactos da doenca, assim como a vacinacdo obrigatéria. Esses exemplos
auxiliam na compreenséao de que a Geografia da Salude pode ser um campo de
estudos com potencial significativo para o entendimento da organizacdo do
espaco geogréfico e que o contexto urbano de vivéncia pode ser visto como
palco central no entendimento da incidéncia e combate a doencas especificas,

em nivel epidémico ou pandémico. Em relagcdo aos acidentes de transito,
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compreender as ocorréncias e o perfil das vitimas e condutores € parte de um
mapeamento para areas de risco que o gedgrafo pode realizar.

A Geografia da salde como espaco que compartilha tematicas de
diferentes disciplinas, mas que se utiliza das bases tedricas epistemoldgicas e
das abordagens especificas do saber geogréfico, € caracterizada como
especifica, sendo um dos principais pontos de sua diferenciacdo conceitual.
Nesse sentido, o fato de ser interdisciplinar, traz direcionamento particular na
comparacao com outras areas, como a medicina e a enfermagem. Da qual a
esséncia da Geografia da salde ndo estd no atendimento procedimento ou
tratamento dos pacientes, mas em uma compreensao mais ampla da doenca e
da saude no espaco geografico em suas multiplas reflexdes sociais, econdmicos,
politicos e estruturais. Em relacdo aos acidentes de transito e a pandemia de
COVID-19, compreender essa interdisciplinaridade com a area da saude é
importante para que as medidas de enfrentamento abranjam outros
profissionais, processos e técnicas.

Nesse contexto, estudar a Geografia da Saude com a possibilidade de
entender os acidentes de transito, sua ocorréncia, consequéncias, causas, perfil
populacional, dentre outros muitos aspectos, € importante porque incide sobre
politicas de saude publica. Compreender essa ligacéo entre Geografia da Saude
e acidentes de transito, ainda que pouco estudado, constitui de relevancia impar
para propor mudancas e melhorar a qualidade de vida de condutores e
pedestres.

Ainda reitera-se que um dos momentos historicos que trouxeram
necessidade de reflexdo a partir da Geografia da Saude foi a chegada da
pandemia de COVID-19. Diante disso, € possivel pensar e avaliar aspectos
relacionados com a rede urbana, as diferentes interacdes sociais ocorridas no

ambiente e as dificuldades e superacdes sob olhar da ciéncia geogréfica.

3.2 COVID-19: OCORRENCIA E ALGUNS IMPACTOS

A pandemia de COVID-19, até o momento, pode ser considerada como
um dos principais acontecimentos ja decorridos neste ainda breve século XXI.
De modo geral, 0 SARS-COV-2 € um virus de tipologia corona, devido ao seu

formato de coroa. A doenga que surgiu na China e se espalhou rapidamente pelo
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mundo trouxe incertezas quanto ao tratamento e ao futuro da humanidade. De
inicio, somente o pais asiatico foi afetado, com lockdowns direcionados em
cidades como Wuhan e Shangai. Entretanto, o virus SarS-CoV-2 espalhou pela
Itdlia e Espanha, chegando posteriormente aos Estados Unidos e Brasil.
(GULLO, 2020).

Em territério nacional, fechamentos de empresas e escolas foram
realizados, assim como normas do Ministério da Saude foram divulgadas para
confirmar a necessidade de isolamento social. Mesmo com todas essas
orientacbes dadas pelo Ministério e reforcadas pela OMS, o presidente Jair
Messias Bolsonaro ainda insistia em tratamentos em fases iniciais e na
imunidade, ocasionando contaminacéo das massas para criacao de barreiras do
sistema imunolégico ao combate ao virus. Os resultados dessa politica foram
desastrosos, mas outros impactos da pandemia também foram sentidos em
diferentes ambientes. (GULLO, 2020).

Diferentes ramos da economia foram afetados diretamente pela COVID-
19. Em primeiro lugar, Hospitais, empresas de viagens, companhias aéreas e o
varejo foram impactados com fechamentos e suspensdo de servicos. No
entanto, os setores de saude e educacao foram impactados no longo prazo, seja
pela superlotacdo de unidades basicas e hospitais ou mesmo pela necessidade
de ensino remoto, influenciando em um longo prazo para o atendimento aos
pacientes e a aprendizagem dos estudantes. (MEDEIROS; RAJS, 2020).

A pandemia também pressionou as cidades para adotarem decretos que
estivessem em acordo com as medidas estaduais e nacionais. Vale lembrar que,
a partir da Constituicdo de 1988, é essencial que haja acordo e harmonia entre
cada instancia, assim como nas diferentes esferas de atuacdo. Entre os
decretos, os fechamentos no comércio, interrupcao de atividades em periodos
especificos, maior controle do transito, utilizacdo de mascaras, o0 uso de alcool
em gel nos estabelecimentos comerciais que estavam abertos, campanhas para
vacinacdo nas unidades basicas de saude, dentre outras. (MEDEIROS; RAJS,
2020).

Além disso, os municipios tinham de agir rapidamente para que diferentes
perfis populacionais e situagcOes observadas fossem atendidas de maneira

eficaz, levando a necessidade de implementacéo de medidas estratégicas e uso
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de recursos, por vezes, ja escassos. Como exemplo, é possivel citar a populagéo
de rua. (SILVA; NATALINO; PINHEIRO, 2020).

A populacdo em situacdo de rua encontra-se em condicdo de
vulnerabilidades e a preocupacdo com sua qualidade de vida é parte integrante
de um trabalho assistencial, assim como precisa servir de base para agdes
politicas e institucionais por parte do Estado e da sociedade. No contexto da
pandemia de COVID-19, muitas dessas pessoas encontraram-se em situacéo
de exposicao ao virus, seja por falta de informacgéo a respeito da prevencéo ou
mesmo pela invisibilidade dada por alguns setores governamentais. (SILVA,
NATALINO; PINHEIRO, 2020).

Segundo Da Costa e Araujo (2021), no auge do lockdown, essas pessoas
nao obtiveram assisténcia adequada, em parte porque nao havia orientacao para
saida das residéncias, mas também porque sua invisibilidade ndo foi notada por
parte da sociedade. Como ndo possuem acesso a meios de comunicacao de
massa, essas pessoas nao tinham informacbes especificas a respeito da
COVID-19, o que levou a um numero significativo de internacdes, contagios e
mortes.

A invisibilidade dessas pessoas de tornou ainda mais evidente quando a
guantificacdo dos Obitos se mostrou ineficaz, ja que muitas pessoas em situacao
de rua ndo possuem documentos de identificacdo ou havia dificuldades
expressivas no rastreio de familiares para informar situacdes de internacdo ou
morte.

Em relacdo a Geografia Urbana e Geografia da Saude, Oliveira (2020) e
Bezerra (2020) possuem visGes respectivamente complementares e importantes
para entendimento do contexto do gedgrafo na andlise do contexto da COVID-
19. O trabalho de Oliveira (2020) destaca que o gedgrafo possui funcao essencial
na reflexdo a respeito da organizacdo social e territorial das cidades diante de
um evento emergencial e imediato, como foi a pandemia.

A observacdo e registro dos dados pode ofertar informacdes que
possibilitem a amplitude do saber académico a respeito da tematica, visto que &
€ essencial que o gedgrafo possa contribuir ativamente para melhor organizacéo
das cidades, compreendendo as mudancgas sociais e pautando propostas e

projetos que possam alcancar os mais vulneraveis. (OLIVEIRA, 2020).
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Bezerra (2020) reitera que a Geografia da Saude foi impactada
diretamente com a chegada da pandemia, onde o pesquisador observou um
aumento na quantidade de pesquisas na area da Geografia que se voltaram para
o entendimento de aspectos relacionados com a saude publica.

No campo da Geografia da Salde, surgiram varias abordagens de
andlise do fenébmeno, mas muito mais do que isso, possibilidades de
atuacdo no enfretamento da pandemia. Esse momento demandou da
Ciéncia Geogréfica sua vertente aplicada, ora confundida com uma
geografia a servico do Estado, mas que no cenario da atual crise,
pouco importou essa equivocada interpretacdo, uma vez que 0S
pesquisadores e grupos de pesquisa estavam e estdo preocupados em
contribuir para salvar vidas, minimizar danos e revelar a importancia do
conhecimento geografico na resolucdo de problemas reais da
sociedade. (BEZERRA, 2020, p.137).

Dessa maneira, a citacdo acima destaca que a pandemia de COVID-19
trouxe novas abordagens e tematicas para compreender e aplicar processos e
conceitos atrelados com a Geografia da Saude, mas que muitas dessas
propostas estavam diretamente vinculadas com o enfrentamento da pandemia e
a possibilidade de salvar vidas, mesmo havendo uma relacdo entre o
conhecimento geografico e seu uso pelo Estado, Bezerra (2020) observou que
0 cenario pandémico ndo se importou com essa visdo, mas focou na resolucéo
de problemas que se apresentavam com diferentes graus de gravidade na

sociedade. Um desses processos de resolucédo foi a saude no transito.

3.3 SAUDE NO TRANSITO

A pandemia trouxe uma grande importancia para o conhecimento
geografico, pois muitos gedgrafos tiveram a oportunidade de participar na busca
por solucdes. Um dos aspectos destacados foi o transito: o numero de acidentes
no Brasil e no Parana e Ponta Grossa foi reduzido em 2020, na comparac¢ao com
2019. A diminuicdo variou entre 6 e 35%, dependendo da regido do Brasil.
Porém, houveram aumentos nos acidentes de transito nos anos de 2021 e 2022,
onde momentos em que os lockdowns foram encerrados e decretos de
flexibilizacdo da atividade comercial se apresentaram no contexto estadual e
municipal. (ERLACHER; BASTOS, 2022).
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A saude no transito inclui diferentes aspectos do espaco geografico que
precisam ser verificados de modo qualitativo, como a seguranca das vias, a
obediéncia as leis de transito, a fiscalizacéo e as demandas por servicos. Com
maior direcionamento dos funcionarios da salde para o atendimento a pacientes
gue possuiam COVID-19, houve maior preocupacdo com vitimas de acidentes
de transito, principalmente se tivessem de passar por cirurgia. (ERLACHER;
BASTOS, 2022).

Dessa maneira, pensar a saude no transito em contexto de pandemia &
apontar como algumas solucdes podem ser pensadas em curto, médio e longo
prazo. Dentre alguns exemplos podemos citar a manutencao e conservacao das
vias (que poderia ser pensada em momentos de fechamento das atividades
comerciais e menor circulacéo das ruas), reformas e criacdo de novos pontos de
acesso (com desafogamento de areas saturadas em horarios especificos),
execucao de projetos de saneamento e mobilidade urbana para pessoas em
regides mais afastadas, dentre outros. (SCORSOLINI-COMIN, 2021).

Além disso, o Estado poderia ter atuado nos processos de
conscientizacao para prevencao e promocao da saude, com acfes educativas
relacionadas com a obediéncia as leis de transito, primeiros socorros,
entendimento da legislacdo, assim como na direcao defensiva e outros inUmeros
aspectos. (SCORSOLINI-COMIN, 2021).

Outro ponto, destacado por Souza (2021), refere-se as diferencas e
desigualdades estruturadas entre o transporte particular e o transporte publico
de passageiros. Ainda que o numero de acidentes tenha sido maior entre
veiculos particulares, as condi¢cdes de precariedade do transporte publico no
combate a pandemia foram mais evidentes. Mesmo com a orientacao para haver
distanciamento social, a necessidade de ir trabalhar todos os dias e usar o
transporte publico aglomerava inevitavelmente as pessoas as deixando mais
expostas ao virus.

Mesmo no transporte particular, motociclistas de aplicativo e motoristas
de transporte de passageiros e cargas também foram impactados com maior
risco de acidentes. Isso porque houve maior demanda por servigos de Delivery,
com numero mais significativo de pessoas em situacéo de isolamento. Com a
demanda crescente, 0 quantitativo de acidentes e a necessidade de cirurgias

para reparagao de fraturas foi efetivamente maior. (SOUZA, 2021).
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Com todas essas informacdes, torna-se nitida a importancia do gedgrafo
na percepcao e proposicdo de resolugdes praticas para problemas urbanos que
afetam diretamente a salde, mas que podem estar ligados ao transito. E
fundamental que essas areas sejam vistas em suas especificidades, mas que
também possam dialogar em prol de uma visdo representativa do espaco urbano
mediante suas complexidades. (ERLACHER; BASTOS, 2022).

Em teoria e prética é essencial que o gebdgrafo compreenda a
particularidades histéricas e sociais envolvidas para poder tragar um panorama
mais aproximado da realidade local e dos problemas vivenciados em busca de
uma resolucgédo interdisciplinar e efetiva, tanto na formacao inicial quanto na
formacdo continuada, onde € importante que aspectos tedricos sejam
enfatizados em conjunto com ac¢des delimitadas e planejadas. (ERLACHER,;
BASTOS, 2022).

O capitulo a seguir destaca uma abordagem qualiquantitativa, realizando
analise e discussédo de dados relacionados a acidentes de transito em Ponta
Grossa, no periodo restritivo da pandemia de COVID-19. Através de entrevistas,
o capitulo seguinte buscaréa analisar dados referentes a ocorréncias de acidentes
de transito no espaco urbano de Ponta Grossa durante o periodo restritivo da
pandemia e evidenciar as medidas de restricdo tomadas no municipio, assim

como 0s impactos para a populacao.

CAPITULO Il — PARANA E PONTA GROSSA EM DADOS SOBRE
ACIDENTES DE TRANSITO NA PANDEMIA DE COVID-19

Esse capitulo busca apresentar e discutir informacfes a respeito das
condicBes de transito no contexto anterior imediato a pandemia e no cenario
pandémico, de modo a haver compreensdo das diferencas quantitativas e
gualitativas. Assim, os dados apresentados no Parana e as reflexdes trazidas
sobre Ponta Grossa corroboram para melhor entendimento dos acidentes de

transito e alguns dos motivos para tal.

4.1 PARANA
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O Parana possui populacdo de 11.597.484 pessoas, dados obtidos a
partir do IBGE. A frota total do Estado em 2019 foi de 7.937.327 veiculos,
segundo dados da RENAVAM. Em 2020, o numero subiu para 8.137.505, alta
de 0,2%. Em 2021, a frota alcangou 8.361.774 veiculos, novo aumento de 0,21%.
O numero de acidentes em 2019 foi de 91.890, segundo a PRF. Em 2020, foram
60.812, queda de 31%. Em 2021, o quantitativo subiu para 78.524 acidentes,
alta de 18,5%. Abaixo, segue Tabela 1, com 0os meses de cada ano e 0s
acidentes decorridos:

Tabela 1 — Acidentes por més - Parana

Ano | Jan Fev Mar | Abr Mai | Jun | Jul Ago | Set Out | Nov | Dez

2019 | 6826 | 7457 | 7976 | 8082 | 8301 | 8143 | 7678 | 8211 | 7825 | 8233 | 7991 | 5167
2020 | 2908 | 3263 | 3320 | 4136 | 5288 | 5222 | 5596 | 6059 | 5769 | 6735 | 6406 | 6110
2021 | 5315 | 5932 | 5773 | 6237 | 6917 | 6548 | 6790 | 6803 | 6692 | 7381 | 7105 | 7069

Fonte: SENATRAN?

Conforme verificado, os dados de 2019 séo expressivamente maiores na
maioria dos meses. Em 2020, ocorrem quedas mais significativas em Janeiro,
Fevereiro, Marco e Abril, com nameros que vao aumentando até chegar em
dezembro. O ano de 2021 é marcado por quantitativos oscilantes, com meses
gue apresentam decréscimo e outros com aumento expressivo, Como é 0 caso
de setembro e outubro.

Quanto ao género, o Gréfico 1 especifica 0 cenario paranaense entre 0s
anos de 2019 e 2021.

Grafico 1 — Acidentes de transito e classificacdo de vitimas por género

1 https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/arquivos-senatran/docs/renaest
Aceso em 23/01/2023
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Fonte: SENATRAN

Dessa maneira, percebe-se que o maior quantitativo observado nos
acidentes de transito, em 2019, foi de pessoas do sexo masculino, o que se
manteve em 2020, apesar do numero de ocorréncias ter sido reduzido. No ano
de 2021, o maior percentual foi de pessoas com género néao informado. Ademais,
€ importante considerar que o sexo feminino apresentou os dados com menor

guantitativo, na comparacao com 0s outros géneros.

4.2 PONTA GROSSA

Em Ponta Grossa, no ano de 2019, a frota de veiculos foi de 212.301,
cadastrados junto ao DETRAN/PR. Em 2020, a evolucdo da frota foi para
217.903, aumento em 2,64%. Em 2021, eram 224.344, alta de 2,96%. Diante
dessas informacdes de crescimento, vale destacar que no ano em questao, o
guantitativo de acidentes registrado foi de 1497 casos, conforme verificado na
Tabela 2:

Tabela 2 — Quantitativo de acidentes — 2019/2020/2021

Ano | Total Colisbes e | Atropelamento | Outros | Acidente | Total Feridos | Mortos | Mortos
Geral de | abalroamento sem de no posterior
Acidentes vitimas | vitimas Local

2019 | 1.497 596 73 330 498 1.279 1.261 12 6

2020 | 1.129 495 57 268 309 1.026 1.014 11 1

2021 | 1.152 458 59 250 385 951 942 8 1
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Fonte: DETRAN/PR?

Dessa maneira, percebe-se que houve redugdo nas colisdes e
atropelamentos, e em outros tipos acidentes, mesmo apo0s gradativa
flexibilizacdo dos Decretos de restricao, em 2021. Em outras categorias, houve
leve aumento, como no total geral de acidentes, atropelamentos, acidentes sem
vitimas, e mortos posteriormente. Alias, em relacdo as vitimas, a Tabela 2
destaca que o total também diminuiu, assim como feridos e mortos no local.
Nesse sentido, o ano de 2021 ainda apresentou numeros semelhante a 2020 e
distantes de 2019, seja pela restricdo ou pelas mudancas comportamentais
posteriores do pontagrossense.

No caso de Ponta Grossa, os dados do SENATRAN néo evidenciam
registros mensais, mas apontam percentual para os acidentes por dia da
semana, da fase do dia, por condicdo meteoroldgica e acidentes por tipo. No
Grafico 2 sao apresentados os dados de acidentes por dia de semana:

Grafico 2 — Acidentes por dia de semana
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Fonte: SENATRAN

Conforme visto, em todos 0s anos estudados, a sexta-feira foi o dia no
gual ocorreram maior quantidade de registros de acidentes em Ponta Grossa.

2 hitps://www.detran.pr.gov.br/Pagina/Estatisticas-de-transito Acesso em 23/01/2023.
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Isso pode ser explicado pelo fato de haver maior circulacdo da populacdo nas
areas centrais, assim como na frequéncia a bares e restaurantes, j& que muitos
ndo trabalham aos sabados. Além disso, percebe-se que o ano de 2021
apresentou taxas mais elevadas de acidente nas sextas-feiras, o que pode ser
reflexo de comportamento pos-pandémico, com maior quantidade de saidas.
Para Justo-Henriques (2020), o comportamento da populacéo brasileira
no periodo pés-pandémico imediato, em parte, foi de voltar a sair para espacos
publicos, algo que ndo era possivel em 2020 por ocasido das medidas restritivas.
Alids, 2020 também traz dados importantes sobre os sdbados, momento onde o
registro de acidentes foi maior no ano em questdo. O Gréfico 3 destaca a

guantidade de acidentes por fase do dia.

Grafico 3 — Acidentes por fase do dia
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Fonte: SENATRAN

Nesse ponto, reitera-se que a madrugada foi o periodo no qual houveram
menor quantidade de acidentes, dadas as condigbes de circulagdo menos
efetiva. O periodo da tarde trouxe maior percentual nos trés anos, com maior
destaque para 2020. Vale lembrar que esse momento do dia possui
caracteristicas particulares, pois ha maior circulagéo de pessoas e mercadorias.
Nos periodos de manha e tarde, os dados mantiveram-se semelhantes nos trés
anos, nao indicando diferencas abruptas. Segundo Silva et al (2022), a
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circulacdo maior de pessoas pode ocasionar risco potencial de acidentes,
principalmente em regides com pouca sinalizagao. Diante disso, a manutencao
das vias é essencial, bem como a sinalizacao atualizada e adequada.

Nesse mesmo contexto, as condi¢des meteoroldgicas sao essenciais para
entender o percentual de acidentes em Ponta Grossa. O Gréfico 4 explicita tais

guestdes:

Gréfico 4 — Condi¢des Meteoroldgicas
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Fonte: SENATRAN

As condicBes apontadas nos registros destacados sdo de condicbes
meteorolégicas desconhecidas, o que significa ndo haver precisdo dos
condutores em estabelecer quais eram as circunstancias climaticas locais no
momento do acidente. Em 2021, também foram elevados os percentuais para
condi¢Bes nao informadas. A chuva também foi pouco citada e o tempo nublado,
assim como a garoa foram apontados com maior frequéncia que nevoeiro ou
outras causas. Em muitos casos, as condicbes foram definidas como claras,
indicando que o elemento climéatico ndo foi determinante para ocorréncia do
acidente.

Também foram definidos aspectos para entender os tipos de acidente. O

Gréafico 5 retrata as causas mencionadas.

Grafico 5 — Acidente por tipo
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Fonte: SENATRAN

Conforme destacado acima, a colisdo transversal foi tipo determinante
nos casos de acidentes registrados durante os trés anos analisados. Os tipos de
colisdo traseira, colisdo lateral e choque aparecem logo em sequéncia. Vale
retratar que a colisdo transversal e o chogue demonstraram maior quantitativo
em 2019, de modo que as outras causas mencionadas se apresentaram com
maior frequéncia em 2020. Segundo Silva (2022), as colisbes transversais,
frontais, traseiras e laterais sdo mais evidenciadas porque envolvem diretamente
a atencao e o espaco urbano. Assim, melhorar a fluidez do transito nas cidades

€ uma forma de reduzir os indices.

Grafico 6 — Classificacdo das vitimas de acidentes por género
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Da mesma maneira como destacado pelo Grafico 1, que abrange o Estado
do Parana, o Grafico 6 traz menor quantitativo de mulheres em acidentes de
transito na cidade de Ponta Grossa. Homens e pessoas com género nao
informado apresentaram dados com percentual mais elevado em todos os anos
analisados. Para Rios et al (2020), além de haver maior quantidade de homens
dirigindo e/ou pilotando, as mulheres se envolvem menos em acidentes por
oferecer mais seguranca, terem menos agressividade e menor uso de alcool.

Segundo dados da Guarda Municipal da cidade de Ponta Grossa, as ruas
onde ocorrem o maior numero de acidentes de transito sdo as vias da qual
ocorrem maior circulacéo de veiculos, devido a interligacédo entre bairros, sendo
as avenidas Visconde de Taunay, Visconde de Maua e Vicente Machado na
regido central da cidade. Abaixo segue as figuras retiradas do Google Maps,

elucidando as vias que ocorrem mais acidentes.

Figura 1 - Visconde de Taunay



Fonte: Google Maps (2023)

Figura 2 - Visconde de Maua

Fonte: Google Maps (2023)

Figura 3 - Vicente Machado
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4.3 QUALIDADE DAS VIAS E ACIDENTES EM PERIODO DE PANDEMIA:
ANALISE QUALITATIVA

A partir de questionario proposto a ser realizado com profissionais que
estdo na linha de frente no enfrentamento de acidentes de transito, a estrutura
de coleta de dados se efetivou mediante Google Forms. Foram 13 perguntas,
nas quais as duas primeiras buscavam evidenciar aspectos do perfil dos
respondentes e as outras reiteravam a respeito de aspectos relacionados ao
transito no contexto de pandemia ou em cenarios gerais.

Desse modo, a primeira questao indagava sobre a funcéo ocupada e a
segunda questionava sobre a idade dos respondentes. As questdes seguintes
perguntaram: Como vocé avalia a qualidade das vias de transito da cidade de
Ponta Grossa? A qualidade das vias interfere no nimero de acidentes de
transito? A sinalizacdo das ruas € suficiente e clara para evitar acidentes? O
despreparo dos condutores € o principal fator para a causa de acidentes de
transito? Quais sdo os principais motivadores de acidentes relacionados ao
despreparo dos motoristas? Qual é a condi¢cdo dos veiculos que trafegam no
perimetro urbano de Ponta Grossa? Vocé percebe que a condicdo do veiculo €
um fator que ocasiona acidentes de transito? Vocé percebeu que as medidas
restritivas de circulacdo de pessoas aplicadas durante o periodo da pandemia
de COVID-19 interferiram no nimero de acidentes de transito na cidade de Ponta
Grossa? Vocé percebeu que as medidas restritivas de circulacdo de pessoas
aplicadas durante o periodo da pandemia de COVID-19 interferiram na
gravidade dos acidentes de transito na cidade de Ponta Grossa? Com relacdo a
pandemia de COVID-19, qual a sua percep¢do com relacdo ao numero de
acidentes neste periodo? De que outras maneiras ainda ndo comentadas
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durante esse questionario, vocé percebe que a pandemia impactou no transito
da cidade de Ponta Grossa? (resposta aberta do profissional).

Porém, apenas quatro colaboradores se disponibilizaram de forma
voluntéria a responderam a questdo, sendo: um bombeiro socorrista, dois
socorristas do SIATE e um auxiliar SGB (Subgrupamento de Bombeiros). Diante
disso, a pesquisa hdo mencionou 0S homes para preservar a identidade e manter
os valores éticos associados com a pesquisa. Desse modo, foram nomeados
com a letra "E", referente a entrevistado.

O primeiro fator a ser observado foi o perfil. Todos os respondentes do
estudo informaram terem entre 31 e 40 anos de idade. Esse fator indica que
ainda existe experiéncia sendo adquirida e relativa juventude, o que traz
necessidade de capacitar para a inovacao e para aprendizagens atualizadas.

O uso de softwares auxiliares também pode ser evidenciado com
dominio mais rapido, pois € uma geracao que possui contato e manejo facilitado
com as redes sociais e recursos digitais. Assim, a funcao e a idade sao aspectos
importantes para se pensar o papel e a acdo desses colaboradores, indicando
eminente relevancia em considerar experiéncia e atualidade.

Segundo Andrade, Yunes e Martins (2022), profissionais de saude em
unidades de emergéncia precisam ter assertividade e conhecimento atualizado,
assim como conseguir lidar com emocdes em forma rapida e intensiva. Assim, a
faixa etaria é importante para se pensar os elementos da experiéncia e o cuidado
com os pacientes afetados por acidentes de transito. Assim, na cidade de Ponta
Grossa, a faixa etaria auxilia na compreensdo da forma como o atendimento é
ensinado e apreendido pelos colaboradores.

A terceira pergunta indagava: Como vocé avalia a qualidade das vias de
transito da cidade de Ponta Grossa? As respostas podem ser verificadas a

seqguir:

E1: Muito ruim
E2: Regular
E3: Ruim

E4: Bom
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Apenas um dos profissionais considerou que a qualidade das vias é boa
na cidade de Ponta Grossa. As outras respostas estiveram associadas com
aspectos negativos, como ser muito ruim ou ruim. A resposta regular também
nao indica satisfacao.

Para Silva et al (2022), a qualidade das vias €& fator impactante na
ocorréncia de acidentes de transito, mas ainda falta fiscalizacdo e melhoria
estrutural, por parte do poder publico. Nessa perspectiva, € fundamental
compreender que a qualidade das vias impacta diretamente na qualidade de
saulde, educacdao e de vida.

Dessa maneira, é essencial que as vias sejam pensadas como fator
emergencial e como prioridade por parte dos governos. A questao 4 indagou: A
gualidade das vias interfere no numero de acidentes de transito? As respostas
foram unénimes, salientando que ha interferéncia no niumero de acidentes de
transito e confirmando os dados anteriores, nos quais as vias de menor
gualidade podem trazer maior risco e quantitativo mais elevado de trabalho para
os colaboradores da saude e da seguranca.

Nesse ponto, € importante considerar que, conforme cita Silva (2022), os
acidentes precisam ser estudados como parte de uma problematica mais ampla
para a sociedade, pois trazem interrupcdes para o0 curso econdmico, social e
afetam a consciéncia de vida dos sujeitos. Na questdo 5, indagou-se: A
sinalizacdo das ruas é suficiente e clara para evitar acidentes?

Trés respostas destacaram que ndo ha suficiéncia na sinalizacdo das
ruas, mas uma resposta (a mesma que apontou haver boa qualidade nas vias
da cidade) apontou positivamente, salientando que a sinalizacdo é suficiente
para que acidentes sejam evitados.

Segundo Rios et al (2020), ainda que haja sinalizacdo, € essencial que
esta seja colocada e fiscalizada, assim como haja ingresso da sinalizacao nas
rotinas. Nessa visao, a sinalizacdo € um elemento que precisa vir acompanhado
de orientagéo e conhecimento, de modo que seja interiorizada ndo apenas como
regra, mas como uma forma de preservar e salvar vida.

A pergunta 6 também € importante, porque questionou: O despreparo dos
condutores é o principal fator para a causa de acidentes de transito? Novamente,
houve unanimidade nas respostas, salientando que o0s condutores

despreparados ainda séo a principal causa de acidentes.
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Para Carvalho (2021), é importante que os Departamentos Estaduais de
Transito tenham medidas rigorosas nas aplicacbes de exames e que 0S
processos sejam supervisionados por médicos e psicélogos. A formacao do
condutor precisa ser valorizada em todos os aspectos, mas principalmente na
direcdo defensiva e segura, processo fundamental para que haja melhor
preparo.

Outro ponto observado pelo autor se d4 em maior rigor na puni¢do das
infracdes de transito, assim como necessidade de fazer com que os condutores
gue néao respeitarem a lei sejam conscientizados por meio de orientacdes e
cursos de reciclagem. A educacao para o transito também precisa ser pensada
como disciplina escolar, seja em ciclos curtos ou longos.

Tais acbes poderdo, no longo prazo, minimizar o despreparo e ofertar
maior seguranca para 0s condutores e pedestres. Em seguida, indagou-se:
Quais sao os principais motivadores de acidentes relacionados ao despreparo

dos motoristas? O Gréfico 7 reitera as respostas obtidas:

Grafico 7 - Motivos do despreparo dos condutores
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Fonte: Guilherme da Silva Banaczek (2023)

A partir dos dados destacados acima, percebe-se que 0s principais
motivos sdo a falta de atencéo, o excesso de velocidade e a embriaguez. Para
Clivatti et al (2022), a falta de atencdo esta associada com uso do celular no
transito, distracbes temporérias, estresse, assim como nos habitos mais

sedentarios e incertezas perante a realidade e as trajetorias dos sujeitos.
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Problemas de relacionamento e instabilidades também podem gerar
desatencdo. Entretanto, a utilizagdo do celular é predominante nesse ponto. O
excesso de velocidade, para os autores, é causa maior de acidentes entre os
mais jovens, pela sensagéo de liberdade e sentimento de que estao sob controle
do veiculo.

A embriaguez é fator igualmente preocupante, pois se coloca como
problema social de grande amplitude, cujo endurecimento das penas, ao que
parece, nao surtiu o efeito desejado na reducdo de mortes. Assim, a
conscientizacdo € essencial para melhoria da qualidade no transito e menor
potencial de acidentes. A questdo seguinte perguntou: Qual é a condicdo dos
veiculos que trafegam no perimetro urbano de Ponta Grossa? O Gréfico 8 aponta

a resposta dos questionados.

Grafico 8 — Condicbes dos veiculos
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Fonte: Guilherme da Silva Banaczek (2023)

Nessa perspectiva, os resultados demonstram que 0s entrevistados
consideram que as condi¢cbes dos veiculos sdo boas ou regulares. Nao houve
resposta destacando que as condi¢cdes sao ruins ou péssimas, indicando que na
cidade de Ponta Grossa, esses sujeitos consideram a qualidade dos veiculos
como sendo capaz de rodagem.

Para Carvalho (2021), as condi¢Bes dos veiculos impactam na dindmica

das cidades e do transito, principalmente porque podem haver paradas e
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necessidade de manutencdo, com obstrucdo de vias. Veiculos em condi¢cfes
desfavoraveis para rodagem podem gerar risco para 0S usuarios e para outros
condutores, ja que provocam instabilidade no transito.

A pergunta seguinte indagava: Vocé percebe que a condicdo do veiculo é
um fator que ocasiona acidentes de transito? As respostas podem ser
averiguadas no Grafico 9:

Gréfico 9 — Condicao e relacdo com acidentes de transito

o

0.5 1 15 2 25
Fonte: Guilherme da Silva Banaczek (2023)

Conforme apontado no grafico acima, houve uma divisao igualitaria entre
0s que acreditam na relacdo entre condicdes veiculares e acidentes de transito
e 0S gue ndo creem nessa articulacdo. Desse modo, as condi¢cdes do veiculo
podem ou ndo impactar, pois podem estar agregadas de outros fatores.

Para Garcia e Sanchez (2020), o abuso de éalcool e a desatencdo por
utilizacao de celular podem ser elementos agravantes de acidentes com veiculos
em condicBes regulares, ruins ou péssimas. Assim, € importante conscientizar
0s condutores para realizarem manutencdo adequada nos seus respectivos
veiculos.

Na questdo sequencial, foi indagado: Vocé percebeu que as medidas
restritivas de circulacdo de pessoas aplicadas durante o periodo da pandemia
de COVID-19 interferiram no niumero de acidentes de transito na cidade de Ponta

Grossa? As respostas foram unanimes e indicaram resposta positiva, ou seja, as
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condicOes restritivas de circulacdo aplicadas na pandemia interferiram, no
guantitativo de acidentes de transito em Ponta Grossa.

Para Silva et al (2022), houve redugao nos acidentes porque muitas
pessoas permaneceram mais tempo em suas residéncias, assim como muitas
empresas optaram por trabalhos em Home Office. Dessa forma, houve menor
circulacdo de veiculos particulares, com menor risco de acidentes.

Para complemento dessa resposta, outra pergunta foi feita: vocé
percebeu que as medidas restritivas de circulacdo de pessoas aplicadas durante
o periodo da pandemia de COVID-19 interferiram na gravidade dos acidentes de
transito na cidade de Ponta Grossa?

Novamente, todos os respondentes indicaram positivamente, ou seja, a
reducdo de veiculos trouxe menor risco para acidentes com gravidade mais
expressiva. Segundo Rios et al (2020), é dificil quantificar as vidas que foram
salvas por ocasiao da reducéo de acidentes, mas é fundamental que a reducao
de veiculos seja pensada para longo prazo, de modo que mais pessoas optem
por meios de transporte sustentaveis.

A questdo seguinte foi de ordem objetiva e se construiu da seguinte
maneira: Com relacdo a pandemia de COVID-19, qual a sua percepcao com
relacdo ao numero de acidentes neste periodo? As respostas foram iguais e
confirmaram que o numero de acidentes diminuiu durante esse periodo.

Por fim, a Ultima questéo era de ordem pessoal e indagava: De que outras
maneiras ainda ndo comentadas durante esse questionario, vocé percebe que a
pandemia impactou no transito da cidade de Ponta Grossa? (Resposta aberta

do profissional). As respostas podem ser verificadas abaixo:

El: Certamente que com menos pessoas circulando, o nimero de
ocorréncias de transito teve reducao

E2: Quantidade de pessoas dentro dos veiculos também diminuiu.
E3: Stress do motorista acredito que aumentou pos pandemia.

E4: Com o menor nimero de veiculos nas ruas, foi significativo a
reducdo de acidentes de transito pois, a populacdo deixou de ficar
saindo das residéncias pra realizar atividades banais e/ou sem a
devida necessidade, assim como com as medidas restritivas em bares,
shows, etc, locais onde seria pra consumo de bebida alcodlica, a
reducdo na populagdo desses lugares também ocasionou a reducéo
dos acidentes de transito causados por embriaguez e falta de atencéo
dos condutores.
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As respostas indicam que a menor circulacdo de pessoas e veiculos
trouxe reducdo nos acidentes, pois s6 houveram saidas com maior necessidade
e 0 consumo de bebidas alcodlicas também foi menor. Da mesma maneira, a
falta de atencao também pode estar relacionada com maior uso de celular ou a
ida a locais com maior movimentacao, o que também impactou sobre a reducéo.
Porém, um dos entrevistados salientou que o estresse dos motoristas aumentou
por conta do periodo pos-pandemia. Nesse sentido, Garcia e Sanchez (2020)
reiteram que é importante haver orientacdo e acompanhamento da qualidade de
vida e de saude, ofertando possibilidades para reducao do estresse no transito
ou em outros multiplos espacos.

Desse modo, as informacdes obtidas corroboram para entender que o
espaco urbano é de primordial reflexdo e que os acidentes de transito decorridos
se traduziram em falta de atencdo e embriaguez, mas que condi¢cdes diversas
corroboraram para a reducao. Além disso, é essencial que politicas publicas
sejam pensadas e executadas em prol de melhor educacédo e qualidade no

transito.

CONSIDERACOES FINAIS

A partir das informacbes obtidas e dos autores selecionados que
dialogaram com tais dados, destaca-se que a quantidade de acidentes de
transito em Ponta Grossa diminuiu no periodo de 2020, quando comparado com
2019 em 24,5%. Porém, as taxas foram gradativamente elevadas em 2021, com
um aumento de 2% se comparado com 0 ano anterior, 0 que comprova que a
gradativa abertura trouxe maior circulacdo de pessoas, de veiculos e,
consequentemente, maior risco para os condutores e pedestres.

No primeiro capitulo, as contribuicbes trazidas reiteram um histérico de
rupturas e permanéncias, com um espac¢o urbano que ainda se modifica, mas
gue precisa de mudancas profundas para trazer menor desigualdade social.
Também mostra uma Geografia Urbana historica e dinamica, com amplo papel
social na construcéo de problematicas contemporaneas.

No segundo capitulo, as conclusdes apresentadas destacam que a
Geografia da Saude é um campo em ascensdo de grande importancia e que

dialoga com &reas sociais e da saude. Nesse mesmo contexto, suas
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consideracdes impactam diretamente o campo da Geografia e o entendimento
das relagfes e processos de saude. Sobre a pandemia, o capitulo contribui para
compreender alguns de seus tracos gerais e impactos sobre as cidades.

No terceiro capitulo, as considerac¢des finais salientam que as mulheres
sofreram menos acidentes que os homens, além de haver maior predominancia
temporal para o periodo da tarde. A sexta-feira foi o dia em que mais houveram
acidentes, nos anos estudados em questdo. Ademais, as colisdes traseiras,
laterais e transversais também foram mais recorrentes que as outras causas, €
as condicfes climaticas pouco inferiram. Na aplicacdo dos questionarios, 0s
resultados apontam para a necessidade de melhorar a qualidade das vias,
orientar para melhorar a dire¢cdo defensiva e haver maior incentivo na educagao
principalmente na base, para evitar que infracdes de transito, sobretudo com falta
de atencdo ou embriaguez ocorram.

Desse modo, o objetivo foi alcancado, visto que foi possivel analisar como
a pandemia de COVID-19 impactou na quantidade de acidentes de transito em
Ponta Grossa, nos anos de 2019, 2020 e 2021. A pesquisa corrobora para
compreender aspectos da Geografia Urbana e, ao mesmo tempo, entender a
dindmica quantitativa dos acidentes ocorridos em Ponta Grossa, entre 2019 e
2022. Ademais, o estudo € importante para que haja desenvolvimento do campo,
bem como informacgdes para tomada de decisdo mais assertiva na prevencao

dos acidentes.
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