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CURITIBA — PARANAGUA

Azafama na plataforma.
Apresta-se a partir
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dlen... dlen... dlen...
vai descer, quase em vertical,
um quildémetro,
aqui de riba — Curitiba,
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a ferrovia , o estirdo bronzeado,
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entrando aqui, saindo ali,
varando tuneis, descrevendo curvas,
voltas perturbantes,
com base ao peso,
Tonelada — Distancia
do Trem de Ferro, diario, que a percorre.
Cauteloso no afé, de degrau em degrau,
e quando, ao rés do plano, apita e para.
Cada parada, uma Estacao...
um cromo, chalezinho de brinquedo
numa distancia da Serra,
entre lianas e flores
e perfumes da mata,
a inspecionar, atendo, até que passe

a composicao ruidosa de viajores.

Heitor Stockler
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Aqui, as orlas de lis do Nhundiaquara,
no edénico planico morretense,
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E, ao fim, as aguas carijés do Itiberé,
o Taguaré de lendas parnanguaras
gue ninou, ao nascer, como a um Raja,

0 portentoso e altivo Parand!...



RESUMO

Esta pesquisa tem por objetivo analisar as acfes das instituicdes publicas e privadas
sobre o patriménio cultural da ferrovia Paranagua-Curitiba (Estrada de Ferro do
Parand). Este patrimoénio esta suscetivel a interferéncia de varias instituicées que,
direta ou indiretamente, participam do processo de escolha, preservacdo e usos dos
bens. Como delimitacdo da pesquisa e pela sua representatividade na ferrovia, o
estudo baseou-se nas estacdes ferroviarias. Assim, contabilizou-se um total de
catorze estacOes localizadas em seis municipios paranaenses (Paranagua,
Antonina, Morretes, Piraquara, Pinhais e Curitiba). Em um primeiro momento, a
pesquisa pautou-se em uma discussao tedrica sobre territorio, politicas publicas e
patriménio cultural. Em seguida, apresentou-se a histéria da ferrovia, bem como as
estacdes ferroviarias abordadas na pesquisa, com isso, foi possivel mostrar o estado
de conservacgao e suas funcionalidades atuais. Por fim, buscou-se compreender as
acOes (auséncias e sobreposicdes) das instituicbes que estdo envolvidas com este
patrimoénio ferroviario, assim como as diferentes realidades apresentadas no
processo de preservacao dos bens.

Palavras-chave: Ferrovia, Patrimonio Cultural, Politicas Publicas, Estrada de Ferro
do Parana.



ABSTRACT

This research has an objective of analyse actions from public institutions and privates
about cultural patrimony of the railroad Paranagua-Curitiba (Parana Railway).
Therefore, this patrimony is subject to interference from several institutions that
directly or indirectly join in the choice process, preservation and use of goods. As a
limitation of the research and its representation on the railroad, the study was based
on railway stations. Thus, it was accounted a total of fourteen stations located in six
municipalities of Parana (Paranagua, Antonina, Morretes, Piraquara, Pinhais and
Curitiba). At first, the research was based on a theoretical discussion of territory,
public policy and cultural patrimony. Then it presents the history of the railroad, as
well as railway stations covered in the survey, it was possible to show the condition
and its current functionality. Finally, it sought to understand the actions (absences
and overlap) of the institutions that are involved with this railroad patrimony, as well
as the different situations presented in the preservation of the production process.

Key-words: Railroad, Cultural Patrimony, Public Policy, Railway of Parana.
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INTRODUCAO

A dinamica entre o global e o local proporciona para a sociedade um fluxo
cada vez maior de informacdes. Desta forma as discussdes sobre patrimdnio
cultural, sobretudo, ferroviario, mostram-se importantes diante deste contexto. Uma
vez que o tema se apresenta como um referencial da cultura dos povos, das suas
experiéncias vividas. Uma maneira de escapar da tendéncia global de homogeneizar
0 espaco € valorizar a cultura local, principalmente, através da preservacdo do
patrimonio cultural.

A participacdo da ferrovia até meados do século XX foi decisiva para o
desenvolvimento do pais. Colaborou nas transformacdes politicas, econdémicas,
sociais e culturais no espaco nacional. Neste sentido, a sua historia e importancia
estdo incorporadas nos seus patriménios, que sdo “‘uma ancora capaz de dar uma
sensacao de continuidade em relagdo a um passado nacional, de ser um referencial
capaz de permitir a identificagdo com uma nag¢ao” (BARRETO, 2000, p. 10).

A ferrovia Paranagua-Curitiba (Estrada de Ferro do Parana), construida
entre os anos de 1880 e 1885, é marcada pela sua importancia econémica e cultural
para o estado do Parana. Econdmica porque foi a primeira ferrovia paranaense, em
uma época que os caminhos entre a capital e o litoral eram precarios. Tornou-se
entdo a principal alternativa para exportacdo dos seus produtos. Cultural por ser
construida em uma regido de serra, com muitas obras de arte, além da memoria da
populacao que viveu.

O patrimbnio dessa ferrovia estd presente em varias cidades paranaenses,
porém a sua preservacao e usos se apresentam de forma fragmentada, pois estéo
condicionados as politicas adotadas pelos agentes que detém a sua posse. No
entanto, eleger um responsavel pelo patriménio ferroviario pode néo ser uma tarefa
facil, pois a complexidade de como esses bens foram classificados e destinados no
Brasil, leva a diferentes realidades de preservacao, conservacao e funcionalidades.

Desta maneira, os patriménios ferroviarios da Linha Paranagua-Curitiba, séo
suscetiveis a decisbes e acOes politicas de diferentes instituicbes publicas e
privadas, que estdo envolvidas, direta ou indiretamente, com os bens. Entretanto,
ndo ha uma coeréncia em suas a¢fes para/com o patrimdnio, pois, alguns deles, ja
foram destruidos, demolidos e outros estdo sendo depredados. As diferentes

instituicbes envolvidas deixam o0s patrimoénios ferroviarios a mercé de uma
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multiplicidade de poder, tornando essa ferrovia e, consequentemente, 0S seus
patriménios um territério plural. Sendo necessario mostrar 0s agentes que estao
envolvidos com esse complexo ferroviario.

A linha Paranagua-Curitiba esta sob concessdo da empresa América Latina
Logistica (ALL) desde 1997. A empresa possui a concessao de cargas e utiliza boa
parte do seu patriménio ferroviario. Grande parte dos trens que viajam pela ferrovia
€ de cargas, ainda ha o transporte de passageiros, através da empresa Serra Verde
Express que opera um trem turistico. Assim como a ALL, a empresa também possui
uma concessao, que nela inclui alguns dos patriménios ferroviarios da linha.

No que diz respeito ao poder publico, trés instituicbes estdo ligadas
indiretamente na preservacao dos patrimoénios. A primeira € a Agéncia Nacional dos
Transportes Terrestres (ANTT) que tem a atribuicdo de fiscalizar os contratos de
concessdo. A segunda é o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT) que € o proprietario dos bens operacionais, isto €, daqueles que estdo sendo
utilizados para atender a ferrovia. Por fim, a Secretaria do Patriménio da Unido
(SPU) que é responsavel pela destinacdo dos antigos iméveis da Rede Ferroviaria
Federal Sociedade Andnima (RFFSA).

As instituicGes ligadas diretamente a preservacao do patrimdnio ferroviario
estdo organizadas em diferentes escalas de poder. Na escala federal, o Instituto do
Patrimonio Histérico e Artistico Cultural (IPHAN), na estadual, a Coordenacdo do
Patrimoénio Cultural do Parana e na escala local, os 6rgdos municipais da cultura,
como secretarias e fundagoes.

Como se vé, € um leque de instituicbes que influenciam na preservacéo dos
patriménios. Como existe grande quantidade deles no decorrer deste trecho
ferroviario foram escolhidas para a analise da pesquisa apenas as estacfes, as
quais sdo bens bastante representativos quando se pensa em ferrovias. Assim,
contabilizou-se um total de catorze estacdes localizadas em seis municipios
paranaenses (Paranagua, Antonina, Morretes, Piraquara, Pinhais e Curitiba) (MAPA
01).
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MAPA 01 - TRECHO PARANAGUA—CUBITIBA (ESTRADA DE FERRO DO PARANA) E SUAS
ESTACOES FERROVIARIAS
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Essa pesquisa tem como principal objetivo analisar as acfes (auséncias
e/ou as sobreposicdes) das instituicbes publicas e privadas sobre o processo de
escolha, preservacao e uso do Patriménio Cultural Ferroviario, da Linha Paranagua-
Curitiba (Estrada de Ferro do Parana).

Para melhor compreender esse objetivo geral foram tracados objetivos
especificos, tais como: compreender as politicas publicas direcionadas ao
patriménio ferroviario na configuracdo dos territoérios, bem como a importancia da
sua preservacado e usos; analisar a situacdo atual (conservacdo e usos) das
estacdes ferroviarias e investigar as acdes do poder publico (federal, estadual e
municipal) e privado (empresas que detém a concessdo da ferrovia) sobre as
estacOes ferroviarias.

Para responder esses objetivos, foram realizados estudos bibliogréaficos,
pesquisas de campo e entrevistas. As pesquisas de campo, realizadas para

conhecer as estacdes, seguiu uma metodologia que se baseia na descricdo dos
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bens através de uma ficha de inventario (elaborada a partir do modelo usado pelo
Instituto do Patrimbnio Historico e Artistico Nacional). Objetivou-se coletar as
informacbes através desta ficha pela sua melhor organizacdo dos dados. Desta
maneira, a ficha de inventario serviu para identificar e localizar a area de estudo;
obter informagBes sobre os bens — o uso atual, se a linha ou ramal estd em
operacdao, se faz parte de um conjunto ferroviario —; identificar a propriedade do bem
— quem € proprietario, quem possui a posse ou concessao, se o imével é tombado —;
e descrever o estado de conservacédo dos patriménios (APENDICE A).

O acesso as estacOes ferroviarias foi feito através do transporte rodoviério e
ferroviario. Além disso, para algumas delas foi necessario utilizar os caminhos
antigos da Serra do Mar, como o Caminho do Itupava para acessar a Estacdo Véu
de Noiva. E importante destacar que o acesso as estacdes foi realizado mais de
uma vez, obtendo registros fotograficos e quando possivel coletando informacfes da
populacao local.

Em relacdo as entrevistas, foram realizadas doze com instituicGes
envolvidas na preservacao do patriménio ferroviario e duas com pessoas proximas
ao objeto de estudo. Em um primeiro momento, foram realizadas visitas as
instituicdes para apresentar a pesquisa e marcar a entrevista. Posteriormente, foram
feitas as entrevistas baseadas em um topico guia de questdes (APENDICE C).

A dissertacdo esta estruturada em trés capitulos. No primeiro, sao
apresentadas reflexdes sobre o conceito de territério na ciéncia geogréafica, assim
como, a sua importancia para a pesquisa. Em seguida, buscou-se os conceitos de
Estado e Governo e debateu-se sobre as politicas culturais e um breve histérico
delas no Brasil. Posteriormente, as discussdes se centraram no conceito de
Patrimonio Cultural (Ferroviario) e de memoria social, bem como as questdes sobre
os diversos usos dos patrimoénios. Enfim, apresentou a politica de preservagao dos
patriménios culturais ferroviarios em suas multiplas escalas.

O segundo capitulo apresentou um resgate histérico-geogréafico da ferrovia
no Brasil. Logo em seguida, um breve histérico da Estrada de Ferro do Parana e a
sua importancia para o estado. Além disso, foi realizada uma pesquisa individual de
cada estacdo ferroviaria da Linha Paranagua-Curitiba, analisando a sua situacao
atual, sobretudo, o estado de conservagcdo e 0s usos. Por fim, tragcou-se um

panorama geral da situacao das estacoes.
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O ultimo capitulo apresentou como a desestatizacdo da Rede ferroviaria
Federal Sociedade Anonima (RFFSA) e, por consequéncia, 0 processo de
privatizacdo das ferrovias, interferiu na preservacao e usos dos bens ferroviarios. Em
seguida, mostrou a atuacdo dos orgaos federais ligados indiretamente na
preservacdo do patrimoénio ferroviario, tais como, a ANTT, o DNIT e a SPU.
Posteriormente, analisa-se as acdes de 6rgaos especificos para a preservacao do
patrimoénio ferroviario, sdo eles, o IPHAN, a CPC-PR, bem como as acbes dos
O0rgados municipais sobre esses mesmos patriménios. Finalmente, discute-se a
importancia do turismo ferroviario e a sua presenca nesta ferrovia, ainda, o territério

formado pelos agentes envolvidos na preservacao e usos do patriménio ferroviério.



24

CAPITULO |

PATRIMONIO CULTURAL E POLITICAS PUBLICAS

Este capitulo apresenta, em seu inicio, reflexdes a respeito do conceito de
territério na ciéncia geogréfica, assim como, a sua importancia para a pesquisa. Em
seguida, buscou-se discutir sobre a configuracdo do Estado e as suas politicas
publicas, bem como uma sintese da trajetéria das politicas culturais no Brasil.
Posteriormente, apresenta um apanhado sobre o patriménio cultural ferroviério,
assim como debate sobre as questdes de preservacédo e usos. Enfim, mostrou-se a
atual configuracdo das politicas de preservacdo do patriménio, que atingem

multiplas escalas de poder.

1.10 TERRITORIO: APROXIMACOES CONCEITUAIS

Pensar o territério exige uma abordagem epistemoldgica. A identificacdo da
trajetéria do conceito na Geografia permite desvelar as suas concep¢cdes e a sua
alteracdo durante o tempo. Deleuze e Guattari (1992) afirmam que todo conceito
possui sempre uma histéria, além de sua multiplicidade, que leva a articulacéo,
fragmentacao e superposi¢ao. “Num conceito, ha, no mais das vezes, pedacos ou
componentes vindos de outros conceitos, que respondiam a outros problemas e
supunham outros planos” (DELEUZE; GUATTARI, 1992, p. 29).

As discussbes sobre o conceito de territério ganharam forca na Geografia
nas ultimas décadas, apesar de Friedrich Ratzel no século XIX apresentar uma
concepcao. A Geografia Tradicional privilegiou os conceitos de regido e paisagem
(CORREA, 2009). Para Claval (1999) os gedgrafos dos anos 1960 atribuiram tudo
ao espaco e esta modificacdo atual advém de debates epistemologicos internos, que
testemunham profundas transformagfes do mundo e de mudangas na maneira de
compreendé-lo. Neste sentido, a importancia de colocar o conceito de territdrio no
centro das discussdes, tanto no meio académico como no politico, é alertada por

Santos:

Uma geografia sem territério € uma contradicdo que ajuda a explicar a
auséncia cada vez maior dessa categoria de andlise e debate aprofundado
da nacdo. Isso constitui para o pais um retrocesso, e para a disciplina
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geografica pode equivaler uma espécie de suicidio. Se os gedgrafos se
ausentam do debate sobre territorio, h4A um empobrecimento paralelo das
ciéncias politicas, da sociologia e da interpretagdo histérica, e, no plano
pratico, um empobrecimento também da vida politica da nagdo. (SANTOS,
2004, pp. 116-117).

A centralidade do conceito de territério resultou na ampliacdo e
diversificacdo das concepcdes. Nao se pretende aqui apresentar um debate
epistemologico profundo, mas evidenciar algumas delas que, de certa forma, sé@o
importantes para essa pesquisa. Parte-se da ideia compartilhada por Deleuze e
Guattari (1992) que todo conceito possui um devir no qual se refere, sendo
constituido de componentes finitos, assim, se remetem a outros conceitos por suas
conexdes presentes. Desta forma, “um conceito ndo exige somente um problema
sob o qual se remaneja ou substitui conceitos precedentes, mas uma encruzilhada
de problemas em que se alia as outros conceitos coexistentes” (DELEUZE;
GUATTARI, 1992, p. 30).

De acordo com Ratzel (1988 [1914]), considerar o territério nas analises
sobre a politica e a sociedade torna-se indispensavel. Para o autor, o territério é
sinbnimo de solo, portanto ndo seria possivel analisar o homem separado da Terra.
“E facil convencer-se de que do mesmo modo como n&o se pode considerar mesmo
o Estado mais simples sem o seu territério, assim também a sociedade mais simples
s6 pode ser concebida junto com o territério que lhe pertence” (RATZEL, 1990
[1914], p. 73).

E na sua obra Antropogeografia — publicada em 1882 — que Ratzel
desenvolve o seu conceito de territdrio, com uma abordagem geopolitica e um
método positivista, compreende o territrio como a expressdo moral do seu povo,
sendo uma determinada por¢do da superficie terrestre apropriada pelos grupos.
Assim, a ligac&o entre o povo e o territério € bastante evidenciada, pois a sua perda
leva ao declinio quando sofre prejuizos territoriais. “Ele [0 povo] pode decrescer em
namero mas ainda sim manter o territério no qual se concentram Seus recursos; mas
se comeca a perder uma parte do territorio, esse € sem duavida o principio da sua
decadéncia futura” (RATZEL, 1990 [1914], p. 72).

Apesar de uma abordagem naturalista do territorio, as discussfes sobre o
Estado séo relevantes nos estudos de Ratzel, pois na sua concepc¢éo o Estado € a
principal forma de poder e controle. E pertinente considerar o contexto histérico-

geografico em que viveu, j4 que ele presenciou o0 processo de formacdo do Estado
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moderno alemao. Para Moraes (1990), a teoria de Ratzel legitima o projeto
expansionista, principalmente, pela sua apologia ao Estado, porém ele ndo foi um

idedlogo direto das teses de Bismarck?.

O vigor de seus argumentos demandava uma aura de cientificidade, logo
um distanciamento em frente das questdes praticas imediatas. A eficacia
ideoldgica de seus escritos residia, exatamente, na aparente neutralidade
de seu discurso. A aproximacdo com o0s problemas postos para a classe
dominante alema se da por uma via meramente tematica. (MORAES, 1990,
p. 20).

A centralizacdo do Estado em sua obra € essencial. Para Ratzel (1990
[1914]) quando a sociedade se organiza para defender o seu territério, ela se
transforma em Estado. A sociedade usa o territorio para ter moradia e alimento e o
“Estado protege o territorio contra as violagdes vindas de fora, que poderiam reduzi-
lo” (RATZEL, 1990 [1914], p. 76). A concepcao de Ratzel (1990 [1914]) foi uma
contribuicdo importante para a ciéncia geografica. No entanto, levou cerca de um
século para que o conceito de territério estivesse no centro das discussdes.

Claude Raffestin foi um dos geodgrafos que iniciaram essa renovacdo na
Geografia. Sua teorizacdo é marcada pela obra “Por uma Geografia do Poder”, na
qual afirma que “uma verdadeira geografia s6 pode ser uma geografia do poder ou
dos poderes” (RAFFESTIN, 2011 [1993], p. 15). Nessa assertiva, o autor enfatiza
que existe uma multidimensionalidade do poder, ndo sendo a acédo do Estado Unica
forma, como nas ideias de Ratzel. O poder indica controle e dominacdo sobre os
individuos e as coisas, ele esta nas relacbes sociais do cotidiano, tornando o
territério a cena do poder e o lugar de todas estas relagbes (RAFFESTIN, 2011
[1993)).

Neste sentido, essa multidimensionalidade do poder é vista como:

Do Estado ao individuo, passando por todas as organizacdes pequenas ou
grandes, encontram-se atores sintagmaticos que “produzem” o territério. De
fato, o Estado est4 sempre organizando o territério nacional por intermédio
de novos recortes, de novas implantages e de novas ligagdes. O mesmo
Se passa com as empresas ou outras organizac¢des, para as quais o sistema
precedente constitui um conjunto de fatores favoraveis e limitantes. [...] Em
graus diversos, em momentos diferentes e em lugares variados, somos
todos atores sintagmaticos que produzem “territérios”. (RAFFESTIN, 2011
[1993], p. 137).

1 Otto von Bismarck, estadista alem3o entre os anos de 1871 e 1890 que instituiu o Il Reich, levando os paises
germanicos a um Estado nacional Unico.
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Raffestin (2011 [1993]) baseia-se na concepcdo de poder de Michel
Foucault? para elaborar o seu conceito de territério. Parte-se da ideia que o poder
vem de todos os lugares e se manifesta por ocasidao da relagao, “¢ um processo de
troca ou de comunicagcdo quando, na relagdo que se estabelece, os dois polos
fazem face um ao outro ou se confrontam” (RAFFESTIN, 2011 [1993], p. 47). As
proposi¢cdes que incentivaram o autor ndo definem o que € poder, mas séo

relevantes para entender a natureza deste conceito.

1. O poder nao se adquire; é exercido a partir de inumeraveis pontos;

2. As relacdes de poder ndo estdo em posicdo de exterioridade no que diz
respeito a outros tipos de relagbes (econdmicas, sociais etc.), mas sao
imanentes a elas;

3. O poder vem de baixo; ndo ha uma oposi¢cdo binaria e global entre
dominador e dominados;

4. As relacdes de poder sdo, concomitantemente, intencionais e n&o
subjetivas;

5. Onde ha poder ha resisténcia e, no entanto, ou por isso mesmo, esta
jamais esta em posicdo de exterioridade em relagdo ao poder.
(RAFFESTIN, 2011 [1993], p. 48).

Essa multidimensionalidade do poder nos territérios (RAFFESTIN, 2011
[1993)), torna-se um dos fios condutores da pesquisa, pois ja € possivel um primeiro
esclarecimento da configuracao do territério delimitado. A pesquisa tem como objeto
de estudo a “Estrada de Ferro do Parana” — particularmente o trecho Paranagua-
Curitiba — esta ferrovia juntamente com 0s seus patrimonios ferroviarios estdo sob
responsabilidade de varias instituicbes que atuam sobre esse territério formado.
Essas interferem na escolha, preservacdo e usos dos patrimoénios oriundos da
estrada de ferro, emergindo, assim, multiplos territérios, como denominou Haesbaert
(2011).

Para Haesbaert (2011) o territério estéd imerso em relagbes de dominagéo
e/lou de apropriacdo sociedade-espago, assim, “desdobra-se ao longo de um
continuum que vai da dominacédo politico-econémica mais ‘concreta’ e ‘funcional’ a
apropriacao mais subjetiva e/ou ‘cultural-simbdlica™ (HAESBAERT, 2011, p. 95). O
territério €, ao mesmo tempo, funcional e simbdlico, no entanto as instituicbes ou
grupos sociais podem territorializar-se através de objetivos mais funcionais

(econdémico e politico) ou mais simbalicos (politico e cultural) em suas relacbes com

2 Na obra “Histéria da sexualidade: a vontade de saber” de 1976.
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seus espacos de acordo com a dinamica de poder e das estratégias que estdo em
jogo (HAESBAERT, 2011).

Enquanto “continuum” dentro de um processo de dominagdo e/ou
apropriacdo, o territorio e a territorializagdo devem ser trabalhados na sua
multiplicidade de poderes, neles incorporados através de multiplos
agentes/sujeitos envolvidos. Assim, devemos primeiramente distinguir os
territérios de acordo com o0s sujeitos que 0s constroem, sejam eles
individuos, grupos sociais, o Estado, empresas, instituicdes como a igreja
etc. (HAESBAERT, 2011, p. 21).

Desta maneira, identificam-se instituicdes publicas e privadas que atuam na
preservacao e usos dos patriménios ferroviarios. Embora seja uma atuacao politica,
€ sabido que coexistem outras dimensdes, por isso, a analise sobre o mesmo leva
em conta a dimensao cultural e econdmica. Assim, as empresas, 0s 6rgaos federais,
estaduais e municipais sédo diferentes agentes que imprimem uma territorialidade
sobre a ferrovia e a seus patriménios, considera-los individualmente na andlise do
territdrio seria apresentar apenas uma parcela da pesquisa.

Segundo Haesbaert (2011) o estudo do territério pode-se agrupar nas

seguintes vertentes:

Politica (referida as relagBes espacgo-poder em geral) ou juridico politica
(relativa também a todas as relacdes espaco-poder institucionalizadas): a
mais difundida, onde o territério é visto como um espaco delimitado e
controlado através do qual se exerce um determinado poder, ha maioria das
vezes — mas nao exclusivamente — relacionado ao poder politico do Estado.
Cultural (muitas vezes culturalista) ou simbdlico-cultural: prioriza a dimensao
simbdlica e mais subjetiva, em que o territério é visto, sobretudo, como o
produto da apropriagao/valorizacdo simbodlica de um grupo em relagdo ao
seu espaco vivido.

Econbmica (muitas vezes economicista): menos difundida, enfatiza a
dimenséo espacial das relacdes econdmicas, o territorio como fonte de
recursos e/ou incorporado no embate entre classes sociais e na relagédo
capital-trabalho, por exemplo. (HAESBAERT, 2011, p. 40).

1.2 O ESTADO E AS POLITICAS CULTURAIS NO BRASIL

O Estado e as suas acoes politicas se materializam no territério através das
relacdes sociais, dessa maneira, entender a dindmica que ocorre entre o Estado e o
Territorio passa a ser um requisito para atingir os objetivos da pesquisa. Por se tratar
de uma estrutura dindmica, o Estado sofreu varias mudancas no decorrer da

histdria, assim, o seu estudo torna-se complexo. Para Bobbio (2007) o estudo sobre
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o Estado deve seguir duas fontes principais, a historia das instituicdes politicas e a
histéria das doutrinas politicas.

Ao comentar sobre a origem do Estado o autor salienta:

[...] entendido como ordenamento politico de uma comunidade, nasce da
dissolugéo da comunidade primitiva fundada sobre os lacos de parentesco e
da formagdo de comunidades mais amplas derivadas da unido de varios
grupos familiares por razdes de sobrevivéncia interna (o sustento) e
externas (a defesa) [...] o nascimento do Estado representa o ponto de
passagem da idade primitiva, gradativamente diferenciada em selvagem e
barbara, a idade civil, onde "civil* esta ao mesmo tempo para "cidadédo" e
"civilizado" (Adam Ferguson). (BOBBIO, 2007, p. 73).

Nota-se que a nocdo de Estado possui referéncias desde os primérdios da
humanidade, adquirindo até a histéria atual diversos modelos. Pasold (2004)
apresenta seis tipos fundamentais de Estado: os antigos Estados Orientais, o Estado
Helénico, o Estado Romano, o Estado da Idade Média, O Estado Moderno e o
Estado Contemporaneo. Nado se pretende analisar todos os conceitos e modelos
apresentados, mas apenas elucidar algumas questdes importantes do tema.

O Estado é uma organizacao social complexa possuindo fortes relagées com
o territério, como analisado anteriormente. Para Ratzel o Estado era o principal
agente no ordenamento do territério, embora nas discussfes atuais o conceito
apresente outros agentes que produzem o territorio, essa caracteristica do Estado
ainda permanece e é relevante para essa pesquisa.

Silva e Bassi (2012) compreendem o Estado como:

uma organizagdo politica, administrativa, juridica que se constitui com a
existéncia de um povo em um territorio fixo e submetido a uma soberania.
Essa organizacdo se estabelece essencialmente pelas caracteristicas
comuns desse povo nesse territorio, que se organiza para formar uma
sociedade e expressa pela orientacdo conjunto do Estado para manter o
poder politico soberano. (SILVA; BASSI, 2012, p. 16).

E importante destacar que o Estado é estavel nesse processo, mas a sua
estrutura é estabelecida através de Governos, que séo transitdrios e administram o
publico (SILVA; BASSI, 2012). A estrutura governamental serve para manter o
Estado, nota-se que ha uma dependéncia entre um e outro, pois fazem parte da
mesma unidade de controle do territorio (PALHETA DA SILVA, 2009). Percebe-se

gue o Estado mostra-se permanente, jA os Governos sao temporarios. No Brasil, a
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duracdo dos mandatos é de quatro anos, podendo chegar a oito anos via reeleicéo,
porém sempre com elei¢cdes diretas entre quatro e quatro anos.

Palheta da Silva (2009) afirma que de maneira genérica € possivel apontar
0s elementos essenciais na configuragdo de um Estado, sendo eles os Elementos
Materiais (Territorio e a Populacédo), os Formais (Ordenamento Juridico e Governo
Soberano) e o Final (Bem Comum). A sustentacdo de um Governo na gestdo do
territério permite a consolidacdo de um nucleo de poder do Estado. Esse poder &
representado por seus diversos 0Orgdos que praticam um controle sobre as
deliberacgdes e legislacéo do territério. Desta forma, “o Governo deve representar e
atender os anseios do Estado, pensando estrategicamente e agindo de modo
planejado para o bem publico” (SILVA; BASSI, 2012, p. 17).

Vale destacar que o Estado, oriundo da sociedade, estd em um constante
jogo de interesse, podendo se estabelecer de diferentes maneiras quanto a sua
visdo ideologica e politica. Para Palheta da Silva (2009), o Estado é fruto das
contradicdes internas da sociedade e por isso permanece sempre em conflito. Neste
sentido, Poulantzas (1985) revela a sua estreita relacdo com o capitalismo, e

consequentemente, as relacdes com a estrutura social desse sistema.

O Estado apresenta uma ossatura material prépria que ndo pode de
maneira alguma ser reduzida a simples dominagéo politica. O aparelho de
Estado, essa coisa de especial e por consequéncia temivel, ndo se esgota
no poder do Estado. Mas a dominacdo politica esta ela inscrita na
materialidade institucional do Estado. Se o Estado ndo é integralmente
produzido pelas classes dominantes, ndo o é também por elas
monopolizado: o poder do Estado (o da burguesia no caso do Estado
capitalista) esta inscrito nesta materialidade. Nem todas as a¢6es do Estado
se reduzem a dominacgéo politica, mas nem por isso sdo constitutivamente
menos marcadas. (POULANTZAS, 1985, p. 17).

Palheta da Silva (2009) afirma que o Estado aparece como um aparelho
ideoldgico do capital, “o Estado é contestado em seus processos de realizagdo como
produto de uma classe social que acaba sendo representada por ele” (PALHETA DA
SILVA, 2009, p. 5). Assim, é interessante notar que se o Estado possui uma
representatividade social marcada pela classe dominante, ele ndo se posiciona
contra aqueles que outrora o representaram. Desta forma, concorda com a posi¢cao
de Poulantzas (1985) em que o Estado € controlado pelas classes dominantes.

E importante no debate sobre o Estado colocar em evidéncia o papel do

territério. Para Palheta da Silva (2009), o dominio de um Governo pode depender
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das peculiaridades de determinados territérios, principalmente se existem conflitos
gue envolvem diferentes atores sociais em busca de seus interesses. O controle do
Estado e o Governo no territério estdo condicionados ao conjunto de forcas que
podem ou ndo ocorrer nele, assim torna-se necessario levar em consideracédo o
Estado em suas escalas de poder, seja o poder local, estadual ou federal, todos
possuem influéncias na configuragdo do territério.

Muitas das acdes do Estado — em suas diferentes escalas — se dao por meio
das politicas publicas, pois € através delas que é possivel identificar o que um
Governo pretende fazer e o que realmente faz. Silva e Bassi (2012) salientam que a
politica publica possui um propésito coletivo e em beneficio da sociedade, no
entanto possui um carater arbitrario submetendo-se a escolhas que os Governos
optam. Assim, deixar de fazer algo também resulta em uma politica publica, pois
também ira afetar a coletividade.

Souza (2006) em uma revisdo do conceito de politica publica resume-a

como.

0 campo do conhecimento que busca, ao mesmo tempo, “colocar o governo
em agado” e/ou analisar essa agdo (variavel independente) e, quando
necessario propor mudancas no rumo ou curso dessas acdes (variavel
dependente). A formulagdo de politicas publicas constitui-se no estagio em
gue os governos democraticos traduzem seus propdsitos e plataformas
eleitorais em programas e acdes que produzirdo resultados ou mudancgas
no mundo real. (SOUZA, 2006, p. 26).

O processo de formulacdo das politicas publicas vai além da atuacdo do
Governo. Segundo Silva e Bassi (2012) elas dependem de um arranjo institucional,
que influencia na identificacdo do problema, na concepc¢ao da politica, na avaliacdo
dos resultados e do processo de desenvolvimento da politica. E importante destacar
gue ndo € apenas o governo que pode desenvolver e implantar politicas publicas,
mas também outras instituicdes, como: Organiza¢cdes ndo Governamentais (ONGS),
empresas, instituicdes publicas e privadas, igrejas, entre outros. Essas instituicoes
também séo consideradas importantes agentes de politicas publicas.

Desta forma, “a politica publica € constituida pelos grupos de interesse,
especificos aquela tematica, mas representativos para externar a acdo do governo
por meio daquela politica para atender uma determinada demanda”. (SILVA E
BASSI, 2012, p. 21).
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Sendo assim, observa-se a politica cultural como parte das politicas publicas
e, deste modo, sua implantacdo e manutencdo ndo € menos importante que outras
politicas governamentais. Embora o Governo sendo o principal agente para realizar
as politicas culturais, alguns aspectos deve-se levar em conta na abordagem ao
tema, principalmente, a sua relacdo com a economia global.

E importante ressaltar que na fase atual da globalizagdo os fluxos
mediaticos e mercantis afetam diretamente as politicas culturais (WARNIER, 1999).
As politicas podem seguir direcdes opostas de acordo com a gestdo e o
planejamento dos Estados, que podem adotar ou privilegiar uma politica voltada
para a inddstria cultural ou para, como denominou Chaui (2006) uma “cidadania
cultural”.

Horkheimer e Adorno (2002) afirmam que a industria cultural define-se pelo
conjunto dos meios de comunicacdo — televisdo, radio, jornais, revistas — que
procuram formar um mecanismo poderoso apenas para gerar lucros, através de uma
manipulacdo e um controle social, jA& que sdo mais acessiveis para as massas,

assim, a cultura torna-se um mero produto seguindo a demanda dos mercados.

Na era industrial, ndo podemos viver sem as induastrias da cultura, no
entanto, uma coisa é fabricar mercadorias culturais, outra coisa é edificar
uma cultura relativamente ampla, articulada, identificadora e fornecedora de
orientacdes. (WARNIER, 1999, p. 169).

Por essa otica, o papel do Estado é determinante para que as a¢des ndo se
reduzam apenas a légica do entretenimento, mas seja capaz de dinamizar a sua
politica cultural. Cabe ainda definir uma politica cultural, que tome como meta a ideia
de “cidadania cultural”. A cultura como € um direito dos cidaddos, ndo pode
considera-los como fantoches, ou apenas consumidores e contribuintes (CHAUI,
2006).

[...] o poderio da indlstria cultural, que rivaliza com os esfor¢os publicos e
transforma a cultura em mercadoria cujo valor oscila segundo as regras do
mercado e cuja inovagado é sufocada pelo gosto da “novidade”, erguendo
obstaculos fortes a criacdo cultural mais lenta e mais duradoura. (CHAUI,
2006, p. 84).

Sobre o debate das politicas culturais, ainda, Chaui (2006) relata sua
experiéncia na Secretaria de Cultura do Estado de Sao Paulo. Durante os anos de

1989 e 1992. Um dos pontos ressaltados pela autora sdo as parcerias do Governo
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com a iniciativa privada que, a seu ver, desconsiderava as duas diretrizes basicas da
‘Cidadania Cultural’: a cultura como direito dos cidadaos e como trabalho de criagcao
dos sujeitos culturais. Por conseguinte, o poder privado em relagédo a cultura “tenta
operar segundo sua légica e, portanto, definir padrdes culturais determinados pelo
consumo e pela passividade” (CHAUI, 2006, p. 75).

Neste periodo que Marilena Chaui assume como Secretéria de Cultura, as
politicas culturais no Brasil estdo passando por um momento de transformacéao. O
historico das politicas culturais no Estado nacional brasileiro € longo, segundo
Calabre (2007), as primeiras implantacdes e acdes datam da década de 1930 no
Governo de Getulio Vargas (1930-1945), porém, ndo compete apresentar todo o
processo histérico dessas politicas. Sera dado um enfoque no periodo da década de
1990, pelo fato das grandes transformacdes ocorridas na economia — implantacao
do neoliberalismo no Brasil — que, de certa forma, influenciaram nas politicas
culturais do Pais.

ApoOs um periodo ditatorial no Pais (1964-1985), a politica cultural tenta
seguir um rumo, apesar das acdes no Governo de José Sarney (1985-1989) como a
institucionalizacdo de 6rgdos publicos em cultura e a criacdo da lei de incentivos
fiscais, a Lei Sarney. Foi no Governo de Collor de Melo (1990-1992) que
praticamente a area de cultura se desmonta em plano federal (RUBIM, 2007). As
acOes desse Governo concentraram-se na extingcdo de érgdos publicos da cultura,
diversos programas e projetos foram interrompidos e a Lei Sarney foi revogada
(CALABRE, 2007).

Com o fim da Lei Sarney, em dezembro de 1991, é promulgada a chamada
Lei Rouanet, que consistia em um aprimoramento de sua sucessora, embora tivesse
a mesma logica de financiamento da cultura (CALABRE, 2007). Essa nova lei tem
como mecanismo a renuncia fiscal, isto €, busca-se na iniciativa privada
investimentos para a area cultural oriundos de um percentual dos impostos.

Rubim esclarece o panorama das politicas culturais constituido pela Lei

Rouanet:

Com ela e com as posteriores mudangas da lei Rouanet, cada vez mais o
recurso utilizado é quase integralmente publico, ainda que o poder de
decisdo sobre ele seja da iniciativa privada. A predominancia desta ldgica
de financiamento corréi o poder de intervengdo do Estado nas politicas
culturais e potencializa a intervencdo do mercado, sem, entretanto, a
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contrapartida do uso de recursos privados, nunca é demais lembrar.
(RUBIM, 2007, p. 25).

E importante notar que as contradicdes estdo latentes neste momento das
politicas culturais brasileiras. Ha uma entrega das acdes na area da cultura pelo
Estado para as leis de mercado com o seu proprio capital. Uma demonstracdo da
incapacidade de gerir a cultura a partir do ambito federal. Assim o papel dos estados
e municipios tornou-se decisivos para manter as atividades culturais. E preciso
pensar que a cultura é um direito (CHAUI, 2006; SIMIS, 2007) e sua relacdo com a
economia de mercado deve acontecer dentro das media¢Ges do Estado, desde que
se privilegie o aspecto cultural das acoes.

Apbs os Governos de Collor de Melo e Itamar Franco (1992-1994), Calabre
(2007) afirma que foi no Governo de Fernando Henrique Cardoso (1995-2002) a
consagracao da politica de incentivos que passa o poder de deciséo para a iniciativa
privada do que deve ou ndo receber recursos publicos incentivados. Adota-se de
uma vez o projeto neoliberal para o Pais, ha um recuo do Estado em relacéo as leis
de mercado em todas as areas, inclusive a da cultura. Rubim (2007) resume a
politica cultural do Governo FHC apenas como uma ampliacdo da utilizacdo das leis
de incentivo pelo mercado e redne algumas criticas, sobretudo, do poder de deciséo
do Estado.

1. O poder de deliberacéo de politicas culturais passa do Estado para as
empresas e seus departamentos de marketing; 2. Uso quase exclusivo de
recursos publicos; 3. Auséncia de contrapartidas; 4. Incapacidade de
alavancar recursos privados novos; 5. Concentracdo de recursos; 6.
Projetos voltados para institutos criados pelas préprias empresas; 7. Apoio
equivocado a cultura mercantil que tem retorno comercial; 8. Concentragéo
regional de recursos. (RUBIM, 2007, pp. 27-28).

Esse momento conturbado e desvirtuado das politicas culturais no Brasil
deixou situacdes complicadas para o proximo Governo, o de Luiz Inacio Lula da
Silva (2003-2010), que Rubim (2007) denominou de “desafios”. Embora haja ainda
algumas fragilidades institucionais a relacdo entre a politica e a cultura vem sendo
remodelada, desde o Governo Lula e, sucessivamente, no Governo de Dilma
Rousseff (2011-2014).

O Ministério da Cultura (Minc) vem ampliando a sua concepcéo de cultura. A
partir de um viés antropoldgico, o Minc considera a dimensao simbdlica presente nas

relacbes sociais, aléem disso, a cultura é concebida como um direito basico do
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cidad&o, o qual deve ter uma vida cultural ativa (MINISTERIO DA CULTURA, 2013).
No entanto, h4 muito que avancar em direcdo a uma politica de preservagdo e usos
eficiente para os patrimoénios ferroviarios.

Para Calabre (2007), o grande desafio é reverter as acdes do Ministério da
Cultura em politicas que possam ter garantia de continuidade nas préximas
décadas. A funcdo do Estado nado é produzir cultura, mas formular politicas publicas
gue a tornem acessivel, através da divulgacdo e incentivacdo (SIMIS, 2007). As
diretrizes, o planejamento, a execucdo e a avaliacdo dos resultados sdo requisitos
para qualquer projeto de uma area governamental, ndo seria diferente com a cultura,
que precisa criar projetos continuos e que ndo se percam em uma mudanca de
administracdo (CALABRE, 2007).

Neste sentido, Albuquergue Janior ressalta que:

Uma gestdo democratica da cultura passa, para mim, pelo reconhecimento
de que deva haver a gestacdo publica da cultura, que esta deva contemplar
a pluralidade das manifestagcbes culturais e abrir espago para a
multiplicidade de seus agentes, que os conflitos que atravessam o social
devam se explicitar nas préprias atividades culturais que sdo apoiadas e
contempladas pelas politicas publicas. (ALBUQUERQUE JUNIOR, 2007,
p.77).

Referir-se a politica cultural €, portanto, pensar na complexidade de relacées
e interferéncias que podem ocorrer em suas agdes. Nota-se que uma conjuntura
econdbmica, como a implantacdo do neoliberalismo no Brasil, foi capaz de modificar
toda uma concepcao e estruturacdo da area cultural. Dentro deste contexto, o
patrimdnio ferroviario também esta suscetivel a receber ou ndo determinada politica
cultural.

E oportuno registrar que os resultados das politicas culturais se d&o nos
territdrios, 0s quais apresentam uma dinamica de poder que pode envolver
diferentes agentes. Essa pluralidade territorial resulta em inter-relagcdes que podem
influenciar nas politicas culturais e, consequentemente, nos patrimonios. Neste
sentido, um patrimoénio ferroviario ndo esta, na maior parte das vezes, sob
responsabilidade de uma Unica instituicdo, tornando a sua preservagao e usos um

ato politico complexo.
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1.3 PATRIMONIO CULTURAL FERROVIARIO: REFLEXOES SOBRE MEMORIA
SOCIAL, PRESERVACAO E USOS

O patriménio cultural € um suporte para a memoria social (CHAUI, 2006).
Bem como, “a memodria € um dos suportes essenciais para o encontrar-se dos
sujeitos coletivos, isto &, para a definicdo dos lacos de identidade” (FELIX, 1998, p.
35). Se a memodria € uma garantia para a identidade, o patrimdénio cultural permite
aos individuos conhecer mais ou menos quem sdo e de onde vieram, ou seja,
proporciona um sentimento de identidade (BARRETO, 2000).

Esse entrelacamento inicial ndo pretende esgotar o tema, mas evidenciar o
quanto essa relacao é importante e intima para a apreensao do patrimdnio cultural,
principalmente, quando se trata do seu processo de preservagéo. O reconhecimento
do valor simbdlico dos patriménios contribui para desvelar o seu significado
historico-social (ARANTES, 1984), e um reconhecimento por parte dos individuos e
grupos. No entanto, um olhar despercebido sobre o tema pode esconder a sua
dimenséao e representatividade cultural.

Apresentada essa primeira aproximacao, retoma-se o debate a partir da
ideia de patriménio cultural. De acordo Choay (2006, p. 11) o “patrimbnio estava
ligado as estruturas familiares, econémicas e juridicas de uma sociedade estavel,
enraizada no espaco e no tempo”. De origem francesa o conceito de patriménio foi
determinante para a politica de preservacgéo brasileira, a qual no inicio abrangia os
bens materiais oriundos de heranca, como propriedades, mobilidrio, obras de arte e
objetos de reconhecido valor (BASTOS, 2012). Essa concepcdo material de
patriménio, ligada ao conceito de cultura da época, durou até meados do século XX
e estava associada a classe dominante (BARRETO, 2000).

Revisto o0 conceito, constroi-se uma nova qualificacdo: o patriménio
intangivel, o qual inclui as dancas, festas, religibes, lendas, formas de medicina
popular, culinaria, religides, etc. (GONCALVES, 2003). Com a ampliacdo do
conceito, a nogao de patrimdnio ndo se restringe “as manifesta¢des artisticas, mas
todo o fazer humano, e ndo s6 aquilo que representa a cultura das classes mais
abastadas, mas também o que representa a cultura dos menos favorecidos”
(BARRETO, 2000, p. 10). A requalificagéo da palavra patriménio ndo se restringiu
apenas ao termo intangivel, mas comeca uma tendéncia moderna de qualificar o

patriménio em varias tipologias como: genético, ambiental, historico, industrial.
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E na ramificagdo “industrial” que se enquadra o patriménio cultural
ferroviario, tanto material (moveis e imoveis) como o intangivel. Nesse sentido, a
categorizacdo desse patrimonio apresenta-se ampla contendo: os bens imoéveis
como as estacdes de passageiros, edificios ligados a viabilizacao da ferrovia, pontes
e viadutos; os bens mdveis como as locomotivas, vagdes, equipamentos em geral; e
0s bens intangiveis como o saber-fazer dos trabalhadores ferroviarios, a memoria da
populacdo que viveu durante o auge das estradas de ferro, costumes e tradi¢cdes
causadas pela vivéncia na e com a ferrovia. Essa amplitude de bens indica a
importdncia da sua preservacdo e usos pelo poder publico e privado, pois 0s
trabalhadores ferroviarios e todas as pessoas que viveram na €poca ou possuem
qualquer ligacdo com a ferrovia, por meio da memoaria, tem no tempo presente um
sentimento por ela, o qual se traduz em um pertencimento ao lugar — cidade, estado,
pais.

Esse sentimento de pertencimento € proporcionado pelos patriménios
culturais que carregados de simbolismos tornam-se mediadores entre o passado e o
presente, permitindo que se conheca o contexto histérico-geografico de um lugar.
Esta é outra importancia dos patrimdnios — ndo s6 para as pessoas vinculadas a
ferrovia, mas para aquelas que ndo viveram na sua época — 0 de entender a
dindmica do espaco e as suas modificacbes no tempo, além de oportunizar o
conhecimento sobre o legado das estradas de ferro.

Sobre 0s remanescentes materiais da cultura € preciso se considerar que:

Hoje entendemos que, além de servir ao conhecimento do passado, os
remanescentes materiais de cultura sdo testemunhos de experiéncias
vividas, coletiva ou individualmente, e permitem aos homens lembrar e
ampliar o sentimento de pertencer a um mesmo espago, de partilhar uma
mesma cultura e desenvolver a percepcdo de um conjunto de elementos
comuns, que fornecem o sentido de grupo e compdem a identidade coletiva.
(RODRIGUES, 2005, p. 17).

E possivel entender a histéria da ferrovia através dos seus patrimoénios. Por
iSSO, uma preservacao que leve em conta todo o conjunto ferroviario colabora para a
interpretacdo daquele espaco. Ja a preservagdo de bens isolados dificulta essa
percepcao, por isso a importancia de considera-los em seu conjunto. A preservagao

e até mesmo o uso com valorizacao e respeito a sua malha ferroviaria, sdo decisivos
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para entender a contribuicdo da ferrovia para o pais®. Além disso, a memdria dos
individuos e grupos é capaz de legitimar a importancia desses patriménios

Em relacdo a memdria, Chaui (1996) afirma que é uma evocacdo do
passado, o qual se torna possivel interpretd-la a partir do presente, pois o ser
humano é capaz de reter e guardar o que se foi. Além disso, essa capacidade
humana pode ser auxiliada pelos patriménios culturais que ativam a memoria dos
individuos e dos grupos, uma vez que ela perdura-se em lugares (NORA, 1993), ou
ainda, cria raizes no espaco. O grupo social que esquece o0 seu passado e elimina a
sua memoria esta suscetivel as influéncias e interesses de outros grupos, assim
penaliza o presente e desorienta-se diante do futuro.

A aceleracdo da histéria como denominou Nora (1993) nos mostra o
distanciamento cada vez mais rapido do passado, ha uma ruptura de equilibrio no
qual desperta a necessidade de eleger lugares especiais que possam garantir 0s
lagos de continuidade dos grupos, ou seja, os lugares de memoria. Desta forma, “o
sentimento de desaparecimento rapido e definitivo (a aceleracdo da historia)
combina-se com a preocupacao do exato significado do presente e com a incerteza
do futuro” (FELIX, 1998, p. 54). Portanto, o comprometimento para/com a
preservacao e uso dos patriménios culturais ferroviarios desempenham um papel de
referencial para a memoria.

A memoria se produz no presente com representacdes do passado (FELIX,
1998), o seu direito € fundamental para o bem estar social, para Carneiro (2006) o
atentado a um patrimdnio cultural causa marcas impagaveis na memoria, gera
traumas muitas vezes insuperaveis para o individuo, que se articulam com outras
sensacdes de perdas de sua vida. Uma pequena estacdo de trem carrega um valor
simbdlico inestimavel, sdo as viagens, encontros, acontecimentos, historias que
estdo guardadas na memoria coletiva e, por conseguinte, materializam-se no
patrimoénio. Portanto, a eleicdo de lugares de memodria é essencial para 0 momento
de “destruicao criativa” existente no espago urbano (HARVEY, 2008), pois fogem
das ameacas do esquecimento e atuam como resisténcia a tendéncia capitalista de
homogeneizar o espaco.

A preservagdo do patrimbnio cultural e os usos priorizando o seu valor

simbdlico — como uma funcionalizacdo que obedeca a critérios dentro da esfera

3 S30 exemplos o “Complexo Ferroviario de S30 Jodo Del Rei” (MG) e o “Trecho Ferrovidrio Maua-Fragoso” (RJ),
ambos tombados pelo IPHAN.
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cultural — colabora para despertar o sentimento de pertencimento dos individuos a
um local. As potencialidades dos patriménios ferrovidrios em utilizar funcdes
relacionadas com o seu uso original sdo abrangentes, como trens turisticos?,
museus ferroviarios®, espacos de atividades culturais, entre outros. Desta maneira, a
percepcao de pertenca dos individuos e grupos e a manutencdo da sua memoria
precisam ser o elemento central do processo de preservacao e usos dos patrimonios
culturais.

A percepcao de identidade dos individuos e grupos e a manutencédo da sua
mem©éria precisam ser o elemento central do processo de preservacdo e uso dos
patrimonios culturais. Nao obstante, esses patrimonios sao produtos de uma escolha
tendo um carater arbitrario, o que resulta na selecéo de alguns bens e esquecimento
e/ou destruicdo de outros (CAMARGO, 2002). As intervencbes mais influentes séo
as do poder publico e das elites sendo determinantes nesse processo
(MONASTIRSKY, 2006), portanto estédo sujeitos a distor¢des e induzidos a possiveis
interesses econdmicos.

Vale ressaltar que o tombamento® de um patrimbnio ndo é garantia de
consolidagédo dos valores culturais propostos. De acordo com Meneses (1992,
p.191) “o fato de um bem cultural ndo apenas ter, por si, interesse publico, mas,
ainda ser de ‘propriedade publica’, ndo basta para automaticamente produzir
beneficios de alcance social’. A fragilidade dos 6rgaos publicos no processo de
preservagcao tem ocasionado uma situagao grave entre a convivéncia do “antigo” e
do “novo”, pois o “antigo” carrega um valor simbdlico para os individuos, portanto
desconsiderar o patriménio cultural é exilar o cidadao, alija-lo do seu préprio meio
(MAGALDI, 1992).

Dois pontos interessantes sdo fundamentais para se evidenciar nessa
dicotomia entre o “antigo” e o “novo”. O primeiro consiste em que o Estado prioriza
em seus investimentos, 0s custos econdmicos com a preservacéo do patrimoénio em
contraposi¢cdo aos investimentos béasicos para o bem-estar social, coloca-o em

segundo plano nas prioridades do Estado (DENCKER, 2012). O segundo abrange a

4 Sao exemplos “Trem Curitiba — Paranagua” (PR), “Trem Ouro Preto — Mariana” (MG), “Trem do
Contestado” (SC), entre outros.

5 Sd0 exemplos “Museu Ferroviario de Curitiba” (PR), “Museu do Trem no Rio de Janeiro” (RJ),
“Museu Ferroviario de Tubardao” (SC), entre outros.

6 O termo “tombamento” vinha do direito portugués, sendo que o verbo “tombar” significa “inventariar”
ou “inscrever” nos arquivos do reino guardados na Torre do Tombo (OLIVEIRA, 2008). Portanto, o
tombamento consiste em um registro do bem em um ‘“livro de tombo”, tornando-se a medida mais
concreta para proteger o patriménio (BARRETO, 2000).
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relacdo entre o publico e o privado, pois, muitas vezes, 0s patrimdnios caem em
desusos nao representando o seu interesse simbolico. Para Barreto (2000) quando o
patrimdnio é propriedade do Estado, o problema se minimiza, no entanto, quando 0s
bens séo de propriedade particular, ha uma divergéncia de interesses ligados quase
sempre a especulacédo imobiliaria, que resulta em acBes extremas por parte dos
proprietarios.

Assim, entende-se que o0s patrimbnios por serem resultados de escolhas
centralizadas no poder do Estado e das elites, acabam muitas vezes,
paradoxalmente, sendo uma ameaca ao proprio patrimbénio cultural. Se o
tombamento estiver ligado aos interesses econdmicos e/ou politicos destes
interventores, os significados intrinsecos nos bens culturais estaréo sujeitos ao risco
de distorcfes do seu passado, subestimando a verdadeira importancia do patriménio
cultural. Um bem ferroviario que nada mais tem a ver com sua fung&o original ou
nem uma funcionalizacdo cultural perde valor na sua expressao simbdlica.

Com relacéo a essa questao:

O pior que pode acontecer ao patrimonio historico é a sua destruicao total, a
sua substituicdo por coisas novas. No entanto, mesmo com a preservacao
do acervo € necessario que a intengcédo de uso seja monitorada por todos os
agentes, especialmente por aqueles que possuem melhor esclarecimento
sobre as possiveis fun¢des do patrimdénio na sociedade. (MONASTIRSKY,
2006, p. 140).

E neste sentido que no processo de patrimonializacdo’ o bem passa a ter
um duplo valor, o valor simbdlico e o valor material que permite inseri-lo ao mercado
(SILVA L., 2010). Assim, emerge a problematizag&o do uso do patrimonio cultural, o
qual se apresenta com diversas possibilidades de funcionalidades, j& que muitas
vezes o patrimdnio esta ligado ao uso particular. Portanto, as prioridades de uso dos
patrimdnios culturais dependem muito dos interesses ideoldgicos tanto do poder
publico como do poder privado.

De acordo com Rodrigues e Camargo (2010), ao analisar os patrimonios
através de um juizo de valor critico se contribui para uma melhor funcionalizacéo,
nao na obrigatoriedade de seguir o uso original, mas respeitar a sua realidade

material e imaterial. Neste sentido, o problema € priorizar o valor econémico em

7 “A patrimonializacdo é uma acdo que tem como finalidade fomentar o desenvolvimento através da
valorizagdo, revitalizacdo de uma determinada cultura e do seu patrimdnio cultural” (SILVA S., 2011, p. 109).
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detrimento do cultural destituindo as relagbes de pertencimento da populacgédo local,
suas habitacBes e préticas cotidianas. Transformar os patriménios culturais em
espacos exclusivos de consumo cultural e de servicos sofisticados é transforma-lo
em shoppings centers, isto €, paisagens-mercadorias de acesso seletivo (PAES-
LUCHIARI, 2006).

Monastirsky (2006) salienta a importancia da sociedade (re)conhecer, se
envolver e absorver a culturalidade do patriménio ferroviario. Além de entendé-lo na
sua dinamica espacial € imprescindivel que ele seja conservado e nele se apresente
todas as possibilidades de interpretacbes que este patrimonio possa ter. Assim, 0
uso do patriménio cultural alinhado ao seu simbolismo exige um estudo critico sobre
suas funcionalidades no circuito mercadoldgico, por isso necessita de uma atencéo
especial do poder publico e uma concepcédo diferenciada de cultura pelo poder
privado.

A preservagdo e 0 uso do patrimonio cultural vivem um momento em que a
sociedade mostra-se confusa sobre o que é cultura. Monastirsky (2009) afirma que a
discusséo entre patriménio cultural e memdéria é pertinente devido a ampliacdo das
relacdes estabelecidas com a cultura no periodo denominado de industria cultural e
da “mundializagdo da cultura”. H& um processo de mercantilizacdo do patrimdnio,
principalmente, atrelada ao turismo, atividade econdmica que possui um papel
relevante no processo de preservacdo e uso dos bens. Embora possua fins
econdbmicos, o valor simbdlico € que deve prevalecer, a ideia ndo € pensar o
patrimdnio como algo intocavel, no sentido funcional, mas oportunizar um espaco na
dindmica econd6mica do capitalismo dentro das suas especificidades.

Como mencionado, a representatividade da ferrovia gerou inumeros
patrimdnios, mas a quantidade de bens ferroviarios originou um contraste em sua
preservacao. O resultado disso sdo alguns bens preservados, outros deteriorados,
além daqueles erradicados. Segundo Galvao Junior (2007, p. 43) “hoje o Patriménio
Ferroviario brasileiro estd reduzidissimo, pelo sucateamento da RFFSA8, e
vampirizagcdo do que lhe restava de bens operacionais e de valor’. A falta de
protecdo legal desses patrimdnios também € uma questdo que preocupa a sua

integridade, embora as politicas de preservagdo sigam uma hierarquia do nacional

8 A Rede Ferrovidria Federal Sociedade Andnima foi criada em 1956, a qual incorporou as ferrovias da Unido e
administrada por ela; incluida no Programa Nacional de Desestatizagdo em 1992; e extinta pela sansdo da Lei
11.483 de 2007.
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até — em alguns municipios — o local, a sua valoriza¢&o ainda é pequena. E neste
contexto que a analise sobre a preservacdo e 0 uso dos patrimoénios ferroviarios se

torna necessaria e urgente.

1.4 AS 'POLI'TIC;AS DE PRESERVACAO DO PATRIMONIO CULTURAL
FERROVIARIO: MULTIPLAS ESCALAS

O instrumento do poder publico para a preservacdo do patrimoénio cultural na
esfera federal é o Instituto do Patrimbnio Historico e Artistico Nacional (IPHAN),
vinculado ao Ministério da Cultura. A sua responsabilidade é preservar a diversidade
cultural da sociedade brasileira e seus ecossistemas, o que implicam, além da
preservacdo, a divulgacdo e a fiscalizacdo dos bens culturais brasileiros, a
permanéncia e usufruto desses bens para a atual e as futuras geracoes.

A existéncia do IPHAN estéa ligada a um principio normativo, que hoje esta
no artigo 216 da Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988.

Art. 216. Constituem patrimdnio cultural brasileiro os bens de natureza
material e imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de
referéncia a identidade, a acdo, a memoria dos diferentes grupos
formadores da sociedade brasileira, nos quais se incluem:

| - as formas de expressao;

Il - os modos de criar, fazer e viver;

Il - as criag@es cientificas, artisticas e tecnoldgicas;

IV - as obras, objetos, documentos, edificacbes e demais espacos
destinados as manifestac6es artistico-culturais;

V - 0s conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico,
arqueoldégico, paleontol6gico, ecoldgico e cientifico.

§ 1° O poder publico, com a colaboragdo da comunidade, promovera e
protegerd o patrimdnio cultural brasileiro, por meio de inventarios, registros,
vigilancia, tombamento e desapropriacdo, e de outras formas de
acautelamento e preservacdo. (BRASIL, Constituicdo, 2006, p. 42).

As acOes sobre o patrimonio cultural ferrovidrio se apresentam recentes no
IPHAN. Embora desde a década de 1980 houvesse tentativas inconclusas pela
instituicio de inventariar e estudar mais a fundo os bens ferroviarios (GALVAO
JUNIOR, 2007), um inventario amplo desses bens sé ocorreu a partir de 2007. Essa
atencdo especial esta ligada as atribuicdes especificas para a preservacdo da

Memoria Ferroviaria, por meio da promulgacéo da Lei n® 11.483.

Art. 92 Cabera ao Instituto do Patrimbénio Histérico e Artistico Nacional -
IPHAN receber e administrar os bens moéveis e imoéveis de valor artistico,



43

histérico e cultural, oriundos da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua
guarda e manutencao.

§ 12 Caso o bem seja classificado como operacional, o IPHAN devera
garantir seu compartilhamento para uso ferroviario.

§ 20 A preservacdo e a difusdo da Memoria Ferroviaria constituida pelo
patrimonio artistico, cultural e histérico do setor ferroviario serdo promovidas
mediante:

| - construcdo, formacdo, organizacdo, manutencdo, ampliacdo e
equipamento de museus, bibliotecas, arquivos e outras organizacdes
culturais, bem como de suas colec8es e acervos;

Il - conservacgéao e restauracao de prédios, monumentos, logradouros, sitios
e demais espacos oriundos da extinta RFFSA. (BRASIL, Lei n°® 11.483, de
31 de maio de 2007, 2013).

A énfase no patriménio ferroviario resultou na criacdo de uma Coordenacédo
Técnica em 2008, com o objetivo de ampliar o conhecimento sobre o assunto,
promover discussdes e estabelecer procedimentos para lidar com as novas leis e
decretos. Desta maneira, o IPHAN vem realizando o “inventario de conhecimento”
dos bens ferroviarios (materiais) pelo Brasil, nesse periodo a instituicdo ja catalogou
mais de seis mil edificios.

A extinta Rede Ferroviaria Federal Sociedade Andnima (RFFSA) deixou
cerca de cinquenta e dois mil imoveis ndo operacionais que estdo sem utilidade ou
usados irregularmente. Desse montante, 22 mil sdo casas usadas por antigos
ferroviarios ou por seus filhos e 2,8 mil sdo estacdes de trem desocupadas. Somente
no Estado do Parana séo 2.121 edificacdes e 1.259 terrenos (GAZETA DO POVO,
2013). O que mostra a dimensdo do patriménio ferroviario e o desafio que o IPHAN
tem pela frente.

E importante destacar que o “inventario de conhecimento” possui o objetivo
de conhecer o universo de bens culturais, bem como identifica-los e registra-los. O
inventario é feito através de uma ficha padréo® — ficha M306, Patrim6nio Ferroviario
— denominada de Cadastro Basico, com informacdes relevantes sobre o
patrimo6nio'®. Portanto, os inventarios funcionam como um mapeamento abrangente
do patriménio cultural, com fins de protecao e valorizacao.

No Estado do Parand, a instituicAo responsavel por salvaguardar os
patrimoénios € a Coordenacdo do Patrimoénio Cultural do estado do Parana (CPC-
PR). O percurso que leva a conhecer a historia da protecdo do patriménio cultural
paranaense iniciou-se em 1937, através do Decreto-Lei Federal n° 25. Pois foi criado

a Divisdo do Patriménio Historico Artistico e Cultural (DPHAC) vinculado a Secretaria

% Disponivel em: <http://portal.iphan.gov.br/portal/baixaFcdAnexo.do?id=1312>. Acesso em: 10/05/2013.
10 Como o tipo de bem, a data de construc3o, o uso original, o uso atual, a escala de preservac3o, etc.
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de Educacado e Cultura do Parana. Suas finalidades eram “promover a defesa e a
restauracdo dos monumentos e objetos artisticos e histéricos regionais e a
conservagdao das paisagens e formagdes naturais caracteristicas do Estado”
(BRASIL, Decreto-lei Federal N° 25. 1937, 2012).

Vale salientar que ndo existe nenhuma menc¢éo sobre o que é o patrimonio
ferroviario na pagina da internet da instituicdo, tampouco uma &rea exclusiva que
aborde o tema. No entanto, ao consultar o livro de tombos, encontra-se um total de
catorze estacdes de passageiros tombadas pela CPC-PR e algumas pertencentes a
Estrada de Ferro do Parand, duas no trecho ferroviario Paranagud-Curitiba,
coincidentemente as duas estacdes que levam o nome deste trecho.

Na escala local, vale ressaltar que sdo poucos 0s municipios que possuem
um O6rgdo representativo para salvaguardar o patrimbénio. Em grande parte, os
responsaveis pela escolha, preservacdo e usos dos patrimdnios sdo as secretarias
de turismo e/ou cultura dos municipios.

Apesar dos varios 6rgdos e programas nacionais dispostos para a protecdo
do Patrimoénio Cultural, € impossivel para eles apontarem e determinarem o que é
significativo para o local, portanto, a participacéo ativa de prefeituras, camara de
vereadores e organizacdes populares sdo fundamentais, desde que nesse processo
haja, entre eles, interesse e conhecimento sobre o tema (MONASTIRSKY, 2006).
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CAPITULO I

O PATRIMONIO CULTURAL FERROVIARIO DA ESTRADA DE FERRO
PARANAGUA-CURITIBA

Este capitulo tem por objetivo apresentar o cendrio do patrimdnio cultural
ferroviario na ferrovia Paranagua-Curitiba. Em um primeiro momento, é possivel
contextualizar como a ferrovia foi implantada no Brasil. Em seguida, apresenta-se a
génese da Estrada de Ferro do Parana, sobretudo, a Linha Paranagua-Curitiba,
recorte espacial da pesquisa. Posteriormente, analisa-se a situacdo das estagbes
ferroviarias, a sua histoéria, a posse, o seu estado de conservagdo e 0S Seus usos,
bem como seu registro fotografico. Enfim, traca-se um panorama geral da situacao

das estacdes.

2.1 TRILHOS ENVELHECIDOS: UMA SINTESE DA FERROVIA NO BRASIL

O transporte ferroviario se originou na Inglaterra na primeira metade do
século XIX, em pouco tempo, ja estava por toda a Europa e nos Estados Unidos.
Tenorio (1996, p. 34-35) afirma que “cerca de 10.000 quildmetros de estrada de ferro
tinham sido construidos no Velho Mundo e mais ou menos outro tanto nos Estados
Unidos”. Retrato da expansao da ferrovia no contexto mundial, o século XIX pode
considerado como o “século do caminho de ferro” (AZEVEDO, 1958).

O Brasil, como mantinha relacbes econémicas com a Inglaterra, né&o
demorou muito para conhecer esse novo transporte (TENORIO, 1996). Neste
sentido, a primeira iniciativa para trazer a ferrovia para o Brasil foi durante o Governo
Regente Feij6, em 31 de outubro de 1835. O qual pretendia com a implantacdo da
estrada de ferro substituir as tropas de burros e muares que ja estavam com 0
trabalho saturado (THOME, 1983).

Desta maneira, materializava-se o primeiro documento em favor a ferrovia

no Brasil:

Pela Lei n° 101, de 31 de outubro de 1835, o Governo Imperial ficava
autorizado a contratar com particulares a construcdo de ferrovias, que
unissem a Corte (Rio de Janeiro) aos pontos mais convenientes das
provincias de S&do Paulo e Minas Gerais, garantindo aos investidores o
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pagamento de juros minimos de 5% ao ano, sobre os valores dos capitais
aplicados, pelo prazo de até 30 anos. Por este sistema, qualquer que fosse
a receita obtida com a exploracédo das linhas, e mesmo que ndo houvesse
receita alguma, o capital investido receberia dividendos compensadores,
pagos pelo governo. (THOME, 1983, p.19).

A legislacdo criada no Governo Regente Feij6 ndo obteve os resultados
esperados, pois ndo atraiu interessados capazes de aplicar recursos nesse
empreendimento (TENORIO, 1996). Entretanto, colaborou e impulsionou a vinda da
ferrovia para o Brasil. O Governo Imperial, percebendo que a falta de incentivos para
atrair capitais particulares e, sobretudo, de estrangeiros para a construcdo da
ferrovia, decretou a lei n° 641 de 26 de junho de 1852 (SCHOPPA, 2004).

Reconhecendo a inadequacéo da legislacdo de 35, veio a luz a lei n°® 641
em 26 de junho de 1852. Ela procurava ser mais objetiva no sentido de
atrair a atencdo dos capitalistas, acenando com privilégios, isencbes e
garantias de juros sobre o capital investido para empresérios nacionais ou
estrangeiros que se propusessem a construir e explorar estradas de ferro,
em qualqguer ponto do pais. Mais comedida, dava prioridade as linhas que
unisse a corte as provincias de S&o Paulo e Minas, centros produtores mais
importantes do café, cujo escoamento pelo porto do Rio se tornava
imprescindivel para a exportacdo. (TENORIO, 1996, p. 40-41).

O advento da lei n® 641 foi determinante para a implantacdo da ferrovia no
Brasil. Logo em 1854, foi inaugurado o trecho de 14,5 quilébmetros de ferrovia, o qual
iniciava em um ponto préximo da praia de Estrela, no fundo da Baia de Guanabara,
com destino a Raiz da Serra de Petropolis'! (SCHOPPA, 2004). A concessao foi
dada para Irineu Evangelista de Souza — Bardo de Maua — que construiu a primeira
estrada de ferro do Brasil.

Durante a sua inauguracao, em 30 de abril de 1854, a locomotiva a vapor a
trafegar foi denominada de Baronesa'? e contava com a presenca da familia
imperial. Era 0 marco de uma nova etapa para o Brasil, onde a implantacédo da
ferrovia modificaria abruptamente a realidade da época. A partir dai, as estradas de
ferro se expandiram de maneira desenfreada e até o fim do Império foram
inauguradas sessenta sete estradas de ferro, cuja extenséao total em trafego somava
9.592,8 km (SCHOPPA, 2004), levando o transporte ferroviario para quase todas as
regides brasileiras (QUADRO 01).

11 Mais tarde denominada de Estrada de Ferro Maua.
12 Em homenagem a esposa de seu construtor.
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QUADRO 01 — EXEMPLOS DE ESTRADAS DE FERRO INAUGURADAS NO PERIODO IMPERIAL.

Dom Pedro Il (Central do Brasil) | RJ/MG 1858
Santos/Jundiai SP 1868
Leopoldina MG 1874
Sorocabana SP 1875

Recife/S&ao Francisco PE 1858
Bahia/S&o Francisco BA 1860
Baturité CE 1871
Natal/Nova Cruz RN 1881

Fonte: SCHOPPA, R. F. (2004).
Organizagdo: CASTRO, W. R. (2014)

Este crescimento das ferrovias durante o século XIX também esté ligado a
lei 2.450, de 24 de setembro de 1873. Este decreto era ainda mais liberal que a lei
de 1952 em relacdo aos favores e concessdes. De acordo com Thomé (1983) o
governo decide garantir o pagamento de juros sobre os quildmetros construidos,
além daqueles subsidiados anualmente pelas construcbes. Assim, os atuais
concessionarios sentiram-se estimulados e investidores estrangeiros foram atraidos
para, entdo, aplicar grandes somas nos empreendimentos ferroviarios.

Como se vé, houve um grande crescimento das estradas de ferro no Brasil,
porém a legislacdo da época tinha falhas, como por exemplo, a subvencéao
guilométrica dada pelo Governo. Isso propiciou a construcdo de ferrovias em
péssimas condi¢cdes, as quais davam muitas voltas e faziam ziguezagues, para
diminuir os gastos com terraplanagem e obras de arte (SCHOPPA, 2004). Para

Tendrio (1996, p. 50) a legislacao foi generosa:



48

Tao generosa legislacao, desnecessaria por um lado, produziu os efeitos
desejados no tocante a expansao vertiginosa de nossa rede ferroviaria,
tanto assim que cerca de 90% dela surgiu apés 1873, quando foram
concedidos gigantescos favores aos concessionarios, por outro lado,
permitiu que a ganancia do lucro facil e o aventureirismo predominassem no
tracado dessas estradas muito mais extensas do que era tecnhicamente
recomendavel economicamente viavel. (TENORIO, 1996, p. 50).

Durante o Governo de Campos Sales (1899/1902) houve a encampacao de
doze ferrovias, sobre as quais as concessionarias obtinham onerosas garantias de
juros pagaveis em ouro. Apds essa decisdo, as construcdes das estradas de ferro no
pais, eram feitas mediante a adocao do sistema de contratos com pagamentos em
titulos. No entanto, com o estabelecimento da Primeira Guerra Mundial, o ritmo das
construcbes ferroviarias diminuiu consideravelmente, consequéncia da falta de
recursos financeiros (SCHOPPA, 2004).

No periodo entre guerras também ndo houve um crescimento notavel das
estradas de ferro. A partir da década de 1950, sdo as rodovias que comecam a
ganhar o cenério dos transportes brasileiros e, por consequéncia, a ferrovia comeca
a sentir os seus efeitos (SCHOPPA, 2004). Retrato disso foi o encolhimento da
malha ferroviaria apdés o Governo de Jucelino Kubistchek (1956/1960) (QUADRO
02).



QUADRO 02 — A EXTENSAO DA MALHA FERROVIARIA BRASILEIRA DURANTE OS
SEUS GOVERNOS (1890-1966)

Governo Periodo Eernséo em Acré'scimo no
trafego (km periodo (km

Deodoro da Fonseca 1890/1891 10.590 1.007
Floriano Peixoto 1892/1894 12.260 1.670

Prudente de Morais 1895/1898 14.664 2.404
Campos Sales 1899/1902 15.680 1.016
Rodrigues Alves 1903/1906 17.242 1.562

Afonso Pena e Nilo Peganha 1907/1910 21.325 4.083
Hermes da Fonseca 1911/1914 26.062 4.737

Wenceslau Braz 1915/1918 27.606 1.644

Delfim Moreira e Epitacio Pessoa 1919/1922 29.341 1.635

Artur Bernardes 1923/1926 SL e 1.992

Washington Luiz 1927/1930 32.478 1.145

Getulio Vargas 1931/1945 35.280 2.802

Eurico Gaspar Dutra 1946/1950 36.681 1.401
Getulio Vargas, Café Filho, Carlos Luz e 1951/1955 37.092 211

Nereu Ramos

Juscelino Kubistchek 1956/1960 37.967 195

Janio e Jodo Goulart 1961/1963 35.996 2.291

Goulart e C. Branco 1964/1966 33.087 2.902

Fonte: SCHOPPA, R. F. (2004).
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Cabe registrar que, em 1952 o presidente Getulio Vargas (1951/1954)
enviou ao Congresso o projeto de criacdo da Rede Ferroviaria Federal Sociedade
Andnima (RFFSA). Nesse momento, a situacdo das ferrovias no pais era cadtica,
sobretudo, as administradas pelo Governo. Os principais problemas apresentados
eram: o material rodante precario, principalmente as locomotivas; um elevado
desgaste da via permanente; e 0 nimero de empregados excessivo, 0S quais
consumiam uma grande fatia dos recursos, agravando a situacdo financeira
(SCHOPPA, 2004).

Somente com a promulgacdo da Lei n° 3.115, de 16 de marco de 1957, é
que foi criada RFFSA. Esta incorporou todas as ferrovias administradas pela Uniao,
bem como as que fossem cedidas nos proximos governos. Desta forma, a RFFSA
assumiu um conjunto enorme de linhas, as quais eram exploradas por 22 empresas
ferroviarias federais ou estadualizadas, somando um total de 29.713 quilébmetros e
contando com 158 mil funcionérios (SCHOPPA, 2004).

Na década de 1970, as ferrovias entram em decadéncia, justamente pelo
processo de desenvolvimento do sistema rodoviario, pois com rodovias federais,
estaduais e municipais, este setor proporcionava uma forte concorréncia. Além
disso, é importante frisar que os investimentos do Estado e da iniciativa privada no
setor ferroviario se ausentaram, processo que durou até a década de 1990, com as
privatizacdes (SILVEIRA, 2002). Neste sentido, em 1992, a RFFSA entra em um

novo plano de Governo, com o objetivo de privatiza-la.

Em 1992, a RFFSA foi incluida no Programa Nacional de Desestatizagéo,
ensejando estudos, promovidos pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES, que recomendaram a transferéncia para o
setor privado dos servicos de transporte ferroviario de carga. Essa
transferéncia foi efetivada no periodo 1996/1998, de acordo com o modelo
gue estabeleceu a segmentacdo do sistema ferroviario em seis malhas
regionais, sua concessdo pela Unido por 30 anos, mediante licitacéo, e o
arrendamento, por igual prazo, dos ativos operacionais da RFFSA aos
novos concessionarios, Em 1998, houve a incorporacdo da Ferrovia
Paulista S.A. - FEPASA a RFFSA, ao que se seguiu, em dezembro desse
ano, a privatizacdo daquela malha [...]. (REDE FERROVIARIA FEDERAL
S/A, 2013).

A RFFSA foi extinta, mediante a Medida Provisdria n® 353, de 22 de janeiro
de 2007, estabelecida pelo Decreto N° 6.018 de 22/01/2007, sancionado
pela Lei N° 11.483. (REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 2013).


http://www.rffsa.gov.br/principal/MP353_extincao.htm
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Com o plano nacional de desestatizagcéo (PND) as ferrovias brasileiras foram
assumidas e administradas pela iniciativa privada, configurando a situacao atual do
transporte ferroviario no Brasil (MAPA 02). E oportuno registrar que a trajetéria das
estradas de ferro no Brasil foi marcada por certa instabilidade, ora estava nas méaos
do Estado, outrora com as concessionarias estrangeiras. Assim, Schoppa (2004, p.
65-66) caracterizou a ferrovia brasileira em quatro fases:

12 — De 30 de abril de 1854, quando D. Pedro Il inaugurou a primeira
ferrovia, até 1889, final da monarquia. Foi caracterizado pela predominancia
de concessionarios estrangeiros. No final do periodo, havia 66 empresas
gue exploravam mais de 9.500 quilébmetros de ferrovias, dos quais apenas
um terco eram exploradas pelo Estado.

22 — De 1889 a 1930, inicio da Era Vargas, caracterizado por encampacoes,
arrendamentos, faléncias, desmembramentos e formagédo de grandes redes
privadas estrangeiras. No final do periodo, havia 32,5 mil quildbmetros de
linhas que, com excecéo da Estrada de Ferro Central do Brasil e algumas
pequenas ferrovias, eram exploradas pela iniciativa privada, principalmente
por estrangeiros.

32 — De 1930 até 1996: as ferrovias foram em sua maioria exploradas pelo
estado, com excecdo da Estrada de Ferro Amapa e algumas pequenas
ferrovias de interesse industrial.

42 — A partir de 1996, até os nossos dias todas as ferrovias passaram a ser
exploradas pela iniciativa privada. (SCHOPPA, 2004, p. 65-66).



Fonte: ANTT (2014).

MAPA 02 — FERROVIAS DO BRASIL E AS CONCESSIONARIAS RESPONSAVEIS DE CADA MALHA
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2.2 OS PRIMEIROS E OUSADOS TRILHOS DA ESTRADA DE FERRO DO
PARANA: A LINHA PARANAGUA-CURITIBA, UM PATRIMONIO CULTURAL DO
BRASIL

A ferrovia no estado do Parana, desde o seu inicio, representou um
transporte de grande importancia para a sua economia. Com um legado que
ultrapassa cem anos, resumi-lo em crescimento econdmico, seria um grande
equivoco. Para Trevisan (1991) a estrada de ferro € simbolo na histéria do Parana,
pois atraves dela atingiu-se um enriquecimento cultural e industrial.

A ferrovia paranaense modificou o espaco urbano das cidades por onde
passou, com 0S seus equipamentos ferroviarios transformou o cotidiano da
populacdo, que passaria a conviver com o trem. Para Monastirsky (2006) a ferrovia
se tornou um simbolo do progresso, que contribuiu para a sua mitificacédo, e, por
consequéncia, para construcdo da memdria coletiva. Portanto, a sua importancia
permeou por fatores econdmicos, sociais, culturais e politicos, que hoje, podem ser
interpretados através dos seus patrimoénios.

Neste sentido, a iniciativa para a construcdo da primeira ferrovia
paranaense, a Estrada de Ferro do Parana, surgiu através da concessao obtida pelo
Decreto Imperial n° 4.674, de 10 de janeiro de 1871. Esta autorizava 0os engenheiros
da época’® a construirem uma estrada de ferro entre o porto de Antonina e Curitiba.
No entanto, a cidade de Paranagua também disputava o marco zero da ferrovia e a
solicitacdo junto ao Governo Imperial pelos parananguaras resultou no aparecimento
da Companhia Estrada de Ferro do Parana, a qual obteve a concessédo até a cidade
de Morretes através do Decreto 5.605, de 25 de abril de 1874 (KROETZ, 1985).

Apos um ano, a concessao foi ampliada até Curitiba, ampliando o seu
tragcado. Com o Decreto n° 5912 de primeiro de maio de 1875, o Porto Dom Pedro |,
em Paranagud, se tornou o principal do estado (REDE FERROVIARIA FEDERAL
S/A, 1985). Decisdo que colocou Paranagua a frente de Antonina na disputa pelo
ponto inicial da ferrovia a ser construida. Trevisan (1991) relata que a escolha de

Paranagua estava ligada a influéncias politicas e econémicas da época:

Quando se fala da disputa entre Paranagua e Antonina por uma estrada de
ferro, encontra-se logo a contribuicdo da familia Correia, do Visconde de
Nacar, como grandes trunfos politicos em favor da primeira. Poucos se
preocupam, entretanto, em avaliar a forca que aquele cld dedicou a essa

13 Antdnio Pereira Rebougas Filho, Francisco Antdnio Moreira Tourinho e Mauricio Schwartz (KROETZ, 1985).
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luta. O seu poderio vinha do trabalho rural, comercial, industrial, do qual
retirava o peso para as decisdes politicas naquela longa discussao. Atras
dos titulos de nobreza, atuavam forgas econdmicas. (TREVISAN, 1991, p.
45).

O inicio da construcdo da Estrada de Ferro do Parana foi executado pela
Compagnie Génerale des Chemins de Fer Brésiliens, empresa que recebeu a
concessao final através do Decreto n°® 7420, de 12 de agosto de 1879. Em 1880,
iniciou a obra no trecho Paranagua-Morretes. Foram construidos 42 quildbmetros em
dois anos (RFFSA, 1985). E importante frisar que a construcdo da ferrovia foi
dividida em trés secdes: a primeira entre Paranagua e Morretes (42 km), a segunda
entre Morretes e Roga Nova (38 km) e a terceira entre Roga Nova e Curitiba (30 km),
sendo os trabalhos iniciados quase que simultaneamente (HABITZREUTER, 2000).

O inicio da obra foi chefiado pelo Engenheiro italiano Comendador Antonio
Ferrucci, que coordenou a construcdo até 1881. No ano de 1882, a direcdo da obra
foi entregue para o engenheiro brasileiro Jodo Teixeira Soares. Embora alguns
autores afirmem que Ferrucci tenha desistido da obra pelas dificuldades da Serra,
para Trevisan (1991) o engenheiro italiano teve a sua importancia na construcao da
ferrovia. “0 nome Ferrutti, quando se entra na historia ferroviaria, € um nome omitido,
quando ndo injuriado” (TREVISAN, 1991, p. 49).

O trabalho desenvolvido por Teixeira Soares foi determinante para a
conclusao da ferrovia, pois venceu os desafios impostos pela Serra do Mar, o trecho
mais dificil da sua construcdo. Naquela época, o Unico caminho que permitia o
trafego de veiculos de tracdo animal era a Estrada da Graciosa, no entanto, suas
condicBes eram precarias (SCHOPPA, 2004). Portanto, com 110 km de extensdo,
catorze tuneis, trinta pontes, a Linha Paranagua-Curitiba estava pronta, sendo
inaugurada em 2 de fevereiro de 1885 (REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985).

Apoés alguns anos, a ferrovia agregou os ramais de Antonina (1887),
prolongou-se a linha até Ponta Grossa (1892) e inauguraram-se 0s ramais de Rio
Negro e Porto Amazonas (1895). O objetivo do avango da ferrovia para o interior do
estado era para se conectar com a Estrada de Ferro Sdo Paulo — Rio Grande (1893-
1910), a qual integrava os estados de S&o Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul (RIBEIRO, 1985). Desta forma, a Estrada de Ferro do Parand, tem
como o ponto inicial a cidade de Paranagua percorrendo até Ponta Grossa, incluindo

seus respectivos ramais (FIGURA 01).
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FIGURA 01- MAPA DA ESTRADA DE FERRO DO PARANA, 1898.
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Fonte: Centro-Oeste Brasil (2013).
Data: Junho de 2002.

Atualmente, a Estrada de Ferro do Parana é administrada pela empresa
América Latina Logistica, que opera somente o transporte de cargas. Na linha
Paranagua-Curitiba, além do transporte de cargas, a empresa de turismo ferroviario
Serra Verde Express possui a concessado para o transporte de passageiros. Ela é
importante economicamente para o pais, pois continua desempenhando o transporte
de passageiros voltado para a atividade turistica.

A Linha Paranagua-Curitiba pode ser considerada um patrimdnio cultural de
relevancia nacional ou até mundial, pelo seu patrimdnio tangivel e intangivel. Basta
percorrer 0s seus trilhos em um passeio turistico e atentar-se para as obras de arte
desta ferrovia: as estacbes com estilos arquitetdbnicos marcantes, pontes e tuneis
construidos nos paredfes da serra, residéncias dos antigos ferroviarios, caixas
d’agua, entre outras edificagdes. A histdria da sua constru¢cdo, com seus grandes
desafios; o fato de ela ser os primeiros trilhos paranaenses; a memoria dos antigos

trabalhadores e da populacdo que viajou por ela sdo patrimoénios intangiveis que
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legitimam a importancia cultural da Linha Paranagué-Curitiba. O legado desta
ferrovia estd incorporado em seus bens e através deles é possivel “voltar ao
passado”, pois carregam simbolos e significados que reativam a memoéria dos
individuos e a historia da ferrovia. A importancia econémica desta estrada de ferro &
grande, mas a sua representatividade cultural deve receber a mesma atengao.

A quantidade de patrimonios ferroviarios no decorrer da Linha Paranagué-
Curitiba é ampla. Uma maneira de delimitar a analise desses patriménios foi
escolher as estacOes ferroviarias, pois estas possuem maior simbologia junto a
sociedade quando se fala em ferrovia — as estacdes apresentam-se como base para
essa pesquisa e a sua continuidade, com outros bens patrimoniais, € necessaria e
urgente.

Neste sentido, contabilizou-se um total de catorze estacdes no percurso da
linha, abrangendo seis municipios: Paranagud, Morretes, Antonina, Piraquara,
Pinhais e Curitiba. (MAPA 03).
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MAPA 03 — ESTRADA DE FERRO DO PARANA (LINHA PARANAGUA-CURITIBA) E SUAS ESTAGOES FERROVIARIAS
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2.3 A SITUACAO DAS ESTACOES FERROVIARIAS NA LINHA PARANAGUA-
CURITIBA

O estado de conservacdo das estacbes ferroviarias na linha
Paranagua/Curitiba € diversificado: estacdes que nao existem mais, edificios em
péssimas condicdes e aquelas totalmente preservadas. A preservacdo desses
patriménios culturais estéa ligada a vérios fatores, um deles sdo os usos atribuidos as
esses bens, que podem colaborar para a sua conservacado ou acelerar 0 processo
de depredacdo. Esse uso depende das politicas culturais para/com esses
patriménios ferroviarios.

Assim, para andlise do estado de conservacdo das estacfes analisadas,
levaram-se em conta 0s seguintes critérios: excelente, bom, ruim e péssimo
(QUADRO 03). De modo geral, para visualizar as principais informacdes de todas as

estaces ferroviarias da pesquisa, consultar o APENDICE B.

QUADRO 03 — CRITERIOS PARA CLASSIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO DAS
ESTACOES FERROVIARIAS

Estado de L
. Descrigéo
Conservagao
Toda preservada (dentro e fora) e com significativa parte
Excelente o
da sua originalidade.
S Apresenta faceis condi¢Bes de efetivar o seu restauro e
om
identificar a sua originalidade.
o Apresenta dificeis condi¢cdes para efetivar o seu restauro
uim
e identificar a sua originalidade.
o Ainda é possivel o seu restauro, mas parte da sua originalidade
Péssimo
se perdeu.

Organizacdo: CASTRO, W. R. (2014).
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2.3.1 Estacdo de Paranagua

A Estacdo de Paranagua € um patrimoénio de notoriedade nacional. A sua
interessante histéria e arquitetura confirmam essa distingdo. A sua inauguracao
ocorreu juntamente com a do trecho Paranagua-Morretes, em 17 de novembro de
1883. A estagdo é o marco zero da Estrada de Ferro do Parana, este titulo é
resultado das disputas politicas da época entre os municipios de Paranagua e
Antonina.

A estacdo esta localizada na &rea urbana e, por isso, possui facil acesso.
Recentemente, entrou na rota de um novo projeto de turismo: uma linha de 6nibus
especial que leva os turistas até a estacao, entre os diversos atrativos da cidade. No
entanto, a estacdo esta fechada. Sem uso atual, os trilhos ainda existem, mas nao
hé fluxos de trens.

O bem é tombado pela Coordenacdo do Patriménio Cultural do Parana'4
(CPC-PR) e foi declarado de valor cultural pelo Instituto do Patriménio Histérico e
Artistico Nacional (IPHAN). Em 2011, a estacdo foi cedida ao municipio, que
permanece com a propriedade até os dias atuais.

A sua situagdo atual (2013) é problemética, pois se encontra em estado de
péssima conservacdo. Na fachada principal, o aspecto da estacdo ainda é
imponente, apesar da pintura estar danificada e a porta principal e janelas estarem
com alguns vidros quebrados. Na area da plataforma, o estado € alarmante, podem-
se observar muitas pichacdes, telhas destruidas e janelas com vidros quebrados,
evidenciando os atos de vandalismo que ali ocorrem (FOTOGRAFIA 01, 02 e 03).
Embora a sua porta principal esteja com trancas, € possivel acessar a plataforma da
estacdo pela sua lateral (por onde passam os trilhos), facilitando a entrada de
vandalos no local. Retrato da falta de vigilancia e do facil acesso, a estacéo
apresenta depredacfes. Além disso, observa-se que a estagcdo, em seu interior,
possui grande quantidade de lixo. O seu forro esta infestado de pombos e 0s méveis
da antiga RFFSA danificados (FOTOGRAFIA 04 e 05).

E relevante registrar que, em marco de 2008, foi realizado um inventario de
varredura pelo IPHAN que constatou 0 uso da estacdo pela Serra Verde Express,

que havia vigilancia e seu estado de conservagéao foi classificado como bom. O fato

14 processo n2 011/90. Inscri¢do: n2 108. Livro do Tombo Histdrico.
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€ que depois de seis anos a Estacdo de Paranagué apresenta-se em pleno processo
de depredacdo, embora com varios agentes envolvidos, direta e indiretamente, na

sua COI’]SGI’V&(}&O.

FOTOGRAFIA 01 - ESTACAO DE PARANAGUA: FACHADA PRINCIPAL

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.



FOTOGRAFIA 02 - ESTAGCAO DE PARANAGUA: AREA DA PLATAFORMA |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.

FOTOGRAFIA 03 - ESTACAO DE PARANAGUA: AREA DA PLATAFORMA I

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.
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FOTOGRAFIA 04 — INTERIOR DA ESTACAO DE PARANAGUA

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

FOTOGRAFIA 05 — ANTIGOS MOVEIS DA RFFSA NA ESTACAO DE PARANAGUA

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.
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2.3.2 Estagao de Alexandra

Alexandra € um distrito de Paranagua. Esta a 14 km da cidade portuaria as
margens da BR-277. Foi iniciada, em 1871, por Sabino Tripotti, sendo considerada a
primeira colbnia italiana do Parana (REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985).
Alexandra apresentava as condicfes necessarias para receber a vinda do trem, pois
proporcionaria um meio de comunicacdo rapido entre a colbnia e 0s centros
consumidores. A sua estagdo ferroviaria foi inaugurada em 17 de novembro de
1883. A edificacdo possui estilo francés e é a Unica do trecho preservada com as
suas caracteristicas originais (REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985), salvo as
telhas que foram substituidas por telhas comuns.

A Estacdo de Alexandra é tombada pela Coordenadoria do Patrimdnio
Cultural do estado do Parana. O seu estado de conservacao é bom, embora a sua
pintura esteja danificada e as placas informativas aos usuarios estejam fixadas nas
paredes exteriores (FOTOGRAFIA 06, 07 e 08). O bem possui diferentes
funcionalidades e dois pavimentos. O primeiro estd sendo utilizado como um posto
de atendimento da “CAB - Aguas de Paranagud” e dos Correios. Ja o segundo, onde
antes era moradia do Agente de Estacdo, hoje é o escritério do Administrador

Regional de Alexandra.
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FOTOGRAFIA 06 - ESTAGCAO DE ALEXANDRA: FACHADA PRINCIPAL

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

FOTOGRAFIA 07 - ESTACAO DE ALEXANDRA: AREA DA PLATAFORMA |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.
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FOTOGRAFIA 08 - ESTAGAO DE ALEXANDRA: AREA DA PLATAFORMA I

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

2.3.3 Estacao de Morretes

A estacdo localiza-se na area urbana do municipio e seu acesso pode ser
feito tanto de automével como de trem. A primeira estacao ferroviaria de Morretes foi
inaugurada em 17 de novembro de 1883, serviu como ponta de linha da Estrada de
Ferro do Parana até a construcdo da Estacdo de Paranagua. Por volta de 1950, foi
construida uma nova estagdo, agora nos moldes mais modernos e que permanece
até hoje (GIESBRECHT, 2013).

A estacdo ndo possui protecao legal e a sua maior parte pertence ao poder
privado. Em agosto de 2002, foi realizada uma parceria entre a ALL, Serra Verde
Express e Tintas Renner para revitalizar a estacdo. Foram feitas melhorias, mas a
sua pintura externa ficou a escolha da ALL. As cores utilizadas para pintar a estacao
Sdo as mesmas que representam a empresa, além disso, foi registrada a sua

logomarca em algumas paredes do imovel (PARANA ONLINE, 2013). Atualmente, a
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estacdo ainda continua com as mesmas caracteristicas da reforma de 2002,
entretanto, seu estado de conservagao é ruim.

Como se pode observar, na fachada principal da estacédo, ha varios vidros
quebrados, a sua pintura precaria e existem, ainda, algumas pichacdes. Na area da
plataforma — local que diariamente recebe turistas — a pintura também esta
danificada, além de infiltracbes nas paredes (FOTOGRAFIA 09 e 10). E importante
destacar que em seu entorno existem outras edificacbes da ferrovia, como
residéncias e um armazém (este anexo a estacdo), os quais também estdo em
condicdes ruins de conservacao (FOTOGRAFIA, 11).

A estagao, atualmente, possui diferentes funcionalidades. Recebe os trens
turisticos da empresa Serra Verde Express, que a utiliza para embarque e
desembarque da viagem entre Curitiba e Morretes (FOTOGRAFIA 12). Além disso, a
empresa possui 14,00 m? da Estacdo de Morretes que a utiliza para venda de
passagens. A prefeitura detém uma sala de 96,00 m2 que pertencia a Associacao
Brasileira de Preservacao Ferroviaria (ABPF), e que fora cedida em 2011 — atraves
de um termo de Guarda Proviséria — pela SPU, utilizada hoje como um posto de
informacdes turisticas. O restante da Estacéo é utilizado pela ALL, que com a linha
ativa, opera o transporte de carga. A ALL utiliza o pétio da estacao para manobras e

patio para vagdes e um espaco na prépria estacao para 0s seus escritérios.
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FOTOGRAFIA 09 - ESTACAO DE MORRETES: FACHADA PRINCIPAL

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.

FOTOGRAFIA 10 - ESTACAO DE MORRETES: AREA DA PLATAFORMA

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.
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FOTOGRAFIA 11 — RESIDENCIAS NO ENTORNO DA ESTACAO DE MORRETES

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013

FOTOGRAFIA 12 - ESTACAO DE MORRETES: AREA DA PLATAFORMA DURANTE O
DESEMBARQUE DO TREM DE TURISMO DA SERRA VERDE EXPRESS

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.
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2.2.4 Estagao de Antonina

A Estacdo de Antonina esta localizada em sua area urbana, de facil acesso.
Apesar da existéncia dos trilhos, o acesso através do trem nao é possivel, pois a
cidade ndo possui um transporte turistico. A sua primeira estacdo data de 18 de
agosto de 1892 (REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985). Em 1916, foi
construida uma nova estacdo em consequéncia de um incéndio que atingiu a antiga
que era de madeira. Em 1977, foi desativada pela Rede Ferroviaria Federal
Sociedade Anonima (RFFSA) e no ano de 2001, foi adquirida pela prefeitura e, dois
anos mais tarde, restaurada atraves de recursos do Governo do Estado.

De acordo com Giesbrecht (2013), no inicio da década de 1990, houve
alguns passeios turisticos em datas festivas, mas, logo depois, o ramal ficou em
estado de abandono até 2003. A partir dessa data, a América Latina Logistica (ALL)
voltou a operar o transporte de carga até o porto de Antonina. Em relacdo ao
transporte turistico quem detém a concessdao é a Associacdo Brasileira de
Preservacdo Ferroviaria (ABPF), porém ndo opera, embora haja um projeto da
prefeitura para implantar o turismo ferroviario.

E importante destacar que a Estacdo de Antonina é tombada pela
Coordenadoria do Patriménio Cultural do Parana. O estado de conservacao do
patrimdnio pode ser considerado ruim e, diferentemente da Estacdo de Paranagua,
possui vigilancia. A sua fachada principal, ainda, guarda as caracteristicas originais,
mas a sua pintura estd comprometida. Na area da plataforma, ja € possivel
encontrar pichacdes e a pintura desgastada, mas mantém suas antigas feicdes
(FOTOGRAFIA 13 e 14).

Destaca-se um vagao localizado em frente a estacdo que pertence a ABPF,
gue se encontra em estado regular de conservagdo. De acordo com Secretéario de
Turismo e Cultura de Antonina (2013), ha mais um vagdo e uma locomotiva que se
encontram com a ABPF, que estdo em processo de restauracdo e, mais tarde,
retornardo a estacdo (FOTOGTAFIA 15).

Em relacdo ao uso atual do bem, pode-se considera-lo multifuncional. A
estacdo abriga a Secretaria de Turismo e Cultura e Secretaria de Educacado e
Esportes, a Seguranga Municipal e a Defesa Civil, o Instituto Chico Mendes de
Conservacao da Biodiversidade (ICMBio), o Centro de apoio ao turista, uma sala

destinada a venda de artesanato e, por fim, um hall de exposicdes.
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Em setembro de 2011, a cidade de Antonina entrou no Programa de
Aceleracdo do Crescimento (PAC) das Cidades Histéricas e ter4 parte do seu
patrimdénio cultural em area de protecdo federal, administrada pelo IPHAN. Serdo
recursos financeiros aplicados para a conservacdo de oito patrimdénios culturais

(FIGURA 02), dentre eles, a estacao ferroviéria.

FOTOGRAFIA 13 - ESTAGAO DE ANTONINA: FACHADA PRINCIPAL

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.
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FOTOGRAFIA 14 - ESTAGCAO DE ANTONINA: AREA DA PLATAFORMA

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.

FOTOGRAFIA 15 - ESTACAO DE ANTONINA: PLATAFORMA COM UM VAGAO ANTIGO

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.
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FIGURA 02 - AREA A SER TOMBADA PELO IPHAN EM ANTONINA-PR

PRESERVACAO

Parte de Antonina sera tombada pelo patriménio

histérico e os casardes nao poderao sofrer mudancas
na fachada. Além da area do centro histérico, estao
na lista as industrias Matarazzo e o Sitio do Areio.

/ 200metros
Fonte da Carioca

Igreja Sao
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ferroviaria

Igreja Igreja Nossa

Bom Jesus Senhora do Pilar

de Saiva @
Fonte: iphan. Infografia: Gazeta do Povo

Fonte: GAZETA DO POVO
Data: Setembro de 2013.

2.3.5 Estacao Porto de Cima

A estacao ferroviaria Porto de Cima pertence ao municipio de Morretes e
esté localizada na regido da Serra do Mar. O seu acesso pode ser feito pela ferrovia
(apenas de passagem com o trem) ou através de uma estrada sem pavimento, que
pode ser percorrida com automovel até certo ponto, a partir dai, deve-se caminhar
por uma trilha de aproximadamente 600 metros.

A primeira estacdo foi inaugurada em 2 de fevereiro de 1885 (REDE
FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985). Na década de 1940, em substituicdo da
antiga, foi construida a estacdo atual. O seu estado de conservacao é péssimo, a
vegetacdo ja tomou conta de parte do prédio, o telhado esta danificado, ha
pichacbes, paredes com rachaduras e outras demolidas (FOTOGRAFIA, 16 e 17).

Esta estacéo é utilizada pela empresa concessionaria do trecho, pois abriga em uma
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sala os geradores para a manutencdo da linha. O restante do prédio esta em
abandono.

Em Julho de 2002, a ABPF anunciou uma possivel restauracdo da Estacao
Porto de Cima, buscou parecerias com empresas e apresentou uma ideia
audaciosa. O projeto consistia em transformar a estacao e os outros bens proximos
em um Centro de Pesquisa de Fauna e Flora da Mata Atlantica da regido, para
recepcionar pesquisadores e estudantes, mas ndo saiu do papel (PARANA ONLINE,
2013b). A iniciativa de uma entidade civil como a ABPF foi a Unica a demonstrar
interesse pela preservacao patrimonial. Tanto o poder publico quanto o privado nao

tiveram acdes para recuperar esse patrimonio.

FOTOGRAFIA 16 - ESTACAO PORTO DE CIMA |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.
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FOTOGRAFIA 17 - ESTAGCAO PORTO DE CIMA Il

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

2.3.6 Estacédo Engenheiro Lange

A Estacdo Engenheiro Lange esta localizada na regido da Serra do Mar
(municipio de Morretes). O seu acesso pode ser feito pela ferrovia (apenas de
passagem com o trem) ou através da Estrada de Prainhas, no distrito de Porto de
Cima, que leva até a entrada do Parque Estadual Pico do Marumbi. A partir dai, a
estrada continua, porém € recomendavel continuar o trajeto com um veiculo com
tracdo nas quatro rodas até a estacao.

A primeira estacéo foi inaugurada em 2 de fevereiro de 1885 com o nome de
Volta Grande (REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985). Mais tarde seu nome foi
mudado em homenagem ao Engenheiro Rudolph Lange. Em 1935, a estacdo — que
era de madeira — foi substituida por uma de alvenaria.

Esse patrimbnio estd4 aos cuidados da empresa Serra Verde Express, que
em 1997, durante o processo de concesséao, adquiriu o imével. Este patriménio ndo
esta tombado por nenhum 6rgéo publico. A Serra Verde Express o mantém fechado
(sem uso) e com vigilancia vinte quatro horas para evitar atos de vandalismo. A
empresa reformou e vem preservando a estacdo, que se apresenta em bom estado
de conservacao. (FOTOGRAFIA 18).
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FOTOGRAFIA 18 - ESTACAO ENGENHEIRO LANGE

MERRRRRANRRAR

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

2.3.7 Estacdo Marumbi

A Estacdo Marumbi esta localizada na Regido da Serra do Mar (municipio de
Morretes). O seu acesso pode ser feito pela ferrovia através do trem turistico da
Serra Verde Express, que possui uma parada de cinco minutos no local. Além disso,
€ possivel ter acesso por uma trilha localizada no Parque Estadual Pico do Marumbi,
que é realizada a partir da Estacdo Engenheiro Lange.

A primeira Estagcdo Marumbi foi construida em madeira e antes era
denominada de Taquaral e Quildmetro 60. O prédio s6 foi inaugurado em 1913
(REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985). Na década de 1940, a esta¢&o passou
a ser de alvenaria e teve a sua construcao ligada a uma carta de sugestdes dos

escaladores da Serra do Mar da época, como relata Giesbrecht (2013):

Ponto de apoio para os escaladores da Serra do Mar, os chamados
marumbinistas, ao saberem estes que pretendia o Cel. Durival de Britto
levantar um novo edificio na mesma posi¢do do anterior, dirigiram-lhe um
requerimento em que solicitaram que fosse feita a construcdo aludida, em
Marumbi, ao lado esquerdo de quem desce a linha, por ser fachada sul,
afim de que a respectiva plataforma nado ficasse exposta as freqiientes
chuvas e ventos e também para que se pudesse apreciar 0 panorama mais
lindo desse trecho e o majestoso conjunto granitico de Marumbi, e que
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também fosse transferido o bar da estacdo de Eng. Lange para a de
Marumbi, tendo-se em vista o maior nimero de excursionistas, e
consequentemente, maior movimento, além de ser ali o cruzamento dos
trens M-1 e P-2 e o carro motriz, fato que se afigura de reciproca vantagem,
tanto a ferrovia como aos passageiros. Finalmente, pediram-lhe que fosse
agregada na construcdo um pequeno reservado com fogdo e chuveiro,
destinado unicamente para descanso, abrigo e mudanca de roupa, para o
namero cada vez mais crescente de excursionistas, ficando a cargo destes
o zelo, asseio e ordem dessa dependéncia, de vez que se comprometem
também a ndo perturbar a tranquilidade dessa estacdo. O Cel. Durival de
Britto, administrador rigoroso e inflexivel, ndo teve davidas e atendeu aos
marumbinistas: a estacéo foi construida do lado esquerdo de quem desce a
serra. (GIESBRECHT, 2013, s/p).

Quanto ao seu estado de conservagao, classifica-se como ruim, pois
apresenta problemas da pintura na parte superior do prédio e algumas rachaduras
na fachada principal. Em 2008, a ALL alegou que os problemas de conservacao da
estacdo estavam ligados a umidade e a grande circulacdo de pessoas no local e
afirmou que para o ano seguinte entraria no plano de recuperacdo de bens da
empresa (PARANA ONLINE, 2013). No entanto, percebe-se que nio foi realizada
acado nenhuma para conservar esse patriménio (FOTOGRAFIA 19, 20 e 21).

A estacdo esta sob responsabilidade da ALL que utiliza esse patrimonio para
pernoite dos seus funcionarios, além de abrigar os seus geradores. A estacdo nao
possui qualquer protecédo legal pelo poder publico. E importante destacar o conjunto
ferroviario formado no local, com varias edificacdes no entorno da estacdo. Dentre
elas, algumas residéncias antigas que hoje séo utilizadas pelo Instituto Ambiental do
Parané (IAP).
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FOTOGRAFIA 19 - ESTACAO MARUMBI |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

FOTOGRAFIA 20 - ESTACAO MARUMBI Il

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.
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FOTOGRAFIA 21 - ESTACAO MARUMBI E EDIFICACOES EM SEU ENTORNO (VISTA DO MORRO
DO “ROCHEDINHO")

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

2.3.8 Estagéo Véu de Noiva

A Estacdo Véu de Noiva esta localizada na Regido da Serra do Mar
(municipio de Morretes). O seu acesso pode ser feito pela ferrovia (apenas
passagem com o trem) ou caminhando através da trilha do Caminho de Itupava,
com a duragdo em torno de quatro horas e meia até a estacdo. A sua inauguragao
foi em 2 de fevereiro de 1885, mas foi substituida por um prédio de alvenaria na
década de 1940.

A estacdo estd abandonada e sua estrutura em condi¢cdes péssimas. O
telhado esta muito danificado, a pintura esta descaracterizada, com muitas
pichacdes, o seu nome na fachada esta desaparecendo e a vegetagao esta tomando
conta do seu interior (FOTOGRAFIA 22 e 23).
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FOTOGRAFIA 22 - ESTACAO VEU DE NOIVA |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

FOTOGRAFIA 23 - ESTACAO VEU DE NOIVA II

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.
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2.3.9 Estagéo de Banhado

Como vérias estacfOes de sua época, foi construida de madeira e inaugurada
em 2 de fevereiro de 1885 (REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A, 1985). Mas, logo
na década de 1940, a Estacdo de Banhado ganhou um novo prédio de alvenaria que
permanece até os dias de hoje. Localizada na Regido da Serra do Mar (municipio de
Piraquara) o seu acesso € através da ferrovia (apenas passagem com o trem).

O seu estado de conservacao apresenta-se bom, apenas algumas janelas
estdo danificadas e ha uma grande quantidade de objetos em sua entrada, tais
como, botijdes de gas, eletrodomésticos, materiais de constru¢do, entre outros
(FOTOGRAFIA 24 e 25). Nao apresenta nenhuma protecao legal pelo poder publico,
ficando sob responsabilidade exclusivamente do poder privado.

A estacdo esta sob os cuidados da ALL, que a utiliza para pernoite dos seus
funcionarios, pois os mesmos ficam de dez a quinze dias no local para os trabalhos

na ferrovia. Além disso, € importante salientar que o conjunto de edificagcdes no

entorno da estacéo, estdo em péssimo estado de conservacdo (FOTOGRAFIA 26).

FOTOGRAFIA 24 - ESTACAO DE BANHADO |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.
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FOTOGRAFIA 25 - ESTACAO DE BANHADO I

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.

FOTOGRAFIA 26 — RESIDENCIAS NO ENTORNO DA ESTACAO DE BANHADO

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.
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2.3.10 Estacao de Roca Nova

A Estacdo de Roca Nova esta localizada no inicio do primeiro planalto
paranaense (municipio de Piraquara). Foi inaugurada em 2 de fevereiro de 1885
como parada de servigcos, para atender tanto 0s passageiros como as cargas, em
uma construcdo de madeira (GIESBRECHT,2013). O seu acesso pode ser feito
através da ferrovia (apenas passagem com o trem) ou pelas estradas rurais de
Piraquara.

Em 2001, a area em que a estacdo se localizava foi vendida pela RFFSA,
através de leildo, para o empreséario Ari Portugal. Este reformou a estacdo — que
estd em excelente estado — e vai utiliza-la como um restaurante (FOTOGRAFIA 27,
28 e 29). Além disso, o proprietario adquiriu um tunel desativado, onde envelhece
champanhe (FOTOGRAFIA 30). Desta forma, a area em que se encontra a estacao
foi transformada em um empreendimento turistico'®, que comecara a funcionar no
ano de 2014.

FOTOGRAFIA 27 - ESTACAO DE ROCA NOVA |
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Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Novembro de 2013.

15 Cave Colinas de Pedra.
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FOTOGRAFIA 28 - ESTACAO DE ROGA NOVA Il

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Novembro de 2013.

FOTOGRAFIA 29 - ESTACAO DE ROCA NOVA I

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Novembro de 2013.
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FOTOGRAFIA 30 — TUNEL DESATIVADO

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Novembro de 2013

2.3.11 Estacéao de Piraquara

A Estacdo de Piraquara esta localizada na &rea urbana do municipio, por
isso, possui facil acesso. A primeira estacdo ferroviaria foi inaugurada em 2 de
fevereiro de 1885. Em meados da década de 1940, foi construido o novo prédio que
permanece até os dias de hoje (GIESBRECHT, 2013). E importante destacar que a
implantacdo da ferrovia na época foi a grande responsavel pelo surgimento da
cidade, que se utilizou das estradas de ferro em beneficio da industria madeireira.

A estacdo hoje é propriedade particular, foi vendida pela RFFSA atraves de
leildo publico. O seu estado de conservacdo é ruim, pois perdeu algumas de suas
caracteristicas originais, sendo acrescido de novas janelas e portas e sua pintura
acinzentada acabou por ndo valorizar a arquitetura do prédio. Em 2008, serviu como
pizzaria e atualmente abriga o “Restaurante Obrigatéria” (FOTOGRAFIA 31, 32 e
33).

E importante destacar que juntamente com a estagdo ha um conjunto de
bens ferroviarios, sdo casas e um armazém que abrigam diferentes funcdes, tais
como: moradia, restaurante, centro de informacgfes turisticas e um museu com

pecas da antiga RFFSA.
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FOTOGRAFIA 31 - ESTAGCAO DE PIRAQUARA |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2013.

FOTOGRAFIA 32 - ESTACAO DE PIRAQUARA I

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2013.
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FOTOGRAFIA 33 - ESTAGAO DE PIRAQUARA llI

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2013.

FOTOGRAFIA 34 - ESTACAO DE PIRAQUARA QUANDO FUNCIONACA UMA PIZZARIA EM 2010

Fonte: GIESBRECHT, R. M.
Data: Junho de 2010.
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2.3.12 Estagéo de Pinhais

A primeira estacao ferroviaria de Pinhais foi inaugurada em 1885 e, assim
como outras estacdes da linha, ganhou um novo prédio na década de 1940, o qual
permanece até os dias atuais. Vale lembrar que, até 1992, a estacdo estava no
limite territorial de Piraquara e com a criagcdo do municipio de Pinhais passou a
pertencer a esta nova cidade (GIESBRECHT, 2013). Assim como em Piraquara a
ferrovia também trouxe investimentos e a chegada de mais moradores para a regido

de Pinhais.

Com a construgdo da ferrovia ligando Paranagud a Curitba e o
estabelecimento de uma estacdo de trem em Pinhais, a importancia
econdmica e politica da regido passou a atrair novos moradores, e 0
povoado, recebeu uma serraria a vapor para beneficiar madeira e uma
olaria para fabricacdo de artefatos de ceramica como tijolos, telhas e
manilhas de propriedade do politico Francisco de Almeida Torres. (SILVA,;
GARBOSSA, 2012, p. 5).

A estacdo, hoje, esta sob responsabilidade da ALL que a utiliza para abrigar
0s seus geradores. O seu estado de conservacao € ruim e apresenta sinais de
vandalismos. Esta cercada e com cadeados, embora nos fundos da estacédo, a cerca
esteja danificada. As paredes da estacdo apresentam muitas pichacfes e a sua
pintura esta desgastada. O simbolo da RVPSC ainda permanece, juntamente com
uma grande quantidade de residuos sélidos, que ddo um aspecto de abandono para
este patrimoénio (FOTOGRAFIA 35,36 e 37).

O trem de turismo da Serra Verde Express passa em frente a estacdo e de
outros bens da antiga RFFSA que servem hoje como moradias. A Estacdo de
Pinhais ndo possui protecéo legal, em qualquer uma das esferas do poder publico,
ficando sua preservagao e determinagcdo dos seus usos exclusivamente ao poder

privado.
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FOTOGRAFIA 35 - ESTACAO DE PINHAIS

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2013.

FOTOGRAFIA 36 - LATERAL DA ESTACAO DE PINHAIS

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2013.
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FOTOGRAFIA 37 - FUNDOS DA ESTAGCAO DE PINHAIS

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2013.

2.3.13 Estacéao de Curitiba (Nova)

Com uma arquitetura moderna, a nova estacdo de Curitiba foi aberta em
1972, no mesmo ano que a estacédo original foi desativada. Popularmente conhecida
como rodoferroviaria, a sua estrutura foi pensada para abrigar os dois tipos de
transportes: o rodoviario e o ferroviario (GIESBRECHT, 2013). Atualmente, a
estacdo é utilizada para embarque e desembarque da linha turistica Paranagua-
Curitiba da empresa Serra Verde Express — a mesma, durante o processo de
concessao em 1997, adquiriu a estacao de Curitiba nova, embora a sua propriedade
seja do IPHAN.

O seu estado de conservacdo € bom, ainda preserva seus aspectos
originais, no entanto possui alguns cartazes e banners publicitarios fixados nas
paredes (FOTOGRAFIA 38 e 39). A estacéo foi declarada pelo IPHAN como de valor
cultural, por isso, hoje pertence a este 6rgao. Entretanto, possui varios usuarios,
como: a sede administrativa da empresa Serra Verde Express, que também a utiliza
para embarque e desembarque dos seus passageiros do trem turistico
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(FOTOGRAFIA 40); a Secretaria Municipal de Transito (SETRAN); um depdsito do
DNIT; uma associacao de ferroviarios, e a URBS - Urbanizacdo de Curitiba S.A.

FOTOGRAFIA 38 - PLATAFORMA DA ESTACAO DE CURITIBA (NOVA) |

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Dezembro de 2013.

FOTOGRAFIA 39 - PLATAFORMA DA ESTACAO DE CURITIBA (NOVA) i

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Dezembro de 2013.
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FOTOGRAFIA 40 - PLATAFORMA DA ESTACAO DE CURITIBA (NOVA) ANTES DO EMBARQUE
PARA O TREM DE TURISMO DA SERRA VERDE EXPRESS

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.

2.3.14 Estagéao de Curitiba

A Estacédo de Curitiba (antiga) localiza-se em sua area urbana, por isso, é de
facil acesso. E considera um grande marco para a Estrada de Ferro do Parana, pois
foi inaugurada em 1885 na presenca de diversas personalidades da época.

[...] comecando exatamente as 10 horas do dia 5 de fevereiro de 1885,
guando partiu de Paranagua, principal porto do Parana, uma composi¢ao
ferroviaria transportando a ilustre comitiva, composta pelo Ministro da
Agricultura do império, Buarque de Macedo, o Visconde de Paranagud;
Ministros da Bélgica, Franca e RUssia, jornalistas e diversas personalidades
vindas do Rio de Janeiro pelo navio “América”. [...] As 19 horas, debaixo de
intenso foguetdrio, a composi¢cdo adentrava na estagéo ferroviaria da Rua
Bardo do Rio Branco, em Curitiba, sendo recebida com grande alegria do
povo. (SCHOPPA, 2004).

A estacdo ferroviaria representou uma grande importancia na ocupacao
urbana. Na medida em que a cidade de Curitiba crescia, modificacbes eram
realizadas no complexo ferroviario que abrigava a estagdo. J& em 1894 sofreu uma
reforma, devido ao prolongamento do tracado até Ponta Grossa e Rio Negro, que

aumentou o fluxo de passageiros e carga. Em 1930, as oficinas no patio da estacao
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foram ampliadas onde se construiram galpdes de ferramentaria, carpintaria e
pintura, abrigo para carros de passageiros € uma nova extensao de um galpao para
manutencao dos vagdes (CORDOVA et al, 2010).

[...] era cada vez mais evidente que, tanto as oficinas quanto a prépria
Estagéo estavam alcangando seus limites. Naquela plataforma, mercadorias
€ pessoas se misturavam para aguardar a partida dos trens de carga ou de
passageiros, quando ndo mistos, para destinos tdo diferentes quanto Rio
Branco do Sul, Ponta Grossa e cidades de Santa Catarina e S&o Paulo. Os
vagbes e as locomotivas disputavam espaco com um amontoado de
galpbes das oficinas. Passados mais de cinquenta anos de sua construcao,
a Estacdo ndo podia mais comportar as demandas de uma cidade em
franco desenvolvimento (CORDOVA et al, 2010, p. 98).

Devido a essa saturacdo de atividades na estacdo e o crescimento da
cidade, em 1972, foi inaugurada a nova estacdo de Curitiba. Até a década de 1980,
alguns trens turisticos para Lapa tinham como ponto inicial a estacdo antiga
(GIESBRECHT, 2013). No comecgo da década de 1990, os trilhos foram retirados e
foi inaugurado, anexo a antiga estacdo, um Shopping Center. Antes desse periodo,
a Estacao de Curitiba havia se transformado em um Museu Ferroviario (inaugurado
em 1982, permanecendo até os dias atuais) e o novo empreendimento, apesar de
imponente e moderno, respeita as caracteristicas da estacao original, inclusive,
abriga em seu interior uma locomotiva e um vagao em bom estado.

Vale salientar que o prédio da estacdo foi tombado pela Coordenacédo do
Patrimbénio Cultural — Secretaria do Estado da Cultura do Parana em 1976. O
interessante que esse patriménio logo adquiriu uma funcionalidade que realgou a
importancia da estacdo e da ferrovia, o museu ferrovidrio. Embora modesto, o
espaco abriga objetos historicos da estrada de ferro. O seu estado de conservacgéao é
excelente.

Em novembro de 2012, o IPHAN anunciou que o museu seria ampliado, pois
houve incorrecbes no contrato com o shopping, o qual ndo destinou a area correta
para abrigar o museu. Assim, esse espaco cultural ganharia uma biblioteca maior e
mais duas salas (GAZETA DO POVO, 2013b). No entanto, o Museu Ferroviario
ainda ndo recebeu essas modificacdes. (FOTOGRAFIA 34 e 35).
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FOTOGRAFIA 41 - FACHADA PRINCIPAL DA ESTACAO DE CURITIBA

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2013.

FOTOGRAFIA 42 - MUSEU FERROVIARIO

=
|

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Junho de 2011.
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2.4 UM PANORAMA DA SITUACAO DAS ESTACOES FERROVIARIAS DA LINHA
PARANAGUA-CURITIBA

Viajar de trem por esse trecho ferroviario € se deparar com uma estrutura
audaciosa. Em cada estacdo que se passa, € possivel visualizar em seu entorno, o
conjunto ferroviario que se formou. Edificagcbes que ajudaram a construir a propria
ferrovia e a desenvolver economicamente o Estado do Paranid e o Brasil. A
prioridade dada as rodovias, a partir da década de 1950, contribuiu para o inicio da
decadéncia das estradas de ferro. As ferrovias ndo possuem mais a mesma
importancia para o Estado, sendo um meio complementar na infraestrutura de
transporte brasileiro.

Embora a ferrovia ndo possua a mesma notoriedade como antigamente, ela
deixou um legado que pode ser compreendido através dos seus patrimonios. Na
Linha Paranagua-Curitiba, as estacdes ferroviarias foram construidas durante o
auge da ferrovia (exceto a Estacdo de Curitiba Nova), portanto, hoje, elas sao
consideradas patrimdnios culturais e integrantes da memoria nacional. No entanto,
essa importancia dada as estacdes esbarra nas acdes das Instituicbes publicas e
privadas sobre esse patriménio.

Diante desse contexto, é possivel identificar varios agentes que detém a
posse total ou parcial das estacdes ferroviarias'®. A maior parte delas estdo sob
responsabilidade da América Latina Logistica (ALL). Seguida das Prefeituras, da
empresa Serra Verde Express, de proprietarios particulares, da Unido e do IPHAN.
Isso mostra a diversidade de agentes que pode interferir na escolha, preservacéao e

usos desses patriménios ferroviarios (GRAFICO 01).

16 Algumas estacdes ferrovidrias possuem mais de um proprietdrio por motivos contratuais.
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GRAFICO 01 - A POSSE DAS ESTACOES FERROVIARIAS DA LINHA PARANAGUA-CURITIBA

B América Latina Logistica
m Prefeituras

m Serra Verde Express

m Particular

m Uniao

®IPHAN

Fonte: Pesquisa de campo, julho/agosto de 2013.
Organizagdo: CASTRO, W. (2013).

Os patriménios culturais necessitam de politicas publicas que contribuam
para a sua preservagdo. A protecdo de um bem por algum 6rgédo publico pode ser
determinante para garantir a sua existéncia. No caso das esta¢fes ferroviarias da
Linha Paranagua-Curitiba cinco delas possuem protecdo legal (a Estacdo de
Paranagua, Alexandra, Antonina e Curitiba (antiga) sdo tombadas pelo Estado e
Curitiba (nova) esta sob protecéo do IPHAN).

A importancia dessa politica de preservacdo é definir uma instituicdo que
regule a conservacdo do bem, quando isso ndo ocorre, as decisdes politicas sédo
descentralizadas envolvendo varios agentes, 0s quais podem conceber o patriménio
de diferentes maneiras. Além disso, ndo basta apenas estabelecer uma medida
legal, mas uma politica cultural atuante dos 6rgéos de preservacdo (GRAFICO 02).

O estado de conservacdo das estacdes ferroviarias apresenta-se variado,
57% delas estdo em estado de conservacédo ruim e péssimo. O restante se encontra
em estado bom e excelente. Nota-se que a conservacdo das estacdes depende,

muitas vezes, dos usos atribuidos a ela, do valor econébmico e/ou cultural para as
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instituicBes/proprietarios ou apenas por forca contratual. A Estacdo de Curitiba esta
em bom estado porque, além de ser tombada, se tornou um museu ferroviario. Ja as
estacdes de Porto de Cima e Véu da Noiva encontram-se em péssimo estado de
conservacao, elas estdo sob posse da ALL. A mesma empresa detém a posse das
Estacbes de Banhado e Marumbi e as mantém em estado, respectivamente, bom e
ruim. O determinante neste caso é o valor de uso econdmico pela empresa
(GRAFICO 03).

Como se poder ver existem contradicdes no processo de preservacao das
estacbes, bem como nos seus usos. Um patriménio ferroviario deve ter um uso que
realce o seu valor cultural em detrimento do econdmico, pois 0S Mesmos Sao
testemunhos importantes e representativos para a sociedade. O que ocorre com as
estacdes do trecho ferroviario € que boa parte esta com uso (79%). Uma parte
delas abriga 6rgaos publicos, outras possuem atividades comerciais, além daquelas
gue ainda servem a ferrovia, mas agora com outros usos.

A maior parte das estacfes ndo contempla um uso -cultural/simbdlico.
Apenas a Estacdo de Antonina que junto com outras funcionalidades abriga um
Centro Cultural e a Estacdo de Curitiba onde funciona o museu ferroviario. Cabe
destacar a importancia do uso das estagcbes como museu, pois 0S mesmos possuem
um grande potencial para realcar o seu valor simbdlico, podendo servir como
ferramenta para a educacdo patrimonial. Dessa forma, os usos dos patriménios
devem servir para enaltecer o valor simbdlico e cultural da ferrovia. Quando feita a
analise dos patrimbnios da Linha Paranagua-Curitiba, essa prioridade de uso
aumenta, pois se trata de um roteiro turistico. (GRAFICO 04).
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GRAFICO 02 - A PROTECAO LEGAL DAS ESTACOES FERROVIARIAS DA LINHA PARANAGUA-
CURITIBA

H Sem Protecao
® Protecao Estadual

= Protecdo Federal

Fonte: Pesquisa de campo, julho/agosto de 2013.
Organizagdo: CASTRO, W. (2013).

GRAFICO 03 - O ESTADO DE CONSERVAGCAO DAS ESTACOES FERROVIARIAS DA LINHA
PARANAGUA-CURITIBA

m Excelente
®mBom
W Ruim

M Péssimo

Fonte: Pesquisa de campo, julho/agosto de 2013.
Organizagdo: CASTRO, W. (2013).
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GRAFICO 04 - OS USOS DAS ESTACOES FERROVIARIAS DA LINHA PARANAGUA-CURITIBA

B Semuso

H Comuso (s)

Fonte: Pesquisa de campo, julho/agosto de 2013.
Organizagdo: CASTRO, W. (2013).
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CAPITULO 1l

AS ACOES DAS INSTITUICOES PUBLICAS E PRIVADAS SOBRE O
PATRIMONIO FERROVIARIO DA ESTRADA DE FERRO PARANAGUA-CURITIBA

Este capitulo tem por finalidade debater sobre as ac¢des politicas do Poder
Publico e Privado sobre o patriménio ferroviario da Ferrovia Paranagua-Curitiba. Em
um primeiro momento, apresenta como a desestatizacdo da RFFSA e, por
consequéncia, o processo de privatizacdo da estrada de ferro, interferiu na
preservacao e usos dos bens ferroviarios. Em seguida, mostra a atuacao da ANTT,
DNIT, SPU, IPHAN e da CPC-PR, bem como as politicas dos 6rgdos municipais
para esses patrimoénios. Por fim, discute-se a importancia do turismo ferroviario e a
sua presenca nesta ferrovia, assim como, o territério formado pelos agentes

envolvidos na preservacdo e usos do patriménio ferroviario.

3.1 O PROCESSO DE DESESTATIZACAO DA RFFSA E A PRIVATIZACAO DA
FERROVIA PARANAGUA-CURITIBA: AS CONSEQUENCIAS ATUAIS NO
PATRIMONIO FERROVIARIO

O processo de globalizagdo tem transformado de maneira veloz o espaco
geografico. Sua légica esta centrada na producdao, distribuicdo e consumo de bens e
servicos, 0s quais seguem uma estratégia global e sédo voltados para o mercado
mundial (ORTIZ, 2000). Neste mundo globalizado, as relagbes entre o0s paises
seguem uma ordem “centro-periferia”, na qual os paises periféricos incorporam o
modelo estabelecido a partir do centro. No Brasil, entre as décadas de 1980 e 1990,
0 pensamento em seguir a légica dos paises centrais se faz presente, com uma
politica econdmica denominada neoliberalismo.

A implantagdo dessa politica neoliberal no pais tem como alicerce o
encontro realizado por diversas entidades mundiais!’ no ano de 1989. O tema do
encontro visava avaliar as reformas econdmicas em curso no ambito da Ameérica

Latina. Denominado de “Consenso de Washington”, as conclusbées do encontro

171...] convocados pelo Institute for International Economics, entidade de carater privado, diversos economistas latino—
americanos de perfil liberal, funcionarios do Fundo Monetério Internacional (FMI), Banco Mundial e Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID) e do governo norte—americano. (NEGRAO, 1998, p. 4).
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ficaram resumidas em dez regras'®. Uma delas foi a “Privatizagdo, com venda de
empresas estatais” (NEGRAO, 1998). E neste contexto que a Rede Ferroviaria
Federal Sociedade Anbnima (RFFSA), empresa de economia mista responsavel
pela administracdo e funcionamento da ferrovia no Brasil, entra no circuito dessa
politica econdmica e, consequentemente, é privatizada.

Em 1992, a RFFSA foi incluida no Programa Nacional de Desestatizacdo
(PND), pelo decreto n® 473/92. Este PND tinha a estrutura formada pelo Conselho
Nacional de Desestatizacdo (CND) e pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), respectivamente, o 6rgdo decisério e o gestor do
Fundo Nacional de Desestatizacao (FND) (FACCIO, 2012). Em virtude da dimensao
espacial da RFFSA, a qual estava presente em grande parte do territorio brasileiro, o
processo de privatizacao foi acontecendo em etapas.

O sistema ferroviario foi dividido em seis malhas regionais e entre 0s anos
de 1996 e 1998 foram realizados os leildes para venda das suas concessoes
(QUADRO 04). As transferéncias das malhas ferroviarias para a iniciativa privada foi
estabelecida por um periodo de trinta anos, prorrogaveis por mais trinta. Neste
sentido, a malha sul, na qual esta localizada a ferrovia Paranagua-Curitiba, foi
concedida para a empresa Ferrovia Sul-Atlantica S. A. (FSA), atualmente América
Latina Logistica (ALL).

18 1) disciplina fiscal, através da qual o Estado deve limitar seus gastos a arrecadagdo, eliminando o déficit publico; 2)
focalizagdo dos gastos publicos em educagdo, saude e infra—estrutura; 3) reforma tributaria que amplie a base sobre
a qual incide a carga tributaria,com maior peso nos impostos indiretos e menor progressividade nos impostos diretos;
4) liberalizagdo financeira, com o fim de restricdes que impegam as instituicbes financeiras internacionais de atuar
em igualdade com as nacionais e o afastamento do Estado do setor; 5) taxa de cambio competitiva; 6) liberalizagdo
do comércio exterior, com redugdo de aliquotas de importagdo e estimulos a exportagdo, visando impulsionar a
globalizagcdo da economia; 7) eliminagdo de restri¢des ao capital externo, permitindo investimento direto estrangeiro; 8)
privatizagdo, com a venda de empresas estatais; 9) desregulagdo, com redugdo da legislacdo de controle do processo
econdmico e das relagdes trabalhistas; e 10) propriedade intelectual. (NEGRAO, 1998, p. 4).
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QUADRO 04 — A PRIVATIZAGAO DAS MALHAS REGIONAIS DA FERROVIA BRASILEIRA

Ma_lhas_ Data do Leilao Concessionérias Inicio da Operacéo Extensdo
Regionais (Km)
Oeste 05.03.96 Ferrovia Novoeste S.A. 01.07.96 1.621
Centro- 14.06.96 Ferrovia Centro-Atlantica 01.09.96 7.080
Leste S.A.
Sudeste 20.09.96 MRS Logistica S.A. 01.12.96 1.674
Tere_za 26.11.96 Ferrovia Tereza Cristina 01.02.97 164
Cristina S.A.
ALL - América Latina
Sul 13.12.96 Logistica do Brasil S.A 01.03.97 6.586
Nordeste 18.07.97 e 01.01.98 4.238
Nordeste
Paulista 10.11.98 Fe”o"'asginde”a”tes 01.01.99 4.236
Total 25.599

Fonte: ANTT (2014)
Organizagdo: CASTRO W. R. (2014)

O processo de privatizacao no Brasil, de acordo com Silveira (2003) foi um
“ato falho” para o desenvolvimento econémico do pais e as concessdes foram “uma
entrega do patriménio publico e desnacionalizagao”. Apesar dos diversos objetivos
do PND, resumiu-se que a privatizacdo de empresas através de leildes publicos
visava a reducao da divida publica (PAIVA, 1994). No entanto, para Silveira (2003) a
maior parte das empresas estatais concedidas eram superavitarias e foram vendidas
a precos irrelevantes, decorréncia dos governos de Fernando Collor de Mello (1990-
1992) e Fernando Henrigue Cardoso (1995-2002) que optaram pelo
enfraquecimento do Estado, seguindo a politica neoliberal do Estado-minimo.

Esses atores da politica nacional, junto com a omisséo dos intelectuais e da
populacdo brasileira, sdo responsaveis por uma das maiores ondas de
privatizacdo e concessao do patrimdnio publico da histéria do Brasil,
representando um dos maiores “horrores” cometidos contra a economia e a
soberania nacionais. Entre as empresas vendidas (maioria no Governo
FHC), muitas estavam superinvestidas, portanto, as vendas representam
uma afronta ao desenvolvimento econdmico nacional e a sociedade que é
usudria destes servigos. Os recursos obtidos com as privatizagdes nao
foram capazes de contribuir com o desenvolvimento interno do Brasil, mas
foram sim, uma exigéncia das agéncias dos governos internacionais e do
capital nacional especulativo. (SILVEIRA, 2003, p. 334).

A privatizacdo da RFFSA ndo foi a melhor opgcao para o transporte
ferroviario, jA que este recebeu investimentos minimos das empresas privadas,

fugindo do controle do Estado. Além desta politica de privatiza¢des, como destacou
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Silveira (2003), ser uma afronta para o desenvolvimento econémico do pais,
percebe-se que houve concomitantemente, uma depredagdo e sucateamento do
patrimdnio ferroviario. No que diz respeito a malha sul, que esta sob concesséao da
ALL, especificamente a estrada de ferro Paranagua-Curitiba, nota-se que o0s
patriménios foram uma das maiores vitimas dessa politica predatéria da
privatizacao.

A Ferrovia Sul Atlantica adotou 0 nome de América Latina Logistica no ano
de 1999, apds fusdes com empresas do ramo na Argentina. Em julho de 2001,
ingressou no ramo do transporte rodoviario com a compra da empresa brasileira
Delara. Em maio de 2006, adquire a Brasil Ferrovias e a Novoeste, operadoras de
ferrovias nos estados do Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e S&o Paulo (AMERICA
LATINA LOGITICA, 2014). Em 2013, o governo argentino rescindiu o contrato com a
ALL, alegando que a empresa nao estava cumprindo as exigéncias contratuais.

Os contratos de concessdo (ANEXO A) e arrendamentos dos bens da
RFFSA (ANEXO B) sdo documentos chaves para nortear as acdes da ALL na
atualidade. As exigéncias estabelecidas nos contratos entre Governo e iniciativa
privada e o que se vé na préatica sdo, na maior parte, coisas opostas. No que tange
ao patriménio ferroviario, a situagdo é agravante, uma vez que nao houve exigéncias
contratuais especificas para esses bens no momento da privatizacdo, o que
desencadeou a sua depredacéo e/ou demolicdo em alguns casos.

Embora néo exista nenhuma mencao especifica no contrato de concessao
da ALL, o cuidado com patrimdnio ferroviario esta implicito no inciso catorze da

clausula nona — das obrigacfes das partes —, que diz:

XIV) Zelar pela integridade dos bens vinculados & CONCESSAO, conforme
normas técnicas especificas, mantendo-os em perfeitas condi¢cdes de
funcionamento e conservacéo, até a sua transferéncia & CONCEDENTE ou
a nova CONCESSIONARIA; (CONTRATO DE CONCESSAO DA MALHA
SUL, 1996)

Percebe-se que o descumprimento do artigo supracitado, com a ferrovia
Paranagua-Curitiba, € evidente. S&o estacgfes, residéncias e outros bens que estédo
depredados e ocupados pela vegetacdo nativa. Mas o fato da empresa escolher o
que conservar esta ligado ao contrato de arrendamento!® dos bens da RFFSA. O

19 Contrato assinado no dia 27 de fevereiro de 1997, tendo como objeto o arrendamento pela RFFSA a Ferrovia
Sul Atlantica os bens operacionais descritos nos anexos do contrato.
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paragrafo V da clausula quatro deste contrato — “das obrigagbes da arrendataria” —,
se tornou o principal argumento da ALL para livrar-se da obrigacdo de manter

conservados os bens ferroviarios.

V) devolver a RFFSA qualquer bem arrendado que venha a ser
desvinculado da prestacdo de servico concedido ao longo do prazo da
CONCESSAO, sucateado ou ndo, executada a sucata da superestrutura da
VIA PERMANENTE das linhas em operacdo. (CONTRATO DE
ARRENDAMENTO DE BENS, 1997).

Neste sentido, a legislacdo estabelecida e o que de fato aconteceu e
acontece atualmente sdo questbes interessantes de serem analisadas desde a
inclusdo da RFFSA no PND. De acordo com Ferraz (2014)%°, o BNDES elaborou um
plano para a privatizacdo da RFFSA e solicitou algumas consultorias para
estabelecer modelos, a principio, a ideia era que a infraestrutura permanecesse nas
maos do Governo através de uma empresa e a cooperacao fosse terceirizada, assim
como o modelo espanhol.

Contudo, houve uma reviravolta e o BNDES escolheu outra alternativa: a de
arrendar os bens da RFFSA para as empresas concessionarias. Isto causou uma
situacdo complicada porque parte dos bens seriam vendidos e outros transferidos
para as concessionarias. Assim, ocorreu a contratacdo da PLANSUL -
Planejamento e Consultoria Ltda, empresa encarregada de fazer um trabalho técnico
para levantar o patriménio da RFFSA (FERRAZ, 2014).

[...] a empresa ndo tinha capacidade técnica, ficou enrolando, nédo
conseguiu fazer o trabalho dela que era muito complexo, porque a Rede
[RFFSA] vem antes dos cartorios, entdo a documentagéo que tinha, ela ndo
levava no registro de imoveis, a maioria do patriménio da Rede n&o tinha
registro. (FERRAZ, 2014).

Esse trabalho técnico ocorreu dois anos antes da privatizacdo e a PLANSUL
deveria separar 0 que era vendavel e o que deveria ser mantido como operacional.
Porém, tiveram casos em que se classificou a edificacdo como operacional e o
terreno ndo operacional, ou ainda, metade de uma estacao ferroviaria operacional e
a outra metade ndo. Portanto, essa classificacdo dos bens criou problemas,
dificultando tanto a venda dos imoOveis como a transferéncia para as concessionarias
(FERRAZ, 2014).

20 Foj Chefe do escritério regional do Parand e Santa Catarina da extinta RFFSA. Apéndice D — Entrevista 14.
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No que diz respeito a venda dos imoveis, existia uma pressdo do BNDES
para vender todos aqueles considerados “n&o operacionais”. Bons exemplos séao as
estacdes de Piraquara e Roca Nova, negociadas através de leildes publicos. Porém,
pelo fato de alguns iméveis apresentarem essa divisdo quanto a operacionalidade as
vendas foram dificultadas (FERRAZ, 2014).

Por sua vez, a transferéncia dos bens operacionais para as concessionarias,
no caso da malha sul, a ALL— embasada no paragrafo V da clausula IV do contrato
de arrendamento — “devolveu” alguns bens que considerou nao operacional.
Segundo Ferraz (2014), a ALL fez uma avaliacdo nesses iméveis a ser entregues
para a RFFSA, entretanto, no intervalo entre ela ter fechado as estagdes e demitido
funcionéarios houve depredacfes dos bens, e nestas condicbes a RFFSA nao aceitou
0s termos e determinou que: o bem poderia ser reparado, substituido ou indenizado,
mas a ALL queria ceder da maneira como estava, 0 que ocasionou um conflito.

A ALL tem uma politica administrativa de ndo esclarecer informagfes sobre
sua atuacao na ferrovia, o que dificultou em saber quais e quando os bens do trecho
Paranagua-Curitiba foram desvinculados pela empresa. Piazzeta (2013)%!, comenta
gue alguns bens deixados operacionais durante a concesséo foram, em maior parte,
“devolvidos”, pois a RFFSA operava com a pratica que os funcionarios deveriam
morar préximos aos bens, assim estavam disponiveis para eventuais problemas que
ocorressem na operacao. “Ja a ALL terceirizou toda a manutencdo e nao queria ter
responsabilidade nenhuma, entdo muitas casas que eram operacionais, logo nos
primeiros seis meses de privatizacéo ja foram devolvidas” (PIAZZETA, 2013).

Esse “jogo de empurra” foi uma das ag¢des que colaborou para a atual
situacdo dos patrimbnios ferroviarios. A outra peca do quebra cabeca foram as
demissBes em massa dos funcionarios (medida que ndo estava prevista na RFFSA)
que, consequentemente, fez com que varias estacdes fossem fechadas e
residéncias desocupadas, pois a tecnologia utilizada pela ALL substituiu a maior
parte da méo de obra da RFFSA. Com essa decisdo, a degradacdo dos patriménios

se agravou, pois ndo existiam mais funcionarios para dar seguranca aos bens.

[...] no dia 1° de marco quando a ALL recebeu aqui, ela iniciou um plano de
demissdo na segunda-feira, ela demitiu quase 40% do efetivo, 40% no
primeiro ano, a Rede junto ao BNDES ja tinham reduzido 50%, ai ela
reduziu mais 40% do que ficou entéo ela ficou com mais ou menos 20% dos

21 Chefe da Unidade de Inventarianca da extinta RFFSA em Curitiba. Apéndice D — Entrevista 06.
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funcionarios. [...] Com a demisséo e com esse foco de s6 trabalhar com os
fluxos mais rentaveis eles comecaram a fechar as estacdes, mandar o
pessoal embora e fechar os trechos, e isso ndo estava previsto nenhum
momento na Rede Ferroviaria, na preparacao, eu participei da preparagéo,
nenhum momento se falou que ia haver uma demisséo, as esta¢des seriam
fechadas, os empregados mandados embora iriam procurar emprego em
outro lugar, iam abandonar as casas ao longo do trecho, ao longo das
estacdes, e isso nao foi previsto em nenhum momento, entdo como nao foi
previsto, ndo existia nem efetivo pra dar guarda a todo esse patriménio.
(FERRAZ, 2014).

Na visdo de Piazzeta as demissdes da ALL foram consideradas como uma

tragédia:

[...] a Rede era uma empresa muito particular com o que ela fazia, vocé
pega um agente de estacdo, por exemplo, um agente de estacédo é aquele
cara que controla o trem, ele sabe o que tem que fazer, ele conhece o
tempo do trem, agora vocé pega um cara desses e pde no mercado, aonde
gue ele vai fazer esse tipo de trabalho que ele fazia? aonde que ele
consegue se adaptar? [...] O pessoal foi dizimado, era 0 maior contingente
gue a Rede tinha. (PIAZZETA, 2013).

Neste sentido, as demissbes de funcionarios e o abandono de muitos
imoveis pela ALL, foram ac¢des que influenciaram a situacdo atual dos patrimdnios
ferroviarios da linha Paranagua-Curitiba. O modelo de privatizacdo e,
consequentemente, a falta de responsabilidade pela empresa ALL com os bens
culturais deixou “cicatrizes” nesta ferrovia historica.

Para Santos (2009), no processo de globalizagédo, o espaco geografico tem
uma nova importancia, pois a eficacia das acdes esta estritamente relacionada com
a sua localizacao, assim, os agentes mais poderosos — no caso a ALL — se reservam

as melhores partes do territério, deixando para 0s outros a sobra.

Cada empresa, porém, utiliza o territério em funcao dos seus fins proprios e
exclusivamente em funcdo desses fins. As empresas apenas tém olhos para
0S seus proprios objetivos e sdo cegas para tudo o mais. Desse modo,
guanto mais racionais forem as regras de sua acao individual tanto menos
tais regras serao respeitosas do entorno econdmico, social, politico, cultural,
moral ou geografico, funcionando, as mais das vezes, como um elemento
de perturbacéo e mesmo de desordem. (SANTOS, 2009, p. 85).

A desordem no territério causado pela ALL pode ser observada em outros
casos pelo Brasil. Um exemplo € a desativacéo do trecho ferroviario Passo Fundo —
Marcelino Ramos no estado do Rio Grande do Sul pela a ALL, o que ocasionou

mudancgas significativas na Regido do Alto Uruguai, afetando o desenvolvimento
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regional e a conservagdo do patriménio publico (FACCIO, 2012). De pequenas
estacBes a trechos ferroviarios inteiros, os bens ferroviarios foram negligenciados
pelas politicas administrativas da ALL, que age exclusivamente pela busca do lucro.
Ferraz (2014) afirma que “a ideia da empresa nao foi investir para aumentar a
producao, foi otimizar o que tinha para aumentar o lucro”.

Para Ferraz (2014) “O planejamento da privatizagao foi muito ruim, o BNDES
nao pensou na ferrovia como um negocio para expandir esse setor [transporte], eles
simplesmente quiseram eliminar uma estatal”. O interessante € que antes da
privatizacdo da RFFSA foram feitos investimentos na ferrovia?> (FERRAZ, 2014;
PIAZZETA, 2013). Portanto, numa agao reconhecidamente neoliberal, o Governo
aplicou melhorias nas ferrovias brasileiras e, depois, as entregou nas maos da

iniciativa privada, perdendo o controle total deste transporte no pais.

[...] segundo o Sindicato dos Ferroviarios, foram demissfes em massa,
diminuicdo da quantidade de cargas transportadas, aumento do nimero de
acidentes em 15%, desativacdo de importantes trechos regionais e, o que €
pior, formaram-se oligopdlios no setor, como é o caso da ALL, composta, na
sua esséncia, por grupos de investidores nacionais sem nenhuma
experiéncia na administracdo do setor de transporte. (SILVEIRA, 2002, p.
64).

A concessao da ferrovia firmada entre a Unido e a ALL foi determinante para
o destino do Patriménio Ferroviario no pais, as acbes da empresa, logo apos
receber toda a malha ferroviaria, influenciou na sua conservacédo e preservagao
atual. A falta de entendimento entre ALL e RFFSA na classificacdo dos bens em
operacionais e nao operacionais agravou a situacdo para possiveis solucdes dos
problemas. Com a criacdo da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e
do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) aumentou o
namero de instituicbes envolvidas na preservacdo e usos dos patrimdnios

ferroviarios, mesmo que, direta ou indiretamente.

22 No Parana foram 240 milhdes de ddlares investidos em modernizacdo da via permanente (FERRAZ, 2014).
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3.2 ANTT E DNIT ATORES COADJUVANTES NO PROCESSO DE
CONSERVACAO E USOS DOS PATRIMONIOS FERROVIARIOS

A ANTT e o DNIT foram criados pela Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001.
Essas autarquias tém o transporte ferroviario como um de seus segmentos,
contendo varias atribuicbes que direta ou indiretamente estdo relacionadas com a
conservacdo e os usos dos patriménios ferroviarios. Embora estes 6rgdos nao

estejam ligados a cultura, as suas a¢fes sao pertinentes para essa pesquisa.

3.2.1 A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)

A ANTT esta vinculada ao Ministério dos Transportes e € uma Autarquia
Especial, isto €, a Agéncia possui uma independéncia administrativa, autonomia
financeira e funcional e mandato fixo de seus dirigentes (AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES, 2014). O artigo 24° da Lei 10.233 estabelece
atribuicdes gerais para essa Agéncia. Ressalta-se o inciso VIII, que diz: “fiscalizar a
prestacdo dos servicos e a manutencao dos bens arrendados, cumprindo e fazendo
cumprir as clausulas e condi¢des avencadas nas outorgas e aplicando penalidades
pelo seu descumprimento” (BRASIL, Lei 10.233, de 5 de Junho de 2001, 2014).

No que diz respeito, especificamente, ao transporte ferroviario, alguns

incisos do artigo vinte e cinco devem ser realcados:

Art. 25. Cabe a ANTT, como atribuicdes especificas pertinentes ao
Transporte Ferroviario:

IV — fiscalizar diretamente, com o apoio de suas unidades regionais, ou por
meio de convénios de coopera¢do, o cumprimento das clausulas contratuais
de prestacdo de servicos ferrovidrios e de manutencdo e reposicdo dos
ativos arrendados;

VIl — contribuir para a preserva¢éo do patrimdnio histérico e da meméria das
ferrovias, em cooperacdo com as instituicdes associadas a cultura nacional,
orientando e estimulando a participagdo dos concessionarios do setor.
(BRASIL, Lei 10.233, de 5 de Junho de 2001, 2013)

As atribuicbes da ANTT supracitadas sao determinantes para a conservagao
e usos do patriménio ferroviario. A Agéncia tem como atribuicdo fiscalizar as
clausulas contratuais, portanto, na ferrovia Paranagua-Curitiba, fiscaliza os servigos

prestados pela ALL. No entanto, esta empresa se apropriou do territorio de tal
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maneira que 0s 0rgaos governamentais, mesmo embasados na legislacéo corrente,
possuem dificuldades para controlar as suas acoes.

Retrato disso sdo as estacdes ferroviarias e outros patriménios que,
considerados operacionais ou nao, estdo em pleno abandono e muitos sendo
depredados. O contrato de concessao assinado pela ALL, como ja visto, prevé o
comprometimento com o zelo dos bens, mas a permissao concedida a ALL para
desvincular bens que considerava ndo operacionais, limitam as atribuicées da ANTT.
Como citado anteriormente, ndo foram todos os bens recebidos pela RFFSA, a
concessiondria ALL tomou uma medida unilateral e isso causou um empecilho na
gestao dos imoéveis.

Segundo Fernandes (2013)23, para a concessionaria manter as condicdes de
seguranca nos imoéveis o custo seria alto, entdo eles optaram por desvincular os
imoveis. Nao se chegou a uma conclusdo sobre o processo de desvinculacao dos
bens, eles foram entregues pela concessionaria, mas nado foram recebidos e
avaliados pela RFFSA (FERNANDES, 2013). Assim, a cobranca por melhorias nos
imoéveis que a ALL declarou desvinculados, acabam por ndo estar na esfera de acéo
da ANTT.

Nota-se que, embora ndo seja o foco da ANTT a preservacdo dos bens
culturais, as medidas de penalidade sao aplicadas, mas ndo ha uma fluidez do
processo. Fernandes (2013) afirma que cobrou a manutencdo de varios imoéveis da
Linha Paranagua-Curitiba através de oficios enviados para ALL. No que se refere
aos bens desvinculados, a empresa alega que ndo esta sob sua responsabilidade e
0S que estdo sendo utilizados, assegura que vai providenciar um levantamento
(FERNANDES, 2013).

Além dos envios de oficios, Fernandes (2013) comenta que também sdo

aplicadas multas a concessionaria.

N&o s6 fazendo o oficio, a gente tem multado e sdo multas pesadas de 400
mil, 500 mil. Dessas multas que sédo aplicadas sdo poucas as que eles
pagaram, porque eles tentam todos os recursos no nivel administrativo e
depois vao para o judiciario. (FERNANDES, 2013).

A ANTT salienta que, somente a partir do ano de 2009, comecou a verificar

0s imdéveis com um documento que apresentava 0s bens operacionais e 0s que

23 Especialista em regulagdo de servicos de transportes terrestres da ANTT. Apéndice D — Entrevista 10.
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estavam a receber pela RFFSA. Além disso, foi provocado pela Agéncia e a ALL
concordou em atualizar a lista dos bens desvinculados. (FERNANDES, 2013). No
entanto, para Fernandes (2013) essa acao por parte da ALL ndo sera a resolucao
imediata dos problemas, pois afirma que o processo depende da anuéncia de outras

instituicoes.

Eles [ALL] estdo atualizando essa lista dos iméveis que realmente querem
desvincular e vdo entregar. [...] a ANTT vai receber essa lista e vamos ter
gue fazer em conjunto com o DNIT, porque o DNIT é o proprietario dos bens
operacionais, nés da ANTT s0 fiscalizamos os cumprimentos dos contratos,
entdo, toda a gestdo que se faz movendo vinculagcdo e desvinculagéo o
DNIT tem que concordar, ele é o proprietario. (FERNANDES, 2013).

Constata-se que a ANTT, embora envie oficios e aplique multas, suas acdes
muitas vezes ndo surtem os resultados esperados. A grande dificuldade da Agéncia
em fiscalizar os bens da ferrovia esta na complexidade do processo de classificacao
dos bens quanto a sua operacionalizagcdo. No entanto, a situacdo dos bens da
ferrovia pode ser solicitada para a Inventarianca da RFFSA.

Neste sentido, em relacdo as estacdes ferroviarias do trecho Paranagua-
Curitiba constatou-se que ha trés possibilidades: operacionais, ndo operacionais e
operacionais/nao operacionais (QUADRO 04). Essa classificagdo nao € suficiente
para entender a gestdo do patriménio ferroviario, pois cada estacdo € uma realidade
que envolve, na maior parte, mais de uma instituicdo. Além do mais, estacfes que
possuem dupla classificacdo, sdo exemplos da complexidade que o0s bens

ferroviarios enfrentam quando se trata de conserva-los e utiliza-los.
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QUADRO 05 - SITUAGCAO DAS ESTACOES DO TRECHO PARANAGUA - CURITIBA

EDIFICACAO AREA M2 | OPERACIONAL | NAO OPERACIONAL OBS.
ESTACAO DE CURITIBA (NOVA) sem especificagdes
ESTACAO DE PINHAIS 50,00 M2
ESTACAO DE PIRAQUARA 195,00M2 195,00 M2 VENDIDA
ESTACAO DE ROCA NOVA 160,00 M2 160,00 M2 VENDIDA
ESTACAO DE BANHADO 360,00 M2 360,00 M2
ESTACAO DE VEU DE NOIVA 180,00 M2 180,00 M2
ESTACAO DE MARUNBY 260,00 M2 260,00 M2
ESTACAO DE ENG° LANGE 217,00 M2 217,00 M2
ESTACAO DE PORTO DE CIMA 463,00 M2 119,00 M2 344,00 M2
ESTACAO DE ROBERTO COSTA 69,00 M2 69,00 M2
ESTAGCAO DE MORRETES 1.245,00 M2 622,00 M2 623,00 M2
ESTACAO DE ALEXANDRA 212,00 M2 212,00 M2
ESTACAO DE PARANAGUA 1.162,00 M2 1.162,00 M2

Fonte: Inventarianca da RFFSA (2014)
Organizagéo: Inventarianga da RFFSA (2014)

Na visdo de Ferraz (2014), a dificuldade da ANTT em fiscalizar a
concessiondria esta na origem do problema: o fechamento das estacfes e a

demisséo dos empregados.

Entdo se isso ai ndo estava previsto, houve uma contrariedade do contrato,
entdo eles [ALL] teriam que ser punidos. E punidos com o que? Punidos
com a obrigacdo de reparar os danos. Alguns casos nos conseguimos
porgue colocamos o Ministério Pdblico [...]. (FERRAZ, 2014).

Vale lembrar que as estagbes s&o apenas um recorte para pesquisa e que
em seu entorno existe um conjunto de bens ferroviarios, que na maior parte, estao
depredados e/ou ocupados irregularmente. Desta maneira, exigir da concessionaria

ALL providéncias para a conservagao do patrimonio ferroviario pode ser mais eficaz
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através do Ministério Publico Federal (MPF). Um exemplo disso é uma acéo civil
publica proposta pelo MPF contra a ALL e a ANTT?4.

Trata-se de acdo civil publica proposta pelo Ministério Publico Federal
contra a ALL América Latina Logistica Malha Sul S/A e a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres - ANTT, objetivando seja a ALL condenada a
promover a reparagdo integral da malha ferroviaria e dos bens iméveis
afetados ao servico de transporte de cargas, no trecho compreendido entre
Marques dos Reis e Jaguariaiva/PR, em cumprimento ao contrato de
concessado; bem como seja a ANTT obrigada a proceder a instauracdo de
procedimento disciplinar, para apuracdo de irregularidades cometidas pela
concessionaria do servico, aplicando-lhe as sancdes previstas na lei e no
contrato de concesséo. (BRASIL, Tribunal Regional Federal da 4% Regido,
2011).

Na visdo do MPF, o fato da ALL desativar alguns trechos ferroviarios e,
consequentemente, deixar os bens ferroviarios se deteriorarem, aponta para um

descumprimento do contrato de concessédo. Assim, a decisdo do MPF (2010) foi que:

[...] O Contrato de Concessao firmado com aquela concessiondria teve
como objeto "a exploragdo e desenvolvimento do servico publico de
transporte ferroviario de carga da MALHA SUL" (fl. 16, verso), e nao
somente de uma parte da Malha Sul economicamente viavel a
concessionaria.

Em linguagem bem simples e popular, o Poder Publico concedeu a ALL um
"pacote fechado”, ndo sendo permitido a ela “ficar com o filet mignon e
devolver o 0sso", numa atitude pautada exclusivamente em interesses
privados.

Portanto, a devolucdo de algumas estacdes de trem e de trecho ferroviario
da Malha-Sul perpetrada pela ALL unilateralmente ndo encontra qualquer
respaldo legal ou contratual.

A alegacdo da ANTT de que a devolucdo foi vélida causa, ho minimo,
estranheza a este juizo. (BRASIL, Tribunal Regional Federal da 42 Regiao,
2011).

No que diz respeito a ANTT, a acdo mostrou que houve omissdo por parte
da Agéncia. “...] tivesse a ANTT promovido com efetividade a sua misséo
fiscalizat6ria, certamente teria evitado os danos a malha ferroviaria e, por
consequéncia, que a presente demanda tivesse chegado ao Judiciario” (BRASIL,
Tribunal Regional Federal da 42 Regido, 2011). Julgada procedente a acao civil, foi
firmado um “compromisso de ajustamento de conduta” (ANEXO C), o qual designou
para a ALL a responsabilidade em restaurar as seguintes estac¢des: Jacarezinho

Central e Marques dos Reis, Santo Antonio da Platina, Joaquim Téavora, Andira e

24 Ac5o Civil Pablica n2 2006.70.13.001025-3 (PR).
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Bandeirantes®®. Ressalta-se que essas estacdes ndo fazem parte do trecho
delimitado para a pesquisa.

Mesmo que haja uma classificacdo dos bens, para entender a situacédo do
patrimoénio ferroviario deve-se considerar desde o inicio da desestatizacdo da
RFFSA, sobretudo, o processo de arrendamento dos bens para a concessionéria. O
exemplo supracitado foi um recurso extremo e necessario para salvar o patrimonio,
porém sabe-se que a manutencao desses patrimonios sO vai ser realizada se forem
atribuidos usos para esses bens. Por isso, salvaguardar o patriménio envolve o

compromisso de todos os 6rgaos envolvidos.

3.2.2 O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)

O DNIT € uma autarquia vinculada ao Ministério dos Transportes e tem em
suas atribui¢des o transporte ferroviario. A sua criacéo se deu pela Lei n° 10.233, de

5 de junho de 2001. De acordo com essa lei, 0 DNIT tem em seu objetivo:

Art. 80. [...] implementar, em sua esfera de atuacdo, a politica formulada
para a administracdo da infra-estrutura do Sistema Federal de Viagéo,
compreendendo sua operagdo, manutencdo, restauracdo ou reposicao,
adequacdo de capacidade, e ampliacdo mediante constru¢do de novas vias
e terminais, segundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei.

Art. 81. A esfera de atuacdo do DNIT corresponde a infra-estrutura do
Sistema Federal de Viagdo, sob a jurisdicdo do Ministério dos Transportes,
constituida de:

| — vias navegaveis;

Il — ferrovias e rodovias federais; [...] (BRASIL, Lei 10.233, de 5 de Junho
de 2001, 2014).

Embora a legislagcdo apresente uma relacdo do o6rgao com a ferrovia, é
pequeno o envolvimento do DNIT com as estradas de ferro, a atencdo maior € dada
para as rodovias. A constru¢cdo de novas ferrovias € fungdo da VALEC -
Engenharia, Construgdes e Ferrovia S/A, empresa publica, vinculada ao Ministério
do Transporte. Segundo Ramires (2013)%%, essa atribuicdo dada a VALEC pelo

Governo foi inesperada.

% Todas os bens foram restaurados, exceto a Estacdo de Joaquim Tavora que incendiou.
26 Analista de Infraestrutura de Transportes do DNIT. Apéndice D — Entrevista 07.
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[...] Quando o Governo chegou e falou: “vocés s6 vao fazer os contornos
ferroviarios, as grandes obras ferroviarias deste pais vai ficar por conta da
VALEC”. [...] isso foi uma ducha de agua fria no DNIT, entdo ndo vamos
fazer trem bala, ndo vamos fazer ferrovia leste - oeste; norte — sul [...]
(FERNANDES, 2013).

A partir de 31 de maio de 2007, com a Lei 11.483 — extincdo da RFFSA —, o
DNIT passa a ser o proprietario dos bens moveis e imoveis operacionais da, entéo,

extinta RFFSA, conforme o Artigo 8° dessa legislacéo.

Ficam transferidos ao Departamento Nacional de Infra-Estrutura de
Transportes - DNIT:

| - a propriedade dos bens méveis e imdveis operacionais da extinta
RFFSA,

Il - os bens médveis ndo-operacionais utilizados pela Administracdo Geral e
Escritérios Regionais da extinta RFFSA, ressalvados aqueles necessarios
as atividades da Inventarianca; e

Il - os demais bens moveis ndo-operacionais, incluindo trilhos, material
rodante, pecas, partes e componentes, almoxarifados e sucatas, que nao
tenham sido destinados a outros fins, com base nos demais dispositivos
desta Lei. [...] (BRASIL, Lei 11.483, de 31 de maio de 2007, 2014).

7

Mesmo assim, a participacdo do DNIT ainda é secundaria, pois os bens
imoveis operacionais estdo sob a administracdo da ALL, portanto, conforme o
contrato de concessdao, ela é a responsavel por esses bens. O DNIT, apesar de
proprietario, ndo fiscaliza a ALL. O que o o6rgdo faz sdo envios de oficios
informativos, pois ndo tem autoridade sobre a concessionéria.

Sobre essa comunicagéo entre o DNIT e a ALL, Fernandes (2013) comenta

que:

O DNIT é informado de que estdo estragando a linha em algum lugar, ai a
gente manda um oficio pra eles, “olha atentem sobre isso dai” porque a
obrigacdo é da ALL e ndo do DNIT, ela tem uma obrigagédo contratual de
manter o bem, entdo a gente é mais informativo, tem que informéa-los, “olha
houve uma denuncia nesse sentido”, na maioria das vezes eles ja sabem,
mas nos temos a obrigacado de oficializar. (FERNANDES, 2013)

Neste sentido, ndo existe uma relacdo direta do DNIT a respeito do
patrimdénio cultural ferroviario. Apesar da ALL desvincular unilateralmente alguns
bens, estes ndo constam no sistema do DNIT, ndo sendo responsabilidade do
mesmo (FERNANDES, 2013). Sobre essa questdo, Fernandes (2013) relata que a
ALL “faz uma desafetagédo, ela diz ‘ndo quero mais usa-lo, ele ndo é mais

operacional, vamos desafetar este daqui e transformar em n&o operacional”. Assim,
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esses bens tornam-se n&o operacionais e, consequentemente, ndo sdo da
responsabilidade do DNIT.

A guestdo é gue tanto para o DNIT quanto para a ANTT tornou-se um
campo minado descobrir quais 0os bens sdo operacionais e ndo operacionais, pois
existem duas fontes de informacdo a RFFSA e a ALL. Dessa forma, o grande
desafio do DNIT sera o término da concessdo da ALL, quando sera feita a
transferéncia de todos os bens ferroviarios operacionais, que ficaram sob a sua
responsabilidade. De acordo com Fernandes (2013), estd em estudo como vai ser

feito essa transferéncia de bens.

3.3 A EXTINCAO DA REDE FERROVIARIA FEDERAL SOCIEDADE ANONIMA
(RFFSA): UMA NOVA REORGANIZAGCAO DOS BENS

Como visto, em 1997, a RFFSA entrou em processo de desestatizacdo, e
em 2007, ela foi extinta pela Lei 11.483. A importancia desse momento para o
patriménio ferroviario € determinante, pois ha uma reorganizacdo dos seus bens,
designando novas instituices responsaveis para administra-los. Quando a RFFSA
foi extinta, criou-se a figura juridica da inventarianca, responsavel pela partilha dos
seus bens conforme estabelecido na lei.

Assim, de acordo com o inciso Il do Artigo 2°, “os bens iméveis da extinta
RFFSA ficam transferidos para a Unido, ressalvado o disposto nos incisos | e IV do
caput do art. 8° desta Lei”. Esta ressalva, como ja visto, € pelo fato dos bens méveis
e imoveis operacionais pertencerem ao DNIT. Sendo assim, o bens iméveis néo
operacionais ficam sobre administracdo da Secretaria do Patrimonio da Unido
(SPU).

Vale ressaltar, que o Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional
(IPHAN), também se tornou um 6rgdo envolvido no processo de conservacao,
preservacao e usos do patrimonio ferroviario. No entanto, difere-se do DNIT, para o
gual os bens foram transferidos automaticamente, no caso do IPHAN os bens
destinados séo via SPU. Dessa forma, cabera ao IPHAN, de acordo com o Artigo 9°
da Lei 11.483, “[...] receber e administrar os bens moveis e imoveis de valor artistico,
historico e cultural, oriundos da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua guarda e

manutencgao”.
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3.3.1 A Secretaria do Patriménio da Unido (SPU)

A SPU esta ligada ao Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestéo e
tem em suas atribui¢cdes, administrar, fiscalizar e outorgar a utilizacdo dos imoveis
da Unido. A principal atribuicdo da SPU em relagdo aos patriménios ferroviarios é
dar destinacéo a eles (SILVA, 2014)?’. Assim como a legislacéo prevé, os bens nédo
operacionais sdo sempre consultados juntamente ao IPHAN se ha interesse
histérico. “todos esses iméveis que a gente recebe como patriménio da Unido é
solicitado uma manifestagéo do IPHAN” (SILVA, 2014).

Se houver o interesse do IPHAN é realizada uma cesséo provisoria, que
posteriormente sera definitiva. Este tipo de cessdo ocorre por questdes
documentais, como, por exemplo, imdéveis que sdo tanto operacionais como nhao
operacionais, pois isso acaba por dificultar o ato de regularizacdo. Caso, o IPHAN
ndo demonstre interesse, a SPU pode destind-las as prefeituras mediante
solicitacdo. Ainda sim, se ndo houver interesse dos municipios, existem outras
possibilidades, como a venda através de leildes (SILVA, 2014).

Umas das questdes apresentadas pela SPU, que mostra a dificuldade entre
os 6rgaos na gestao do patriménio ferroviario, sdo as consultas sem respostas do
IPHAN, o que dificulta as destina¢Bes dos imoveis.

[...] ttm muitas consultas feitas ao IPHAN e ndo hé& resposta [...] entéo fica
nessa dependéncia deles, enquanto néo tiver um retorno do IPHAN néo da
pra dar destina¢do nenhuma para o imével, tem que aguardar. As vezes nés
fazemos outras solicitagBes cobrando a questéo [...] (SILVA, 2014).

De acordo com o Soares (2013)%8, existe uma demanda muito grande de
patrimonios ferroviarios para serem analisados e o IPHAN-PR possui uma estrutura
pequena, com poucos funcionarios e recursos financeiros reduzidos. Neste sentido,
nota-se que essas dificuldades que os 6rgdos possuem em relacdo aos bens
ferroviarios, sdo, muitas vezes, determinantes para a sua existéncia, uma vez que o
imovel estd sem um responsavel para cuida-lo, a sua deterioracdo ocorre

rapidamente.

27 Chefe de Divisdo na Superintendéncia do Patriménio da Unido do Parana. Apéndice D — Entrevista 13.
28 Arquiteto do IPHAN-PR. Apéndice D — Entrevista 09.
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3.4 O INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E AFETI'STICO NACIONAL:
ATRIBUICOES E DESAFIOS ENFRENTADOS NA GESTAO DO PATRIMONIO
FERROVIARIO

A partir da Lei 11.483 de 2007, o IPHAN participa mais efetivamente da
preservacdo do patrimonio ferroviario brasileiro, tendo, neste momento, atribuicées
especificas. Como visto, no artigo 92, o IPHAN passa a administrar e zelar dos bens
de valor historico e cultural da extinta RFFSA.

Embora a legislacdo estabeleca o IPHAN como administrador dos bens de
valor histérico e cultural, é importante destacar que o bem ndo passa diretamente
para o 6rgdo, a SPU faz uma consulta ao IPHAN. Ao receber a solicitagdo o IPHAN
faz uma andlise técnica e investiga se ha interesse da comunidade local em
preservar determinados patriménios (SOARES, 2013). Além disso, segundo Faria
(2013)?° existe uma comissdo em Brasilia (DF) que convalida o pedido, sendo ele
aceito, passa a integrar a lista de patrimdnios ferroviarios do pais.

[...] todos os bens na realidade tém o seu valor, isso pode ser uma estagao
perdida na area rural, uma casinha, enfim todos os bens sdo passiveis de
serem declarados de valor cultural. No entanto, o IPHAN tomou uma
postura que é a seguinte: a gente avalia do ponto de vista arquitetdnico e
histérico se ele tem algum valor relevante para ser preservado. Esta é a
primeira questdo. Segunda, se existe algum interesse da comunidade local
em preservar, porque se ndo ha interesse na preservacéo daquele bem, o
IPHAN néo consegue tomar para si esse 6nus. Por qué? Porque o IPHAN é
uma realidade, a qual tem uma estrutura pequena que carece de mao de
obra, principalmente, de recursos humanos e também recursos financeiros
[...]. (SOARES, 2013).

E importante destacar que a preservacéo do patrimonio ferroviario depende
de varios 6rgéos trabalhando em sintonia, quando ndo ha um entendimento entre
eles, a chance de desaparecimento desses patrimdnios sdo grandes. De acordo
com o SOARES (2013), existem outras instancias de preservacdo, de escala
estadual e municipal, as quais podem assumir esse compromisso. Desta forma, o
IPHAN pode oferecer 0 apoio necessario para a sua conservacéo, como: elaboracéo
de projetos, auxilio na captagdo de recursos junto a Ministério da Cultura, entre

outros.

O IPHAN tem a misséo de junto com a comunidade local e com a prefeitura
preservar aquele bem, ajudar a prefeitura a acessar recursos pela Lei

2 Foi especialista em politicas publicas e gest3o governamental. Apéndice D — Entrevista 12.
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Rouanet e até mesmo projetos ou outras fontes de recursos, é o apoio, 0
bem passa a ser do IPHAN e o IPHAN o cede pra prefeitura, para o Estado,
enfim, pra quem se propor a cuidar do bem. (SOARES, 2013).

Neste sentido, o patriménio ferroviario paranaense para ser declarado de
valor cultural pelo IPHAN necessita de parcerias ja pré-estabelecidas. Se, por
exemplo, existe uma estacdo com valor histérico e cultural, mas ndo ha parcerias
para ajudar a conserva-la, o seu destino, € bem provavel que seja o
desaparecimento. De acordo com Faria (2013) a orienta¢cdo que o IPHAN-PR tem, é
a de so declarar bens de valor cultural com parcerias ja firmadas, veio do IPHAN de
Brasilia (DF), o que difere das acdes realizadas pelo IPHAN-SC, pois la o problema

€ a transferéncia dos bens para terceiros.

[...] a orientagdo que Brasilia sempre deu aqui para o Parana era a qual?
Era de que se ndo tiver interessado nds ndo poderiamos declarar valor
cultural, ndo podiamos solicitar, ndo podiamos estabelecer a necessidade
de valorizag@o cultural desse bem [...]. (FARIA, 2013).

Observa-se que o tramite que leva um bem a ser declarado de valor cultural
depende também da concordancia do préprio 6rgéao, isto €, o IPHAN-PR nédo tem a
autonomia sobre esses bens ferroviarios enquanto o IPHAN Brasilia (DF) néo
autorizar. Segundo Faria (2013), declarar um bem de valor cultural implica ter
responsabilidade sobre ele, por exemplo, caso haja alguma depredacdo no bem o
Ministério Publico Federal pode exigir do IPHAN uma restauracdo. Desta forma, o
patriménio ferroviario depende do interesse de outros agentes para que o IPHAN
possa declara-lo de valor cultural.

A falta de autonomia do IPHAN-PR, e do 6rgdo como um todo, esta
relacionada com a falta de poder em aplicar penalidades para aqueles que
depredarem um determinado patriménio. Sendo assim, declarar um bem de valor
cultural, ndo implica deixa-lo seguro de depredacdes sem que 0S responsaveis
sejam punidos. Segundo Soares (2013) existem diferencas entre o tombamento e a

declaracéo de valor cultural:

[...] ndo existem penalidades igual no tombamento. O tombamento fala: “o
bem néo pode ser destruido, caso seja destruido ou modificado vocé vai ter
que pagar uma multa de 50% do dano, mais a reparagao do bem”. Entéo, o
tombamento é isso. No caso da declaragao de valor cultural desses bens,
ndo existe uma lei que diz: “a penalidade é essa se tiver algum dano ao
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bem” [...]. No entanto, qualquer sancéo, penalidade vai ser sempre junto
com o Ministério Pablico. (SOARES, 2013).

Recorrer ao Ministério Publico Federal para exigir que determinado bem nédo
seja depredado deve ser uma opcdo em casos extremos, o IPHAN necessita de
autonomia administrativa, para que possa aplicar multas agueles que destroem ou
nao estdo cuidando do patriménio. Faria (2013) afirma que houve avancos na area
ambiental em relacdo a fiscalizagdo, mas na area cultural esta completamente
indescoberto. Além disso, o IPHAN se sente confortavel, pois ndo gosta de exercer a

atividade de fiscalizacao, de policia administrativa (FARIA, 2013).

Embora a lei de crimes ambientais também trate de crimes contra a cultura,
ela seria uma lei sob medida para o IPHAN aplici-la, o IPHAN nédo pode
aplicar a Lei de crimes ambientais, s6 os 6rgdos ambientais é que podem.
Entdo se eu pego alguém pichando a esta¢do eu posso denunciar para o
IBAMA para o IBAMA colocé-lo na Lei de crime ambientais. Porque a Lei
ndo permite que o IPHAN acione a Lei de crimes ambientais, s6 os 6rgaos
gue tem representacdo no CONAMA, que ndo é o caso do IPHAN. (FARIA,
2013).

As questbes colocadas até aqui discorrem em relacdo aos bens nao
operacionais. No entanto, sabe-se que, na ferrovia Paranagud-Curitiba e em outras
ferrovias pelo Brasil afora, os bens operacionais também podem ser classificados
como de valor histérico e cultural. Esses bens sao utilizados pelas concessionarias
gue detém o uso da estrada de ferro e, muitas vezes, nao estao sendo devidamente
cuidados.

O inciso 1° da Lei 11.483 diz que o IPHAN dever4d garantir o
compartilihamento para bens operacionais de valor cultural. Desta maneira, as
estacdes e outros bens utilizados pela ALL podem ser declarados como de valor
cultural e até tombados pelo IPHAN. Para Faria (2013) ndo conflitam o fato de um
bem ser tombado e operacional ao mesmo tempo, além disso, afirma que a sua

interpretacéo da Lei 11.483 difere dos demais 6rgéos e do proprio IPHAN.

[...] a Lei 11.483 diz o seguinte: que havendo interesse histérico e cultural
caberd ao IPHAN garantir o compartilhamento do bem, ora o DNIT entende
gue sendo operacional é dele. Eu tenho certeza absoluta de que a Lei diz
ao contrario, que vem para o IPHAN e o IPHAN garante o
compartilhamento. Eu tentei mostrar isso aos dirigentes do IPHAN, eles
nunca tiveram o interesse em ver iSso com clareza porque onera mais 0
IPHAN, entdo o entendimento que a Unido tem tido € o seguinte: se é
operacional € do DNIT e o IPHAN garante o compartilhamento, como que
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ele vai garantir uma coisa que ndo é dele? E meio dificil saber. (FARIA,
2013).

A interpretagdo da Lei 11.483, da maneira como Faria (2013) comentou,
poderia colaborar para a conservacdo dos bens operacionais de valor cultural. No
entanto, “o DNIT se nega a pratica de conversar com o IPHAN” (FARIA, 2013). Além
disso, na ferrovia Paranagua-Curitiba existem estacdes ferroviarias utilizadas pela
ALL de maneira inadequada, causando, na maior parte das vezes, danos ao
patriménio. Se o IPHAN garantir o uso compartilhado desses bens, é o primeiro
avanco para conserva-lo, pois tanto o DNIT quanto a ANTT n&o tem como prioridade
a preocupacao com o patrimonio ferroviario.

Esse compartiihamento dos bens operacionais, para que haja esse
entendimento, uma das questdes seria o0 bom relacionamento entre o IPHAN e a
concessionaria ALL, o que, de acordo com o Soares (2013), ndo ha, pois existem
varias acdes do MPF contra ela. Ainda, Faria (2013) afirma que a “ALL ignora as
correspondéncias do IPHAN, n&o respondem, demoram, desqualificam o IPHAN nas
reunides. Tentam tirar o corpo fora das responsabilidades”. Esses conflitos entre
orgaos privados e publicos demonstram a dificuldade que um patrimonio ferroviario
enfrenta para ser preservado.

O tombamento da ferrovia Paranagua-Curitiba esta em estudo desde 1982
na sede do IPHAN em Brasilia (DF). Segundo Faria (2013), o ultimo despacho que
ele teve foi que como se tratava de um bem operacional ndo caberia a figura do
tombamento. O IPHAN-PR contratou uma empresa para fazer um estudo da ferrovia
Paranagua-Curitiba, porém houve problemas com a licitagdo e uma das
participantes entrou com um processo contra o 6rgdo, o que atrasou o inventario a
ser realizado.

Esse inventario, de acordo com o Soares (2013), vem ao encontro de um
instrumento novo denominado de Chancela da Paisagem Cultural. Essa proposta
procura envolver varios 0rgaos na gestao do patriménio, uma maneira de dividir as
responsabilidades, assim, cada instituicdo tem as suas atribuicbes. “E um
instrumento mais interessante porque vocé insere varios 6rgaos e a comunidade na
preservacao daquele bem” (SOARES, 2013).

E um instrumento dentro do IPHAN baseado no instrumento da UNESCO
de protecdo de paisagem. Consiste na articulagdo entre varios érgéos e a
comunidade, ou seja, € uma protecao feita entre o IPHAN e entre outros
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orgdos que vao gerir aquele bem. Por exemplo, o IAP se responsabiliza por
tal parte para gestdo daquele bem, o IPHAN se responsabiliza pela
restauracdo dos edificios. E uma gestdo em conjunto. Tem o nome de
chancela porque ele é avaliado a cada dez anos, se aquele bem continua
com aqueles valores, se ndo se perdeu nada que prejudique a preservacao
daquele espago é renovado por mais dez anos, sendo acaba se rompendo.
(SOARES, 2013).

Essa proposta mostra-se interessante para a preservacao do patriménio
ferroviario. De fato existem varios agentes que, muitas vezes, acabam fazendo o
“‘jogo de empurra”, pois ninguém quer a responsabilidade exclusiva de cuidar de um
patrimonio. Assim, o instrumento da Chancela da Paisagem Cultural pode ser uma
alternativa de conservacéao e preservacao do patriménio ferroviario em conjunto. No
entanto, uma das dificuldades analisadas até aqui € justamente a falta de sintonia
entre os agentes envolvidos com os bens ferroviarios.

Embora o IPHAN-PR seja um 0rgdo especifico para a preservacdo do
patrimdnio ferroviario, ele possui outras categorias para gerir, isto €, o ferroviario é
apenas um segmento. Além disso, de acordo com Faria (2013) o orcamento para
esta finalidade tem diminuido. Assim, nota-se que a falta de investimentos na cultura
pelo Governo Federal também é um fator complicador para a gestao do patriménio

ferroviario.

3.5 A COORDENAGCAO DO PATRIMONIO CULTURAL DO ESTADO DO PARANA E
A GESTAO DOS MUNICIPIOS SOBRE A PRESERVACAO E USOS DO
PATRIMONIO

A Coordenacao do Patrim6nio Cultural € o érgao estadual encarregado das
questbes sobre a preservacdo do patrimoénio cultural. No que tange aos bens
ferroviarios do trecho Paranagua-Curitiba, existem quatro estacdes tombadas por
este Orgdo. Séo elas: Estacdo de Paranagua, Alexandra, Antonina e Curitiba. A
Serra do Mar é tombada pelo Estado do Parana, mas segundo a Parchen (2013)%°

esse tombamento ndo contempla os imoveis da ferrovia.

O estado do Parand em 1986 iniciou o processo de tombamento que foi
finalizado em 1987 da Serra do Mar, como um grande complexo
paisagistico, s6 que estd identificado nesse tombamento que ficariam
protegidos os caminhos antigos, a estrada da graciosa, a estrada de ferro,

30 Coordenadora do Patriménio Cultural do estado do Parand. Apéndice D — Entrevista 11.
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além da paisagem e as obras de arte que sdo as pontes que compdem
esses caminhos e essas estradas. N&o fala especificamente na preservacao
dos edificios, entdo ha uma protecdo como area, mas nédo ha uma protegéo
como um tombamento individualizado sobre o bem [...] (Parchen, 2013).
Apesar do tombamento ndo contemplar os iméveis da ferrovia, € importante
destacar a relacdo que a CPC-PR possui com esse patrimdnio, sobretudo, com os
outros agentes envolvidos na sua preservacao. Nota-se que em relacdo aos bens
tombados, a CPC-PR trabalha juntamente com o0s municipios, através de
fiscalizacGes e suporte técnico (PARCHEN, 2013). No entanto, alguns patrimonios,
mesmo com tombamento estadual, apresentam-se depredados.
No que diz respeito as cobrancas para 0S municipios conservarem as

estacdes tombadas, Parchen declara que:

E feito com bastante frequéncia, mas € a tal situa¢io se o proprietario niao
faz, ndés temos que ir a justica pra ele fazer e nem sempre essa é melhor
situacdo, a gente tenta fazer pelo dialogo, pela colaboracao, ai a primeira
coisa que eles perguntam: “vem dinheiro?”, eles ficam sentados atras de
uma mesa esperando que venha o dinheiro do céu [...]. (PARCHEN, 2013).

Nota-se que, outra vez, a questdo dos recursos financeiros interfere na
gestao do patrimdnio ferroviario. Para Parchen (2013) o municipio é o proprietario do
imovel e quem esta presente para identificar os seus problemas, portanto tem o
dever de conserva-lo. Assim, “a orientacao técnica aos projetos, a orientacdo técnica
a obra, fiscalizacdo que é uma obrigacdo nossa, nisso tudo ha um trabalho muito

proximo ao municipio” (Parchen, 2013).

3.5.1 As estacdes ferroviarias de Paranagua (PR)

O municipio de Paranagua possui duas estacdes ferroviarias abordadas na
pesquisa: a Estacdo de Paranagua e de Alexandra. O enfoque esta na primeira por
ser um exemplo interessante da complexidade que envolve a gestao do patriménio
ferroviario.

A respeito da Estacdo de Paranagua, o seu estado de conservacao esta
péssimo (2013) (VER FOTOGRAFIA 01, 02, 03, 04 e 05)3!. Segundo Feitoza

31 Capitulo Il — Pag. 60, 61 e 62.
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(2013)*? ndo se sabe exatamente como a estagdo chegou a este ponto critico, pois a
propriedade do imdével foi transferida pelo IPHAN para o municipio recentemente,
isto €, no ano de 2011. Além disso, quando foi feita a cess@o do bem pelo IPHAN, as
suas condicdes ja estavam precarias (FEITOZA, 2013).

E importante destacar que existe um projeto de restauracio que foi inserido
no Sistema de Convénios do Ministério do Turismo (SICONV) em abril de 2013.
Embora desde 2011 os arquitetos tenham trabalhado neste projeto da estacao,
recentemente, foi solicitada uma readaptacao do projeto com o prazo para envio até
dia 30 de novembro de 2013. Sendo aprovado, a Fundagdo de Turismo de
Paranagua (FUNTUR) aguarda a liberacdo dos recursos financeiros para dar
continuidade ao processo (FEITOZA, 2013).

Enguanto os recursos financeiros ndo chegam, o estado de conservacéo da
estacdo se agrava. Parchen (2013) comenta que o patrimdnio esta sem uso, o que
colabora para a sua depredacgéo, pois existem dois agentes destruidores de bens
culturais fechados, os agentes naturais e os vandalos. Em relacdo a monitoramento,
vigilancia e policiamento a Parchen (2013) afirma que é responsabilidade do
municipio por ser o proprietario. Além disso, a CPC-PR tem se manifestado sobre as
condicdes da estacao, houve tentativas de trabalhar com o municipio, mas a falta de
recursos financeiros interfere nesta relacdo (PARCHEN, 2013). Para Feitoza (2013)
existe uma relacéo estreita com a CPC-PR, mas ndo tao atuante.

De acordo com Soares (2013), antes de declarar a estacdo como de valor
cultural ela ndo estava em boas condi¢des, assim, foi contratado um projeto de
restauracdo no ano de 2010. Contudo, o IPHAN-PR possui um or¢gamento restrito,
entdo, forneceu o projeto para a prefeitura que deu continuidade (SOARES, 2013).
Faria (2013) comenta que a prefeitura em 2010 queria a estacao, e deste modo, foi
realizada uma reunido com todos os 6rgaos envolvidos?, os quais entraram em um
acordo e a propriedade do bem passou a Paranagua (ANEXO D).

Quanto ao estado de conservacdo da estagdo, Faria (2013) afirma que a
Prefeitura de Paranagua pode e deve ser responsabilizada, além disso, o IPHAN
deveria retirar a cessao do bem. Porém, o IPHAN-PR n&o procede dessa forma, pois

existem dois grandes motivos, o primeiro € se o IPHAN retirar a cessao do municipio

32 Diretora de Agdo Turistica de Paranagud. Apéndice D — Entrevista 03.
33 Um dos motivos da reunido era que a Estacdo de Paranagua é considerada n3o operacional em terreno
operacional.
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nao teria um terceiro para transferir novamente, além de que causaria um problema
institucional grave, como: “estdo tirando a estacdo da nossa cidade, a estagao
historica, aguele negoécio que comove o brasileiro” (FARIA, 2013). O outro motivo,
como ja salientado no texto, ndo existe medidas intermediarias para o IPHAN aplica-
las, como uma “multa de mil reais por dia, entrar na lista dos inadimplentes da Uniao
impossibilitando de pegar dinheiro com qualquer instituigdo publica” (FARIA, 2013).
A respeito da relacdo do municipio com as empresas que detém a
concessao da ferrovia Paranagua-Curitiba, Feitoza (2013) afirma que esta € bem
conturbada. Houve um processo no MPF, no qual a Prefeitura exigiu que o trem de
turismo da Serra Verde Express voltasse a fazer o percurso até Paranagud, ficou
decidido que uma Litorina — apenas aos domingos — faria o trajeto, mas depois de
trés meses mudou a gestdo no municipio e eles descumpriram o contrato (FEITOZA,
2013). Vale destacar que ha dificuldades nas parcerias entre Prefeitura e a iniciativa

privada para a volta do trem.

A Serra Verde diz que ndo vem por causa do estado da estacéo, do trajeto
de Morretes até Paranagud, onde os trilhos sdo muito ruins e ndo tem
passagens de nivel, além de muita sujeira no caminho. A ALL prioriza os
trens de carga e o trajeto fica lento. (FEITOZA, 2013).

De acordo com Arruda Filho (2013)%%, ndo se faz mais o trajeto até
Paranagua porque as condig¢des dos trilhos estdo muito ruins, “especialmente no km
5, aonde o trem de carga vai para porto e 0 nosso vai pra estacao, a velocidade do
trem chega a 5 km/h e nos ultimos testes, a gente detectou que estava com risco de
descarrilamento”. A obrigatoriedade de manter os trilhos é da ALL, mas ela nao
mantém em boas condicbes, além disso, foram enviados diversos oficios para a
ANTT para exigir da ALL (ARRUDA FILHO, 2013).

ApOs muito tempo a gente exigir uma solu¢do da ANTT eles convocaram
uma audiéncia pulblica, aonde foi a nossa surpresa ao invés deles
obrigarem a ALL a corrigir as falhas, a manutencdo e tudo mais, eles
abriram a méo do nosso sabado, entdo nos obrigou a ir nos domingos
somente, melhorou ainda mais o lado da ALL porque tirou um trem de
passageiros que estava incomodando. Dali para frente houve mais algumas
discussbes, a gente chegou a tentar a fazer o trem ir até Morretes e a
litorina levar até Paranagud, estavamos fazendo isso, entdo a ALL nos
ajudava a custa de combustivel, para eles é mais barato do que arrumar,
entdo eles ajudavam. Foi o entendimento que se chegou e eles nos
ajudavam com o combustivel e a gente levava de litorina até Paranagua.

34 Diretor Comercial da empresa Serra Verde Express. Apéndice D — Entrevista 08.
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Até nés identificarmos que a via estava em risco de descarrilamento da
litorina, risco de danificar equipamento. (ARRUDA FILHO, 2013).

Quanto a conservacao da estacdo, Arruda Filho (2013) afirma que nao € o
motivo da viagem de trem n&o acontecer até Paranagua. Ademais, a empresa
comenta que ja reformou duas vezes a estacdo, “nés ja gastamos uma fortuna
reformando ela (ARRUDA FILHO, 2013). E importante registrar que quando a
viagem de litorina ainda estava acontecendo, o desembarque dos passageiros era
na sede da FUNTUR, prédio anexo a estacao.

O passeio turistico sempre apresentou um grande fluxo de turistas
(ARRUDA FILHO, 2013; FEITOZA, 2013). Para Fernandes (2013) parece nao ter
demanda de passageiros e que durante o trecho Paranaguad — Morretes ndo ha
atrativos, sobretudo, por ndo ter uma vista como a Regi&do da Serra. E importante
frisar que a ANTT é a Agéncia responsavel por fiscalizar a ALL e um dos seus
enfoques sdo as condi¢cbes dos trilhos, j& que envolve a seguranca (FERNANDES,
2013).

Neste sentido, Ferraz alerta sobre a manutencéo dos trilhos feita pela ALL:

Se vocé comecar a canibalizar, para trocar trilho de linha principal, daqui a
pouco vocé ndo tem como fazer o seu trabalho de operacao, e eles estédo
canibalizando cada vez mais, ndo compram materiais para a substituicéo,
guando compram é de qualidade menor, é dormente sem tratamento, de
eucalipto que tem uma durabilidade menor, para-choque de péssima
qualidade, degrada muito mais facil tanto a linha quanto o material rodante,

a tendéncia é ir se perdendo até parar tudo. Por exemplo, tem trechos que
trafega a 10 km/h entre Morretes e Paranagua. (FERRAZ, 2014).

Nota-se que a localizacéo da Estacdo de Paranagua é um fator que deveria
colaborar para a sua conservacao, ja que estd em uma area no centro da cidade, o
que facilitaria a atribuicdo de um uso para o bem. E sabido que no momento atual
esse uso € impossivel de acontecer pelo seu estado de conservacdo, todavia a
guestdo € como ela chegou a esse estado, completamente pichada, com o teto
desabado e com a presenca de pombos. Os recursos financeiros, muitas vezes, nao
precisam ser solicitados a outras escalas politicas, pois o préprio patriménio cultural
€ capaz de gerar o seu lucro para se manter, desde que a politica cultural envolva a
grande parte dos agentes e, sobretudo, a comunidade local.

A falta de um entendimento entre os agentes envolvidos, a auséncia de uma

politica cultural eficiente e o cuidado com o patrimbnio sé aceleram a deterioracao
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da Estacdo de Paranagud, além disso, o bem n&o possui vigilancia — o que ja
resolveria parte dos problemas. Os recursos financeiros voltados a cultura séo
escassos e 0 processo para obté-los € burocratico demasiadamente. Ha uma
relacdo fragilizada entre poder publico e privado, por isso, as parcerias estdo
alinhadas a determinados governantes e periodos de tempo.

Neste sentido, entende-se que a Estacdo de Paranagua € vista por todos os
agentes como segundo plano de suas politicas, apesar de todos apresentarem
justificativas, é inadmissivel esse patriménio ferroviario — marco zero da Estrada de
Ferro do Parana — estar abandonado.

Em relacdo a Estacdo de Alexandra (VER FOTOGRAFIA 06, 07 e 08)%,
tombada pela CPC-PR, possui um projeto de restauracdo que esta em andamento
juntamente com o de Paranagud. E interessante salientar que o estado de
conservagao entre as duas estacdes sao bem diferentes. O que contribui para iSso
S80 0S usos que a estacdo possui — mesmo nao sendo culturais ou turisticos — e a
protecdo do tombamento estadual. Assim que restaurada a ideia da FUNTUR é
utilizar o espaco para atividades voltadas a cultura (FEITOZA, 2013).

As estac0Oes ferroviarias de Paranagua possuem uma importancia relevante
para a memoria da populacdo e para a histéria do municipio, bem como para o
estado e pais. Embora as questdes politicas aflorem o debate sobre esses
patrimdnios, a esséncia da sua preservacdo deve estar voltada para a populagéo

local, sendo a politica cultural um meio para uni-los.

3.5.2 As estacdes ferroviarias de Morretes

Uma boa parte das estacdes ferroviarias, contidas no trecho Paranagua—
Curitiba, esta localizada na area do municipio de Morretes. E importante salientar
que a Estacdo de Morretes esta no centro da cidade e as de Porto de Cima,
Engenheiro Lange, Marumbi e Véu da Noiva estdo na Regido da Serra do Mar.
Embora as estacdes estejam na area do municipio elas possuem diferentes agentes

a frente da sua gestéao.

35 Capitulo Il — Pag. 64 e 65.
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3.5.2.1 A Estacao de Morretes

A Estacdo de Morretes € classificada como operacional e ndo operacional,
sendo utilizada por trés instituicdes diferentes: a ALL, a Serra Verde Express e pela
Prefeitura Municipal. Esta dupla classificacdo e diferentes usuarios interferem na
falta de conservacao atual deste patriménio, bem como um possivel tombamento
(FOTOGRAFIA 09, 10, 11 e 12)%. A prefeitura detém uma sala de 96,00 m2 que
pertencia a Associacdo Brasileira de Preservacdo Ferroviaria (ABPF), a qual foi
cedida em 2011 — através de um termo de Guarda Provisoéria — pela SPU.

De acordo com Mendes (2013)%/, o municipio possui a intencdo de uma
reforma, isto €, de uma estrutura melhor para receber o fluxo de turistas que é
grande. No entanto, o interessante seria uma parceria entre o poder publico e
privado para manter a estacdo em boas condi¢des. Além disso, outra possibilidade
seria a retirada da ALL do bem, assim, a prefeitura teria interesse, pois a area € bem
requisitada pelo turismo (MENDES, 2013).

O fato da ALL utilizar a Estacdo de Morretes impede que a Prefeitura
mantenha em boas condi¢cfes toda a estacdo, pois segundo Mendes (2013) foram
solicitadas melhorias para ALL, mas a empresa ndo tem interesse. Esse € um caso
complexo para que haja uma restauracdo e conservacao do patrimonio. De acordo
com a Lei 13.483 de 2007, ha possibilidade do IPHAN declara-lo como de valor
cultural e garantir o compartilhamento do bem, com a participacdo do IPHAN o que
facilitaria a implantacdo de politicas publicas da prefeitura, pois teria uma garantia
guanto a integridade do bem.

Em relacdo a ALL, o poder publico utilizando os meios necessarios, deveria
exigir a conservacgao da estacao. Essa obrigatoriedade consta em seu contrato de
concessao, embora apenas uma parte do imovel seja operacional, a empresa deve
honrar com a sua obrigacdo. Nota-se que ha aspectos legais para garantir o bom
estado deste patrimoénio ferroviario, mas a falta de sintonia entre os 06rgaos
envolvidos na conservacgéo e usos tornou-se um empecilho. O IPHAN-PR informou
gue o municipio tem interesse de cuidar da estacdo e das casas que compdem o
conjunto ferroviario. Assim, serd encaminhado o processo para o IPHAN-Brasilia

gue decidira em declarar ou ndo esse bem de valor cultural (SOARES, 2013).

36 Capitulo Il — Pag. 67 e 68.
37 Secretdrio Municipal de Turismo e Cultura de Morretes. Apéndice D — Entrevista 02.
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3.5.2.2 As estagdes na Serra do Mar

A Estacdo de Porto de Cima encontra-se em estado de conservagao
precario (VER FOTOGRAFIA 16 e 17)3%8. Assim como a Estacdo de Morretes é
classificada como operacional e ndo operacional, 0 que novamente colabora para a
falta de conservacao do bem. A parte da estacdo operacional € de responsabilidade
da ALL e a nado operacional ndo possui um 6rgdo responsavel para gerir, apenas é
de propriedade da Unido. Essa classificacdo dos bens realizada pela empresa
PLANSUL dificultou a sua destinacgéo interferindo hoje na sua conservagao.

A Estagdo Engenheiro Lange (FOTOGRAFIA 18)%*° ¢ administrada pela
Serra Verde Express e, por obrigatoriedade do contrato de concessdo, essa
empresa deve manter conservada a estacdo. A qual estd em bom estado, porém
fechada, pois a empresa ja tentou viabilizar um projeto de uso*?, mas ndo conseguiu
implantar.

A Estacdo de Marumbi é considerada operacional e administrada pela ALL
(FOTOGRAFIA 19, 20 e 21)*L. E importante destacar que, apesar de estar em maos
do poder privado, merece uma aten¢do maior do Poder Publico. Primeiro por possuir
um estilo arquitetdnico interessante e segundo por ainda receber a parada do trem
turistico, desembarque para as pessoas que praticam esportes de aventura (base
para a escalada do Pico Marumbi) e pesquisadores.

A Estacdo Véu de Noiva consta como nao operacional e ndo possui nenhum
orgdo diretamente envolvido na sua conservacdo, por isso esta quase demolida
(FOTOGRAFIA 22 e 23)*2. Estacdes, geralmente, possuem uma visibilidade maior
guanto ao uso, 0 que nao ocorre com parte das residéncias contidas no seu
entorno*3. Estas estdo desaparecendo, seja pelos agentes naturais e/ou pelo
vandalismo.

Parchen (2013) afirmou que as esta¢fes localizadas na Serra do Mar nao
possuem tombamento em escala estadual, o que dificulta a CPC-PR exigir da

concessionaria ALL melhorias no patriménio. O fato de grande parte dos bens

38 Capitulo Il — Pag. 73 e 74.

39 Capitulo Il — Pag. 75.

40 0 projeto consistia em um Museu da Mata Atlantica (ARRUDA FILHO, 2013).

41 Capitulo Il — Pag. 77 e 78.

42 Capitulo Il — Pag. 79.

43 No entorno das estacdes eram construidas residéncias e outros imdveis para servir a RFFSA e os seus
trabalhadores.
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estarem em condi¢Bes precérias também colabora para uma intervencgéo do érgao, o
qual acredita que “o ideal seria se n6s conseguissemos — digo ‘nés’ ndo o Estado do
Parana, a Coordenacéo do Patrimbnio, mais 0s interessados na historia — parcerias
para a recuperacao” (PARCHEN, 2013).

Soares (2013) comenta que a problemética das estacdes da Serra do Mar é
0 acesso a esses bens, além da implantacdo de usos para eles. Neste sentido, 0
caminho para preservacdo desses patrimbnios — 0s conjuntos ferroviarios -,
primeiramente, € investigar a classificacdo de cada um deles se € operacional ou
ndo. Constatado que € operacional j& poderia responsabilizar a iniciativa privada. Ja
0S nao operacionais dependeriam de parcerias entre todas as instituicoes
envolvidas. Como visto os desentendimentos entre os 6rgdos ja ocorrem em areas
urbanas, onde € mais facil preservar o patrimdnio, na area da Serra do mar torna-se

um desafio.

3.5.3 As estacdes ferroviarias de Antonina

A Estacdo de Antonina é classificada como ndo operacional e foi vendida
pela RFFSA para o municipio no ano de 2001 (ANEXO E). Nesse periodo, também
houve o processo de tombamento da estacdo pelo Governo do Estado. Embora
tombada pela CPC, encontra-se em estado regular de conservacao (FOTOGRAFIA
13, 14 e 15)%,

De acordo com Broska (2013)#°, a estrutura do bem foi abalada motivada
por uma chuva de granizo que acabou quebrando telhas. No entanto, esta se
fazendo o projeto para o conserto dos problemas causados pelas intempéries do
tempo (BROSKA, 2013).

A Estacdo de Antonina foi restaurada com os recursos do Governo do
Estado no ano de 2003. Contudo, a situacdo atual é atribuida a falta de cuidado e
manutencao da Prefeitura, proprietaria do bem (PARCHEN, 2013). Segundo Broska
(2013) a estacdo foi contemplada pelo Programa de Aceleracdo do Crescimento
(PAC) das Cidades Historicas, dessa forma, com a verba destinada pelo Governo

Federal, o bem serd novamente restaurado.

44 Capitulo Il — P4g. 70 e 71.
4> Secretario Municipal de Turismo e Cultura de Antonina. Apéndice D — Entrevista 01.
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Atualmente, a estacdo esta sendo utilizada por diferentes 6rgdos municipais.
Segundo Broska (2013), assim que a estacéo for restaurada novos usos poderao ser
implantados, tais como, restaurantes, salas comerciais, sala de exposicdo e um
guiché para a venda de passagens. Este ultimo esta associado a um projeto do
municipio, o qual esta em estudo e pretende trazer novamente um passeio de trem
entre as cidades de Morretes e Antonina (BROSKA, 2013).

3.5.4 As estac0es ferroviérias de Piraquara

O municipio de Piraquara possui trés estacdes ferroviarias abordadas no
trabalho, sdo elas: a Estacdo de Banhado, localizada na Regido da Serra do Mar, é
considerada como bem operacional e a ALL utliza para pernoite dos seus
funcionarios. A estacdo de Roc¢a Nova e Piraquara foram vendidas pela RFFSA no
ano de 2001 para particulares. A primeira encontra-se na area rural do municipio e a
segunda na area urbana, tendo como atividade a comercial.

A respeito da Estacdo de Banhado ela se encontra em bom estado de
conservacdo, mas as residéncias em seu entorno estdo em estado precério
(FOTOGRAFIA 24, 25 e 26)*. Neste caso, cabe ao Poder Publico, assim como em
todos os bens operacionais, exigir o cumprimento do contrato de concesséao,
obrigando a conservacédo desses bens pela empresa.

A Estacdo de Roca Nova estd localizada na area que foi vendida pela
RFFSA através do edital de leildo n® 17 de 2001 (ANEXO F). O proprietario reformou
a estacéo, que sera utilizada como um restaurante (FOTOGRAFIA 27, 28 e 29)%". A
Estacdo de Piraquara também foi vendida pela forma de leildo, no entanto esta
bastante modificada, pois abrigou diferentes usos apos a sua venda (FOTOGRAFIA
31, 32, 33 e 34)%,

E importante destacar que em fevereiro do ano de 2001, a prefeitura
demonstrou interesse em saber a relagdo dos bens ferroviarios em seu municipio,
assim como de tratar de possiveis negociacdes (ANEXO G). De acordo com Ferraz

(2014) o municipio tinha interesse nas estagdes, mas ndo de compra-las e sim que

46 Capitulo Il — P4g. 80 e 81.
47 Capitulo Il — P4g. 82 e 83.
48 Capitulo Il — P4g. 85 e 86.



130

fosse feita uma doacdo, o que na época da RFFSA ndo poderia ser feito. Desta
maneira, todas as estagfes ferroviarias de Piraquara estdo nas maos da iniciativa
privada.

Uma das iniciativas da Secretaria de Turismo foi implantar um memorial da
ferrovia em uma das residéncias. Este se encontra com muitas pecas da ferrovia.
Porém, notou-se a dificuldade da Secretaria de Turismo em manter aquele espaco.

O patrimbnio ferroviario quando pertencente ao setor privado pode seguir
varios caminhos em relacédo a sua preservacao e usos. No municipio, constataram-
se dois casos extremos, o primeiro é a Estagdo de Roca Nova, a qual o proprietario
reformou e criou um ambiente que a valorizasse. O segundo é a Estacdo de
Piraquara, que sofreu varias modificacdes e teve seus usos longe de valorizarem o
simbolismo da ferrovia ou do préprio bem.

Esse ultimo exemplo serve de alerta para o Poder Publico (municipal,
estadual e federal), que poderia intervir nesses casos, mas nada fez. Embora o bem
esteja com o setor privado, cabe a figura do tombamento, pois é um meio legal, que
exija a conservacdao do patrimbnio. Neste sentido, para este caso, notou-se que
existe uma falta de sintonia entre os 6rgaos publicos responsaveis pela preservacao

do patriménio ferroviario.

3.5.5 A estacdo ferroviaria de Pinhais

O municipio de Pinhais possui apenas uma estacéo, localizada em sua area
urbana que esta sendo utilizada pela ALL, portanto é considerada operacional. A
estacdo permanece fechada, pois abriga os equipamentos da ALL. O seu estado de
conservacdo é precario (FOTOGRAFIA 35, 36 e 37)*°. No ano de 2010, houve
interesse do municipio em requerer a guarda provisoria da estacdo (ANEXO H), mas
ainda continua nas méaos da ALL.

A respeito das ac¢des do Poder Publico Municipal sobre o patriménio, Sobral
(2013)° afirma a existéncia de um processo municipal para tombamento da estacéo.
No entanto, como o patriménio ferroviario depende de decisdes de varias instituicdes

publicas e privadas, o processo ainda continua em andamento. Nota-se que o fato

49 Capitulo Il — P4g. 88 e 89.
%0 Diretor de Cultura de Pinhais. Apéndice D - Entrevista 05.
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da estacdo ser um bem operacional, dificulta a cessdo para o municipio para ser,
entdo, tombada.

Sobral (2013) salienta que o IPHAN e CPC-PR, quando procurados,
forneceram a assisténcia necessaria para a elaboracdo do processo. Em relacéo a
ALL, Sobral (2013) afirma que em um determinado periodo 0 municipio tinha um
contato especifico na empresa, que fornecia as informacdes para a elaboragdo do
processo, porém esta pessoa ndo se encontra mais na empresa. Neste sentido, a
dificuldade maior do municipio é entrar em contato com a ALL para conseguir algo
(SOBRAL, 2013).

A intencdo de uso da estacdo pelo municipio € cultural e turistico. A
pretensdo é a implantacdo de um museu, 0 que € positivo para a valorizacédo e
preservacao deste patriménio. Enquanto o tramite do processo néao € concluido, isto
€, a propriedade da estacdo seja destinada ao municipio, este patriménio esta se
deteriorando, pois a empresa concessionaria ndo tem a preocupagao em preservar
as suas caracteristicas arquitetbnicas, muito menos fazer a seguranca necessaria
para que vandalos ndo a destruam.

Nota-se que, novamente, a sobreposicdo de agentes envolvidos com o
patrimonio ferroviario interfere na sua conservagdo e preservacdo. Mesmo com
instituicBes interessadas em preserva-lo, como € o caso do municipio de Pinhais, a
destinacdo do bem se tornou burocrética pela quantidade de 6rgaos envolvidos que

nao conseguem organizar uma gestao coerente deste patrimdnio no Brasil.

3.5.6 As estac0es ferroviarias de Curitiba

O municipio de Curitiba contempla duas estacdes abordadas na pesquisa,
sendo as duas néo operacionais e localizadas em sua area urbana. A Estacédo de
Curitiba (antiga) pertence ao Shopping Estacdo, que € administrada pela empresa
BRMalls (FOTOGRAFIA 41 e 42)°1. O bem é utilizado como Museu Ferroviario e é
tombado pela CPC-PR. A Estagéo de Curitiba (nova) esta sobre a cessédo do IPHAN,
que declarou o bem como de valor cultural, porém o0s seus usos sdo diversos
(FOTOGRAFIA 38, 39 e 40)°2.

51 Capitulo Il — Pag. 93.
52 Capitulo Il — P4g. 90 e 91.
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E interessante destacar que a Estacdo de Curitiba (antiga) € um exemplo
interessante de como utilizar o patriménio ferroviario, mesmo este estando nas maos
da iniciativa privada. De acordo com Parchen (2013) a estacdo € supervisionada e
tudo que a administracdo do shopping pretende fazer passa por consulta. O fato da
estacdo estar preservada, deve-se as politicas culturais implementadas no passado
que respaldam qualquer intervencao.

A Estacdo de Curitiba (nova) integra a lista de patrimbnios culturais
ferroviarios declarados pelo IPHAN, por isso esse 0Orgdo possui a cessao. A
problemética que o IPHAN-PR vem enfrentando é a quantidade de O6rgdos que
fazem o uso da estagcdo. De acordo com Faria (2013), os ocupantes atuais tinham
uma autorizacao legal de utilizacdo que caducou com a instauracdo da Lei 11.483.
Assim, o IPHAN-PR solicitou a retirada desses 6rgaos, salvo a Serra Verde Express,
para que se possa fazer uma restauracéo e posse (FARIA, 2013).

A situacdo da Estacao de Curitiba (nova) esta relacionada com as questdes
de seus usos, diferentemente do jogo politico que existem em outros casos Vistos.
Por se tratar de um bem com uma estrutura ampla, possui varios ocupantes, que
agora se tornaram irregulares. Assim, o desafio do poder publico para manter esse
patriménio ferroviario depende das suas acdes politicas para/com o bem, ndo

havendo mais a interferéncia de outros agentes externos.

3.6 O TURISMO FERROVIARIO DA SERRA VERDE EXPRESS E A
PRESERVACAO DO PATRIMONIO

No Brasil, o turismo ferroviario € um segmento pouco explorado. Segundo o
Ministério do Turismo (2013) séo trinta e trés trechos ferroviarios turistico-culturais
em operacgao, concentradas na Regido Sul e Sudeste do Brasil. Considerando que o
Brasil possui uma malha ferroviaria com cerca de vinte cinco mil quilometros de
extensdo (AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES, 2014), o
namero de trechos turisticos € pequeno. Em relagéo ao transporte ferroviario regular
de passageiros, existem apenas duas em funcionamento no Pais, uma delas na
Estrada de Ferro Carajas e a outra na Estrada de Ferro Vitéria — Minas.

Este cenario do transporte ferroviario de pessoas (turistico e regular) que se

desenhou no Brasil atual, é consequéncia de pelo menos dois grandes motivos: o
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primeiro foi o “esquecimento” do Governo com as ferrovias a partir da década de
1950, concentrando a maior parte dos seus investimentos nas rodovias, politica que
colaborou para o sucateamento do transporte ferroviario e diminuiu 0 seu uso por
passageiros. O segundo motivo foi 0 momento da privatizacdo das ferrovias, ndo o
ato de privatizar, mas a maneira de como foram feitos os contratos de concesséao,
privilegiando o transporte de cargas e nao exigindo o transporte de pessoas, assim,

esse modelo impediu o desenvolvimento deste segmento.

Da forma como o processo de privatizacdo das ferrovias brasileiras foi
efetuado, poucas sdo as chances de que um dia o transporte ferroviario de
passageiros a ser uma alternativa aos demais modos de transporte. Muito
pelo contrario. (PALHARES, 2002).

E inegavel a importancia do transporte de cargas para a economia do pais,
além de colaborar com o trafego das rodovias que ja estdo no seu limite. Entretanto,
o transporte ferroviario de pessoas também possui a sua importancia,
especificamente em relacdo ao patriménio cultural ferroviario (tema da pesquisa),
por poder contribuir para a sua preservacdo, usos e divulgacdo, sobretudo, se
estiver aliado ao Turismo. O turismo ferrovidrio € uma alternativa para recuperar
muitos patrimdnios ferroviarios abandonados pelo pais, desde que, juntamente com
todos os 6rgdos envolvidos, as politicas institucionais coloquem a conservagao dos
patrimdnios em uma de suas prioridades.

O turismo ferroviario estd presente no trecho Paranagua-Curitiba e €
operado pela concessionéria Serra Verde Express. O fluxo dos trens é diario e com
horérios definidos, sendo a saida da Estacdo de Curitiba (nova) até a Estacao de
Morretes®. A empresa possui a concessdo junto ao Governo Federal, sendo
exclusiva no transporte de passageiros neste trecho.

A relacdo da empresa com a ALL é estreita. De acordo com Arruda Filho
(2013), o seu contrato estabelece que a manutencédo da via, a locomotiva e o
maquinista é de responsabilidade da ALL, salvo no caso da Litorina onde
combustivel e 0 maquinista sdo da Serra Verde. Além disso, em razdo do servigo
prestado e por questdes contratuais, a Serra Verde remunera a ALL em 39,67% da

tarifa de cada passageiro transportado.

3 Segundo Arruda Filho (2013) o passeio ndo vai até Paranagud pelas més condicdes dos trilhos neste trecho.
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O grande atrativo da viagem é a paisagem que a Serra do Mar proporciona,
bem como a interessante engenharia ferroviaria com as suas pontes e tuneis. Em
contraste a bela paisagem proporcionada pela viagem, o turista se depara com a
qguantidade de bens depredados da ferrovia. A Serra Verde possui uma pesquisa de
bordo e a maior reclamacdo sdo as depredacdes dos bens, pois muitos turistas
atribuem a empresa a situacao vista (ARRUDA FILHO, 2013).

A empresa possui a responsabilidade pela conservacdo e usos de alguns
desses patrimdnios®, os quais segundo Arruda Filho (2013) estdo preservados. Em
relacdo a um dos patrimoénios abordados na pesquisa, a Estacdo Engenheiro Lange,
que é toda de propriedade da empresa esta preservada, porém sem usos. O trem
turistico possui a permissédo de apenas uma parada durante a viagem - realizada na
Estacdo Marumbi — o que é um dos motivos que inviabiliza o uso da estacéo
Engenheiro Lange (ARRUDA FILHO, 2013)

Dessa forma, percebe-se que a maneira como foi feita a concessao da
ferrovia Paranaguda-Curitiba, privilegiou o transporte de cargas. O transporte turistico
de passageiros, em um sentido macro, € limitado em relacdo a sua acdo sobre o
patriménio ferroviario. Mas pode ser um agente em potencial para parcerias com o

poder publico, sobretudo, 0 municipal.

3.7 O CALEIDOSCOPIO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DA LINHA
PARANAGUA-CURITIBA: MULTIPLOS AGENTES E DIFERENTES RESULTADOS

O patrimdnio ferroviario da Estrada de Ferro Paranagua-Curitiba apresenta-
se como um caleidoscépio. Isso porque existe uma grande quantidade de bens
ferroviarios neste trecho, os quais se analisados individualmente, formam uma
realidade diferente, isto é, ao debater sobre cada bem é possivel seguir caminhos e
interpretacdes divergentes. Este resultado é consequéncia da existéncia de varios
agentes envolvidos na sua preservacao e usos.

Esse caleidoscépio pode ser entendido através do conceito de territério na
ciéncia geografica. Entende-se que a ferrovia Paranagua-Curitiba forma uma

estrutura territorial, a primeira vista, estritamente econdémica, na qual a empresa que

54 A Estacdo Engenheiro Lange; 14m? da Estacdo de Morretes; A Estac3o de Curitiba (nova) e 3m? da Estacdo de
Marumbi. As trés ultimas sdo compartilhadas com outras instituicOes e sua preservagdo depende de outros
fatores.
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detém a concessdo a utiliza para o transporte de cargas. No entanto, quando
tratado, especificamente, do patrimonio ferroviario, uma dimensé&o politica e cultural
do territorio aflora.

Essas dimensbes que se projetam nos territorios estdo relacionadas com a
sua contextualizacdo histérica. Haesbaert (2011) afirma que esta contextualizagéo é
imprescindivel para o estudo, pois as relagcdes de dominio e apropriacdo do espacgo
mudam ao longo do tempo, bem como 0s seus elementos-chave responsaveis por
essas relacdoes. Neste sentido, a ferrovia Paranagua-Curitiba antes da sua
privatizacdo, tinha a RFFSA como principal responsavel pelos patriménios
ferroviarios, que até entdo aquele periodo, estavam sendo utilizados, apés a sua
desestatizacdo, varios outros agentes surgiram e, paulatinamente, vem interferindo

na preservacgao e usos desses bens ferroviarios (QUADRO 06).

QUADRO 06 — A RESPONSABILIDADE DO PATRIMQNIO FERROVIARIO ANTES E DEPOIS DA
PRIVATIZACAO

Antes da privatizacdo da Depois da privatizacdo da
ferrovia ferrovia
SrileeEl respeie el gl RFFSASS Multiplos Agentes
patriménio
Usos do Patrimonio Para atender a Ferrovia Diversos usos

Fonte: CASTRO, W. R. (2014)
Organizagdo: CASTRO, W. R. (2014)

Os territorios formados estdo longe de serem associados apenas ao
processo de privatizacdo. Deve-se também considerar as mudancas espaciais
ocasionadas pelas técnicas®®, ou seja, a tecnologia ferroviaria utilizada pela

concessionaria, sobretudo o sistema de comunicacdo®’, que deixou muitos bens ndo

55 Destaca-se a ideia de “principal responsavel” o que ndo exclui possiveis tentativas de outros érgdos sobre a
preservagao e usos do patrimonio, como, por exemplo, as tentativas inconclusas do IPHAN, desde a década de
1980, em estudar a fundo as arquiteturas ferroviarias (GALVAO JUNIOR, 2007).

6 As técnicas s30 um conjunto de meios instrumentais e sociais com os quais 0 homem realiza a sua vida,
produz e, ao mesmo tempo, cria espag¢o (SANTOS, 2012, p. 29).

57 Na época que a RFFSA operava a ferrovia, existiam sempre funciondrios que cuidavam dos bens,
principalmente por estarem em seu dia-a-dia. Com a privatiza¢cdo, ndo se manteve os funcionarios em todos os
bens, sendo a comunica¢do da concessionaria hoje feita através de celular. (Engenheiro do DNIT, 2013).
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operacionais e, consequentemente, sem usos. “As caracteristicas do espaco
geografico, em um dado momento da sua evolugcdo, estdo em relagdo com um
determinado estado das técnicas” (SANTOS, 2012, p.171).

Para que ndo haja possiveis confusGes entre os conceitos de espaco e

territorio, compartilha-se a visado de Raffestin (2011) que:

E essencial compreender bem que o espaco é anterior ao territorio. O
territério se forma a partir do espaco, é resultado de uma acdo conduzida
por um ator sintagmatico (ator que realiza um programa) em qualquer nivel.
Ao se apropriar de um espago, concreta ou abstratamente (por exemplo,
pela representagdo), o ator “territorializa” o espago. (RAFFESTIN, 2011, p.
128).

Neste sentido, “o territério € um espago onde se projetou um trabalho e, por
consequéncia, revela relagcdes marcadas pelo poder’ (RAFFESTIN, 2011, p. 128). A
territorialidade reflete a multidimensionalidade do “vivido” territorial pelas sociedades
em geral, se manifesta em todas as escalas espaciais e sociais, assim, é a face
“agida” do poder (RAFFESTIN, 2011). Neste sentido, a ferrovia Paranagua-Curitiba,
em sua totalidade, configura-se como um encaixe de diferentes territorios, tendo o
Poder Privado e o Estado como seus principais agentes.

A principio quando se refere ao setor privado e ao Estado na organizacao do
territério, o fenbmeno mostra-se claro em seu entendimento. No entanto, por se
tratar, primeiramente, de uma ferrovia que atravessa diferentes areas territoriais e o
tema (patrimonio ferroviario) abranger diferentes acfes politicas pelos seus agentes
envolvidos, foi necessario considerar as diferentes escalas, tanto no ambito da
iniciativa privada como do poder publico. Para Castro (2010) a escala confere
visibilidade ao fenébmeno, sendo uma estratégia de apreensao da realidade.

Ultrapassar os limites de modelos explicativos estruturais abrangentes
impde a geografia retomar 0 que tem sido pouco pensado na disciplina: o
Estado, ator institucional, e os atores sociais. Ambos definem escalas dos
fenbmenos politicos que recortam o espaco de forma diferenciada e
impdem uma realidade complexa que ndo pode ser compreendida a partir
de uma escala apenas (CASTRO, 2010, p. 79).

Neste sentido, entende-se que a escolha, a preservacdo e 0s usos do
patriménio ferroviario estdo condicionados a influéncia de agentes de todas as
escalas de poder (FIGURA 03).
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FIGURA 03 — AS ESCALAS DE PODER ENVOLVIDAS NA PRESERVACAO DO PATRIMONIO
FERROVIARIO

IPHAN —
Brasilia IPHAN-PR .
Secretarias
DNIT Municipais
de cultura e

ANTT ou turismo

Ameérica

Latina CPC
Logistica

SPU

Fonte: CASTRO, W. R. (2014)
Organizagdo: CASTRO, W. R. (2014)
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CONSIDERACOES FINAIS

A chegada das ferrovias no Brasil transformou o0 modo de vida das pessoas,
pois as nogbes de tempo e espago encurtaram. Para a economia, representou um
avanco, uma vez que as primeiras estradas de ferro ligavam uma regiao interiorana
a um porto exportador. Na politica, as ferrovias sempre estiveram presentes, ora
sendo prioridade, ora sendo ignoradas.

A percepcao que se tem hoje sobre ela pode ndo ser a mesma dos séculos
passados. Contudo, a histéria da ferrovia se materializa em seus patrimdnios
culturais, bem como esté presente na memoéria de muitos brasileiros. Neste sentido,
o debate sobre a preservacdo dos bens ferroviarios, nas diferentes areas do
conhecimento, € urgente e necessario. Visto que, o atual cenario desses patrimoénios
no pais é fragmentado, como: complexos ferroviarios tombados e trechos em
abandono.

Este cenéario é resultado de acdes politicas e econbmicas no ambito do
Poder Publico e Privado nos ultimos 25 anos. Onde ocorreram e ainda ocorrem, as
sobreposicdes e auséncias de poder entre varias instituicdes, que agem com
diferentes interesses, direta ou indiretamente, nos patriménios ferroviarios. As
consequéncias desse “jogo politico” podem ser determinantes para o
desaparecimento dos bens, jA que no Brasil, quando se fala em preservacédo do
patrimdnio, o processo esbarra, sobretudo, em dois elementos imbricados: a gestao
burocrética e os recursos financeiros destinados a cultura.

Os governos municipais sdo essenciais no processo de preservacao, pois
estdo mais proximos dos bens. Mas, muitas vezes, possuem recursos financeiros
reduzidos e acabam optando por uma politica cultural que ndo contempla o
patrimoénio. E ainda, a busca de verbas especificas junto ao Governo Federal, ndo é
garantia de resolucéo imediata do problema, pois o processo € burocratico.

Embora isso se torne um empecilho para 0os municipios, existem outras
maneiras preventivas e paralelas de cuidar do patrimbnio, como, por exemplo,
colocar vigilancia, sensibilizar a comunidade sobre a sua importancia, solicitar
suporte do orgao Estadual e Federal do patriménio, etc. O interesse em preservar 0s
patrimdnios ferroviarios deve partir do poder local, porém como se trata de bens em
uma ferrovia, ndo € sempre gue os patriménios estardo na area urbana, sobretudo,

no centro da cidade (como algumas das estacdes abordadas nessa pesquisa).
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O papel dos 6rgdos estaduais e federais do patriménio cultural também é
determinante para a continuidade dos bens ferroviarios. Suas acdes, além de
suporte técnico aos municipios, devem ser fiscalizatérias, em um processo continuo
e sem distincdo quanto a protecado legal do bem. A atribuicdo de fiscalizacéao
também deve ser valida para outras instituicdes, como: as empresas que detém a
concessao e que utilizam boa parte dos bens.

Se ndo houver essa acao fiscalizatéria pela Unido, muitos dos seus bens
ferroviarios correm o perigo de desaparecer. Se as autarquias federais (Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT e Departamento Nacional de Infra-
estrutura de Transportes - DNIT) ndo tém como prioridade salvaguardar o patriménio
ferroviario e o IPHAN tem caréncia de recursos humanos e financeiros, que
impossibilita o ato fiscalizatério. E mais que necessario e imediato um 6rgéo
especifico para essa atribuicao.

Vale salientar que, o IPHAN tem procurado debater sobre o patrimonio
ferroviario. Uma de suas iniciativas foi o Seminario de Patrimdnio Ferroviario,
ocorrido nos dias 11, 12 e 13 de novembro de 2013, em Curitiba (PR). Evento que
reuniu representantes de varios 6rgaos publicos, professores, estudantes, antigos
ferroviarios e empresarios.

As discussdes foram importantes, principalmente no que tange aos usos dos
patrimdnios, assunto comentado varias vezes durante o evento. Para essa pesquisa
o seminario foi um “divisor de aguas”, pois foi possivel identificar todos os agentes
envolvidos com o patriménio ferroviario, bem como coletar contatos e informacgfes
fundamentais para o desenvolvimento do trabalho.

Por outro lado, a maior dificuldade da pesquisa foi coletar informacdes a
respeito das agbes da América Latina Logistica - ALL, pois a empresa se negou em
dar esclarecimentos sobre os bens ferroviarios, alegando que n&o responde
pesquisas académicas. Essa politica administrativa da empresa também é imposta
aos Orgaos publicos, os quais possuem dificuldades para receber esclarecimentos
ou regular as suas acfes no pais. Situagbes que refletem a politica neoliberal
brasileira, isto €, fogem do controle do Estado.

Enquanto persistirem os conflitos entre agentes envolvidos na preservagao
dos bens e, por consequéncia, suas acfes forem desordenadas, os patriménios
ferroviarios serdo, grandemente, prejudicados. Através de um enfoque geogréfico foi

possivel compreender que as relacdes entre os agentes se dao por meio de uma
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estrutura territorial, na qual diferentes agentes interferem na escolha, preservagao e
usos do patriménio ferroviério. Portanto, as estacdes ferroviarias analisadas nesta
pesquisa, assim como outros exemplos de patriménios ferroviarios, na maioria das
vezes, possuem mais de um érgao envolvido.

Uma questdo imprescindivel quando se discute o patriménio cultural,
sobretudo, o ferroviario, sao suas funcionalidades atuais. Durante o auge da ferrovia,
as estacdes eram fundamentais, além de receber as cargas e 0s passageiros, eram
pontos principais de encontro da populacéo. Hoje, algumas delas ndo possuem mais
a funcado de atender a ferrovia, principalmente, aquelas localizadas no centro urbano
das cidades.

Os usos das estacfes sao determinados pelo 6rgdo proprietario, porém,
nao é sempre que a estacdo possui uma funcionalidade que contribui para o seu
simbolismo, como o museu ferroviario de Curitiba (PR). E frequente encontrar
estacfes sendo utilizadas por diversos usuarios, como a estacdo de Antonina e
Alexandra.

Por um lado, o fato das estacdes possuirem uma funcdo e ndo estarem
abandonadas exige uma manuten¢do do bem, uma vez que um patriménio sem uso
se deteriora rapidamente. Por outro, as politicas culturais precisam ser mais
centradas nos patriménios, nao apenas como elaboracdo de projetos de
restauracdo, mas gue valorize e contemple o uso cultural e turistico da estacao.

De acordo com Chagas, para que a preservacao do patrimonio seja efetiva é

necessario:

[...] que a acdo preservacionista seja deslanchada, ndo basta a imaginacao
de “algum mal”, de algum “dano” “ou perigo” futuro. E preciso, e este néo é
um ponto sem importancia, que o sujeito da acdo identifigue no objeto a ser
preservado algum valor. (CHAGAS, 2011, p. 117-118).

E neste sentido que o valor atribuido as estacées, pelos 6rgdos publicos,
podem ser culturais e turisticos. O municipio pode implantar politicas culturais para
promover a importancia dos seus patriménios ferroviarios. Essas acfes valorizam os
bens e gradativamente sdo incorporados no imaginario popular. Desta maneira, néo
basta apenas preservar o patriménio dentro do aspecto legal, é preciso dar uma

direcéo a ele, uma funcionalidade que o valorize.
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Essa valorizacdo estd ligada as questdes da identidade e memodria da
populacao, assim como declara Barreto:

Além da questdo identitaria, a recuperagdo da memoéria leva ao
conhecimento do patriménio e este, a sua valorizagéo por parte dos préprios
habitantes do local. Um monumento ou prédio dificilmente sera alvo de um
ato de vandalismo, por exemplo, por parte de alguém que conhece seu
significado, que conhece o que ele representa para sua propria histéria
como cidaddo, simplesmente porque se indentificara com aquele
monumento ou prédio. (BARRETO, 2000, p. 47).

Um grande aliado dos patriménios culturais é o Turismo. O pais vivencia um
momento oportuno na sua economia, no qual houve um aumento no poder de
compra dos brasileiros. Neste sentido, essa atividade pode ser uma boa alternativa
para preservagdo dos bens ferroviarios, desde que possua esta prioridade em suas
acOes (fato que ndo ocorre na Estacao de Morretes).

Ja as estacOes ferroviarias que nao estdo em centros urbanos, dependem
de esforcos maiores. Tanto aquelas que sédo usadas para atender a ferrovia, mas
ndo estdo sendo conservadas pelas empresas concessionarias, como aquelas
abandonadas. Neste caso, a politica cultural deve ser discutida nos ambitos
estaduais e federais.

A estrada de ferro Paranagua-Curitiba é um patrimonio ferroviario brasileiro
e, pela sua notoriedade, poderia integrar a lista de patrimbnios mundiais da
humanidade. Esse reconhecimento pode ser o primeiro passo para reverter a atual
situacdo dos seus patrimoénios, desde que possua a¢cfes conjuntas coerentes a sua

importancia, pois o patrimonio ferroviario € um bem comum®8,

58 Para o leitor visualizar mais fotografias da pesquisa de campo ver APENDICE E
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APENDICE A - Ficha de inventario utilizado nas estagdes ferroviarias da Linha
Paranagua-Curitiba



FICHA DE INVENTARIO

|Nome do Patrimdnio Ferrovidrio)

IDENTIFICACAO DE ESTUDO
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Municipio - UF

Recorte Tematico

Estrada de Ferro do Parand

Fobo da Estagdo

Identificacio do Bem

[Mome da Estacio)

LOCALIZACAD

‘ i
g
B

Linha/Ramal

Km Linha / Ramal

Representacio Esquermdtica da Linha

| (Estagio)
| (Estagdo)
| [Estagiio)
| (Estagso)
| (Estagsio)

GEOREFERENCIAMENTO

E
i
é

IINFORMAGCOES SOBRE O BEM

Tipa de Bem Ano de Contrugbo Usa Original Usi Abual
Linha/Ramal ern Operagio? O Irmdvel faz parte de conjunto ferrovidrio?
| lMnwa [ | Desativada | | Erradicada [ ]5im | ]Bem lsolado




Proprietirio Posse/Concessho Existe Protegho Legal
[ ]sim | [ Inso
Qual?

Estado de Conservagio Possul Vigilinela
[ ]Bom | ]Regular [ ]Precdro [ ] Em Rulnas | [ 15im [ ]Nio
Deserigio do Estade de Conservagio

INFORMACOES ADICIONAIS

Autor do Inventario

Organizagédo: CASTRO, W. R. (2013)
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APENDICE B - Tabela com os principais resultados sobre as estacées
ferroviarias da Linha Paranaguéa-Curitiba



TABELA 01 — SINTESE DO INVENTARIO DAS ESTAGCOES FERROVIARIAS DA ESTRADA FERRO PARANAGUA-CURITIBA
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Linha - . =
Nome Municipio Linha/Ramal Inauguracéo Uso Ramal em Conju_r]tq Proprietéario Posse /~ Protecdo Qual? Conservacao
o = Ferroviario Concessao Legal?
peragéao?
Estacdo de i} Paranagua- Sem ) ) ) ) ] o
i Paranagua . 1883 Desativada sim Prefeitura Prefeitura Sim Estadual Péssimo
Paranagua Curitiba uso
Estacdo de ) Paranagua- Com ) . ) ) i
Paranaguéa . 1883 Ativa N&o Prefeitura Prefeitura Sim Estadual Bom
Alexandra Curitiba uso
3 ALL / Serra
Estacdo de Paranagua- Com ) ) )
Morretes . 1883 Ativa Sim Unido Verde / Nao - Regular
Morretes Curitiba uso )
Prefeitura
Estacéo de : Ramal Com : : i i ;
) Antonina ) 1892 Desativada Sim Prefeitura Prefeitura Sim Estadual Regular
Antonina Antonina uso
Estacéo 3
Paranagua- Com ) ) ) .
Porto de Morretes . 1885 Ativa Sim Uniéo ALL N&o - Péssimo
) Curitiba uso
Cima
Estacéo ’
) Paranagua- Sem ) ) - Serra Verde .
Engenheiro Morretes . 1885 Ativa Sim Uniéo N&o - Bom
Curitiba uso Express
Lange
Estacao Paranagué- Com ) ) )
) Morretes o 1913 Ativa Sim Uniéo ALL Né&o - Regular
Marumbi Curitiba uso
Estacédo Véu Paranagua- Sem ) . . . i
) Morretes . 1885 Ativa Sim Unido Unido N&o - Péssimo
de Noiva Curitiba uso
Estacéo de ) Paranagué- Com ) ) )
Piraquara . 1885 Ativa Sim Uniéo ALL N&o - Bom
Banhado Curitiba uso
Estacéo de . Paranagua- Com ) . ) ) .
Piraquara . 1885 Ativa Sim Particular Particular N&o - Excelente
Roca Nova Curitiba uso
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Estacéo de ) Paranagué- Com ) ) ] ] .
. Piraquara . 1885 Ativa Sim Particular Particular N&o - Regular
Piraquara Curitiba uso
Estacéo de . . Paranagua- Com ) ) - .
) ) Pinhais . 1885 Ativa Sim Uniéo ALL N&o - Regular
Pinhais Curitiba uso
Estacéo de 3 Serra Verde
. . Paranagua- Com ) . . )
Curitiba Curitiba . 1972 Ativa Sim Unido Express/ Sim Federal Bom
Curitiba uso
Nova IPHAN
Estacao de . Paranagua- Com ) . i i i
- Curitiba . 1885 Erradicada N&o Particular Particular Sim Estadual Excelente
Curitiba Curitiba uso

Fonte: Pesquisa de Campo (2013)
Organizagdo: CASTRO, W. R. (2014)
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APENDICE C - TOPICOS GUIA UTILIZADO NAS ENTREVISTAS
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INFORMACOES BASICAS

Nome do entrevistado:
Cargo do entrevistado:
Lugar da entrevista:
Data da entrevista:

Duracéo da entrevista:

ENTREVISTAS 01, 02, 03, 04 e 05
REPRESENTANTES DO PODER PUBLICO MUNICIPAL

1. A estacgédo ferroviaria é considerada um patriménio cultural da cidade?
2. Como esta a estacéo ferroviaria? Por que esta nessas condi¢cdes?

3. Quais séo as politicas publicas relacionadas a estacdo?

4. Existe alguma manifestacdo popular em prol da estacao?

5. Existe alguma iniciativa por parte dos empresarios sobre o estado da
estacdo? Como é a relacdo com 0s empresarios envolvidos na conservacao
e/ou uso da estacao.

6. Como é a participacdo do Governo Estadual, Federal e IPHAN?

7. Como é a relacdo desse poder com as empresas que privatizaram as
ferrovias?

ENTREVISTA 06
REPRESENTANTE DA INVENTARIANCA DA EXTINTA RFFSA

1. As estacoes ferroviarias podem ser consideradas patriménio cultural?

2. Existe hoje alguma relacdo da RFFSA com alguma das estagfes ferroviarias
ou outras edificacbes da estrada de Ferro Paranagua-Curitiba? Como elas
estdo? Por que estdo nessas condigbes?
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3. Como foi o processo de inventario dos bens da ferrovia Paranagua-Curitiba?
Ainda esta em andamento ou ja foi concluido?

4. Qual a posicdo do Governo Federal em relagdo a incentivos, verbas, metas
para o Patriménio Ferroviario.

5. Como ¢é a participacao do IPHAN, DNIT, Governo Estadual e das Prefeituras
na conservagao e usos desse patrimonio? Existem acdes conjuntas?

6. Como é arelacdo da RFFSA com as empresas que privatizaram as ferrovias?
Existem ac¢des conjuntas?

ENTREVISTA 07

REPRESENTANTE DO DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA
DE TRANSPORTES (DNIT)

1. As estacoes ferroviarias podem ser consideradas patriménio cultural?

2. Qual a relacdo do DNIT com os patriménios ferroviarios da Estrada de Ferro
Paranagua-Curitiba?

3. Qual o estado das estacBes presentes na ferrovia Paranagua-Curitiba? Por
que estdo nessas condi¢des?

4. Quais sao as politicas publicas atuais em favor das estacfes ferroviarias?

5. Qual a posicdo do Governo Federal em relagdo a incentivos, verbas, metas
para o Patriménio Ferroviério.

z

6. Como é a participagdo do Governo Estadual e das Prefeituras na
conservagao e usos desse patriménio? Existem acdes conjuntas?

7. Como é a relagdo do DNIT com as empresas que privatizaram as ferrovias?
Existem acdes conjuntas?
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ENTREVISTA 08
REPRESENTANTE DA EMPRESA SERRA VERDE EXPRESS

1. Na visdo da empresa, as estacdes ferroviarias podem ser consideradas
patrimonio cultural.

2. Qual o estado das estacOes presentes na ferrovia Paranagua-Curitiba? Por
que estao nessas condigdes?

3. Quais sdo as politicas da empresa em relacdo a conservagdo e usos das
estacdes ferroviarias? Qual a contribuicdo do Turismo?

4. Como é a relacdo da Serra Verde com a empresa privada que detém a
concesséo da linha?

5. Como é a relacdo da Serra Verde com os 6rgdos estaduais e federais
responsaveis pela preservacao do patriménio ferroviario?

6. Como € a relacdo da Serra Verde com as prefeituras em relacdo a
conservacgao e 0s usos das estacdes ferroviarias?

ENTREVISTA 09

REPRESENTANTE DO INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO
NACIONA (IPHAN) - PARANA

1. As estacdes ferroviarias podem ser consideradas patriménio cultural?

2. Qual o estado das estacOes presentes na ferrovia Paranagua-Curitiba? Por
gue estao nessas condi¢coes?

3. Quais séo as politicas publicas atuais em favor das estacdes ferroviarias?

4. Existe alguma iniciativa por parte dos empresarios sobre o estado da
estacdo? Como é a relacdo com os empresarios envolvidos na conservacao
e/ou uso da estacao.

5. Qual a posicao do Governo Federal em relacdo a incentivos, verbas, metas
para o Patriménio Ferroviario.
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6. Como é a participacdo do Governo Estadual e das Prefeituras na
conservacao e usos desse patriménio? Existem acfes conjuntas?

7. Como é a relacdo do IPHAN com as empresas que privatizaram as ferrovias?
Existem acdes conjuntas?

ENTREVISTA 10
REPRESENTANTE DA AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES

1. As estacoes ferroviarias podem ser consideradas patrimonio cultural?

2. Qual a relacdo da ANTT com os patriménios ferroviarios da Estrada de Ferro
Paranagua-Curitiba?

3. Qual o estado das estacGes presentes na ferrovia Paranagua-Curitiba? Por
que estdo nessas condi¢des?

4. Como é a relacdo da ANTT com as empresas que privatizaram as ferrovias
na Ferrovia Paranagua-Curitiba? Existem ac¢des conjuntas?

ENTREVISTA 11

REPRESENTANTE DA COORDENACAO DO PATRIMONI CULTURAL (CPC) DO
PARANA

1. As estacdes ferroviarias podem ser consideradas patrimonio cultural?

2. Qual o estado das estacdes presentes na ferrovia Paranagua-Curitiba? Por
gue estao nessas condi¢oes?

3. Quais séo as politicas publicas atuais em favor das estacdes ferroviarias?

4. Existe alguma iniciativa por parte dos empresarios sobre o estado da
estacdo? Como € a relacdo com 0s empresarios envolvidos na conservagao
e/ou uso da estacao.

5. Qual a posi¢cao do Governo Estadual em relacdo a incentivos, verbas, metas
para o Patrimoénio Ferroviario.
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6. Como é a participagdo do IPHAN e das Prefeituras na conservagdo e usos
desse patrimbnio? Existem acfes conjuntas?

7. Como é a relacdo da CPC-PR com as empresas que privatizaram as
ferrovias? Existem ac¢des conjuntas?

ENTREVISTA 12
PAULO DE TARSO BARRETO DE FARIA

1. As estacoes ferroviarias podem ser consideradas patriménio cultural?

2. Qual o estado das estacdes presentes na ferrovia Paranagua-Curitiba? Por
gue estdo nessas condi¢cdes?

3. Quais foram as politicas publicas implantadas durante a sua gestdo em favor
das estacdes ferroviarias?

4. Houve alguma iniciativa por parte dos empresarios sobre o estado da
estacdo? Como foi a relacdo com os empresarios envolvidos na conservacao
e/ou uso da estacao.

5. Como foi o posicionamento do Governo Federal em relagdo a incentivos,
verbas, metas para o Patriménio Ferroviario?

6. Como foi a participacdo do Governo Estadual e Prefeituras na conservagao e
usos desse patrimbnio? Houve acdes conjuntas?

7. Como foi a relacdo do IPHAN com as empresas que privatizaram as
ferrovias? Houve ac¢bes conjuntas?

ENTREVISTA 13

REPRESENTANTE DA SECRETARIA DO I?ATRIM@NIO DA UNIAO (SPU) DO
PARANA

1. As estacOes ferroviarias podem ser consideradas patrimonio cultural?

2. Existe hoje alguma relacdo da SPU com alguma das estac¢des ferroviarias ou
outras edificacbes da estrada de Ferro Paranagua-Curitiba? Como elas
estdo? Por que estdo nessas condigbes?
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. Como foi o processo de recebimento e destinagcdo dos bens da ferrovia
Paranagua-Curitiba? Ainda esta em andamento ou j& foi concluido?

. Como é a participagdo do IPHAN, DNIT, Governo Estadual e das Prefeituras
na conservacao e usos desse patriménio? Existem acfes conjuntas?

. Como ¢é a relacdo da SPU com as empresas que privatizaram as ferrovias?
Existem ac¢des conjuntas?

ENTREVISTA 14
PAULO SIDNEI CARREIRO FERRAZ

. Sobre o processo de privatizacao da ferrovia, como ocorreu esse processo na
Malha Sul, especificamente na ferrovia Paranagué-Curitiba?

. Como foi feita a classificagcdo da RFFSA dos bens considerados operacionais
e ndo operacionais?

De acordo com o contrato de arrendamento dos bens da antiga RFFSA, a
ALL poderia devolver os bens que ela considerasse nao operacionais. Como
ocorreu essa transferéncia?

Em relacdo as estac6es vendidas para o poder privado, como ocorreu esse
processo? Por que elas ndo foram repassadas ao poder publico municipal?

. Qual a sua opinido sobre a privatizacéo da ferrovia no Brasil? Em que sentido
ela influencia a preservacédo e uso do patrimonio ferroviario hoje?
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APENDICE D - Sintese das entrevistas
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ENTREVISTA 01

Nome: Cesar Alexandre Broska

Cargo: Secretario Municipal de Turismo e Cultura
Lugar: Teatro Municipal — Antonina/PR

Data: 07/11/2013

Duracéao: 23 min.

O entrevistado salientou que a estacédo ferroviaria € um patrimdnio turistico e
cultural. Comentou sobre os usos da estacdo e que hoje é utilizada mais
culturalmente. A respeito do estado de conservacao, a sua estrutura estd um pouco
abalada devido ao vendaval ocorrido meses atras, mas esta bem conservada sendo
pequena a a reforma a ser feita.

Existe um projeto para restauracdo da estacdo que serd contemplado pelo
Programa de Aceleracdo do Crescimento das Cidades Historicas. Assim, que
restaurada recebera novas funcbes. Nao ha cobrancas da populacdo quanto a
estacdo, apenas o desejo da volta do trem. Além disso, existe uma boa relacdo com
0s empresarios da cidade.

A respeito da relacdo com o IPHAN, ele fornece o suporte para 0 municipio
como viabilizar as possibilidades de reforma dos bens, vistorias, aprovacdo de

projetos, etc. Quanto a ALL e a Serra Verde Express, hoje, possui uma boa relagéo.

ENTREVISTA 02

Nome: José Leonardo Mendes

Cargo: Secretario Municipal de Turismo e Cultura
Lugar: Casa Rocha Pombo — Morretes/PR

Data: 07/11/2013

Duracéo: 27 min.

O entrevistado afirmou que ndo considera a estagdo um patriménio cultural

da cidade. Na Estacdo de Morretes, a Secretaria de Turismo tem apenas uma sala
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que € da Associacdo Brasileira de Preservacao Ferroviaria (ABPF). A qual foi
passada para o Conselho Municipal de Turismo de Morretes sem formalizacao.

A Estacdo de Morretes foi reformada ha muito tempo, pelo menos uns
quinze a vinte anos e a ultima pintura realizada foi ha mais de oito anos. Pois ndo é
interessante financeiramente para a América Latina Logistica (ALL), que alega nos
processos que a estagdo ferroviaria e outros bens pertenciam a RFFSA, e ndo estédo
no contrato de concessao. O que interessa para eles € a salinha, a linha de trem e
as transicoes.

Algumas gestbes ja solicitaram diversas vezes a reforma do prédio, inclusive
a atual. A atual gestéo esté elaborando uma solicitacdo de reforma do prédio publico
aqgui de Morretes, principalmente a pintura. Porque a ALL alega que se alguém
quiser fazer uma reforma pode fazer e entregar pronto para ela.

Em relacdo as manifestacdes populares existe muitas reclamagdes, mas
formalizadas existem poucas. Os empresarios também comentam sobre o estado de
conservacao da estacdo, até se propdem em ajudar, fazer uma reforma. Porém,
guando esse assunto € discutido a fundo, eles acabam desistindo, pois a ALL é uma
empresa grande, comparada com as empresa deles e possui mais condi¢cbes para
fazer a reforma.

Como a estacdo ndo é da Prefeitura, a instituicdo ndo tem interesse em
tombar, pois a ALL esta la e com o tombamento ela permanecerd. O governo néo
faz nenhum investimento na estacdo. Todo o investimento é por conta da ALL e
ABPF.

Quase ndo existe relacionamento com a ALL, pois ela é uma empresa
fechada. J4 a Serra Verde faz parceria com o municipio, faz propaganda para
divulga-lo. Além disso, levam muitos turistas, porém varios deles acabam indo para

Antonina ou apenas almogam e voltam de trem.

ENTREVISTA 03

Nome: Dayanny Pires de Oliveira Feitoza

Cargo: Diretora de A¢ao Turistica

Lugar: Fundag&do Municipal de Turismo — Paranagud/PR
Data: 08/11/2013

Duracéao: 29 min.
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7

A entrevistada enfatiza que a estacdo € um patrimonio cultural e que a
populacdo atraves de suas manifestacdes de revolta com os estado de conservacéo
demonstram considera-la também.

Atualmente, a estacéo esta fechada. Porém, todo o acervo e equipamentos
originais da estacdo estdo guardados na Fundagdo de Cultura. A estagédo foi
passada para o Municipio em 2011, antes o IPHAN era responsavel.

O projeto de reforma da estacéo ferroviaria foi inserido no SICONV (Sistema
de Convénios do Ministério de Turismo) em abril de 2013 e os arquitetos tem até o
dia 30 de novembro para fazer os ajustes necessarios. Este projeto teve inicio em
2011.

A populacdo se manifesta através do facebook e muitos que se revoltam
com as condi¢des do bem picham na estacédo a sua revolta.

Em relacdo as iniciativas por parte dos empresarios, o que existe sdo
apenas especulacdes em reformar e fazer o que foi feito com a Estac&o Curitiba, um
museu ferroviario. E outra situacédo seria a intencdo do Pélo Shopping reformar e
fazer um tanel do Po6lo Shopping até a estacdo e na estacdo abrir bares e
restaurantes. Mas nada disso é concreto.

A relagdo do poder publico com a empresa que privatiza a ferrovia € bem
conturbada. A prefeitura e o ex-presidente da Fundacdo de Turismo (FUNTUR)
entraram com um processo no ministério publico pedindo que o trem (litorina) viesse
até Paranagua. Ganharam o processo e aos domingos ele vinha, mas isso
aconteceu apenas durante 3 meses. Porque depois foi descumprido o acordo. E,
agora, o atual prefeito ndo entrou com processo devido a condicdo de conservacao
em gue estd a Estacdo. Mas assim que for realizado a reforma, a prefeitura fara

novamente a solicitagao do trem.

ENTREVISTA 04

Nome: Simone Brescansin

Cargo: Diretora de Turismo

Lugar: Centro de Informacdes Turisticas — Piraquara/PR
Data: 18/12/2013

Observacao: A entrevistada ndo aceitou gravar a conversa.
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ENTREVISTA 05

Nome: Laercio Sobral

Cargo: Diretor de Cultura

Lugar: Departamento de Cultura — Pinhais/PR
Data: 18/12/2013

Duracéao: 29 min.

O entrevistado afirma que a Estacdo de Pinhais ndo é um patriménio
cultural. Existe um projeto de tombamento da estacdo ferroviaria, que é um
complexo de trés casas, onde duas delas sdo habitadas por familias. Todo o
processo ja esta concluido. Estdo aguardando apenas a autoriza¢do do executivo do
municipio para dar continuidade. O processo foi muito dificil de ser
construido/elaborado devido as dificuldades em conseguir informacdes e contato
com a América Latina Logistica (ALL).

A estacdo esta depredada e as familias que ali estdo ja fizeram algumas
modificagdes no espaco. Essas familias moram ha anos nessas casas e ndo tém
nenhuma ligacdo com a ALL e ndo possuem interesse em deixar essas casas.
Mesmo com a proposta de doacéo de casas em outro lugar.

O objetivo da prefeitura apés o tombamento € a retirada das familias e
colocar servidores do departamento de cultura para trabalhar nas casas, fazendo do
mesmo um ponto de visitacdo e de informacdes turisticas do municipio. A outra
casa seria 0 museu municipal ndo tirando de forma alguma as caracteristicas do
espaco, pelo contrario, utilizando algumas ferramentas, algumas coisas que a
propria ALL usou na época na construgdo da ferrovia ou do trilho. E a terceira casa
seria as oficinas de artesanato e exposigoes.

N&o existe manifestacbes da comunidade em relacdo as condi¢cdes de
conservagao da estacdo. Existe apenas do Conselho Municipal da Cultura, desde
1998, que se manifesta através de pedido de tombamento.

A relagdo com o IPHAN é boa, sdo atenciosos e atendem bem, ja receberam
na sede duas ou trés vezes e ja estiveram no municipio umas trés vezes. Na gestao
passada do Governo Estadual, a recepcdo ocorreu muito bem por parte da

7

Secretaria de Estado da Cultura que é o Departamento de Patrimonio. Eles
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orientaram sobre como era o procedimento do tombamento, dando algumas aulas.

O Unico problema encontrado € entrar em contato com a ALL.

ENTREVISTA 06

Nome: Mauro Mello Piazzetta

Cargo: Chefe da Unidade de Inventarianca da extinta RFFSA em Curitiba
Lugar: Unidade regional da inventarianca da extinta RFFSA — Curitiba/PR
Data: 09/12/2013.

Duracdao: 1h.

O entrevistado afirma que considera a Estacdo Ferroviaria um patrimonio
cultural.

A rede foi extinta a partir de 2007 com a promulgacdo da Lei 11.483 que
extinguiu a rede, o patriménio foi dividido, foi pulverizado. Estacfes operacionais
foram para o DNIT, estac6es ndo operacionais foram para o patriménio da uniéo.
Uma coisa que muitos ndo compreendem € que dizem que alguns bens iméveis
foram para o IPHAN, na verdade eles vé&o via o patrimonio da Unido, porque a lei diz
gue os operacionais sdo do DNIT e os nao operacionais sdo da Unido. Quer dizer
gue quando existe um interesse histérico € declarado pelo IPHAN e precisa ser
acordado pelo patriménio da Unido que faz esse repasse, como aconteceu nha
Estacdo Curitiba (nova) que envolve o imovel ndo operacional. Ele foi entregue para
a Unido e esse em uma negociacao com o IPHAN fez a entrega.

A privatizacdo do setor ferroviario foi muito rapida, ocorreram erros, se
analisar e ver o que é a ferrovia hoje no Brasil e o que de fato ela foi esse processo
€ colocado em duvida sobre o seu sucesso. Porque na verdade existem longos
trechos abandonados. E obrigacdo da América Latina Logistica (ALL) fazer a
manutencdo dos trilhos, mas o modo como ela opera é de manutencao corretiva e

nao preventiva.

ENTREVISTA 07

Nome: Geraldo José Sigwalt Ramires

Cargo: Analista de Infra-estrutura de Transportes
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Lugar: DNIT - Superintendéncia regional do Parana — Curitiba/PR
Data: 09/12/2013

Duracéao: 45 min.

O DNIT a principio ndo se envolve com as estac¢fes ferroviarias, porque as
estacles ferroviarias sdo iméveis operacionais quando a ALL estd usando. Entédo
isso vai ser repassado para o DNIT, mas ainda nao foi feita uma inventarianca, por
iISSo esses bens ndo estdo no sistema do DNIT.

A ALL assinou um contrato de que tudo aquilo que ela esta usando ela é
responsavel, ela vai ter que devolver igual, entdo se ela t4 usando a ferrovia ela vai
ter que devolver a ferrovia em condi¢Bes funcionais, assim como as estacoes.
Aquelas estacdes que foram entregues pela ALL que estavam abandonadas nao
caracterizou um bem imével operacional para o DNIT, entdo o 6rgdo ndo tem
responsabilidade sobre essas estacdes. O DNIT ndo tem nenhuma relagdo com os
patrimdnios ferroviarios da estrada de Ferro Paranagua-Curitiba.

O transporte no Brasil ja passou do limite ha muito tempo. O Brasil, desde a
sua formacdo, nunca foi um pais preocupado em nivel de estrutura, € um pais
cartorial, um pais onde o que interessa é o selo, carimbo, assinatura, lei e decreto, é
isso que leva o pais, a parte de infra-estrutura foi deixada de lado.

A ALL pegou a ferrovia e quer investir o minimo possivel, ela quer dar
passagem, ela ndo esta interessada em fazer uma restauracdo na ferrovia, construir
linhas novas pra isso existe a VALEC que tem essa missédo de construir linhas
novas, sO que a ferrovia € um algo carissimo, demorado e que causa um impacto
ambiental monstruoso. Nesse pais € muito dificil vencer as condicionantes

ambientais ndo s6 a parte de ferrovia como também a parte de rodovia.

ENTREVISTA 08

Nome: Adonai Aires de Arruda Filho

Cargo: Diretor Comercial

Lugar: Sede da Serra Verde Express — Curitiba/PR
Data: 09/12/2013

Duracdao: 45 min.
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O entrevistado considera a Estacdo Ferroviaria um patrimonio Cultural, mas
ao mesmo tempo ressalta ndo saber se a situacdo é sustentavel. Hoje, da forma
como foi feita a concessdo se tem um grande problema: ndo € possivel acessar
essas estacdes, pois o0 trem ndo tem permissdo de parar, ndo tendo outra forma de
se chegar até elas. Véarias delas possuem a mesma caracteristica. O ideal seria
tentar uma forma de manter aquelas que tém acesso, porque tem a sustentabilidade
de viabilizar e manté-la.

As estacdes que estdo sob os cuidados da Serra Verde estdo preservadas.
As que estdo sob os cuidados da ALL sdo chamadas operacionais, ou seja, s&o
usadas e estdo em boas condi¢cbes. As problematicas sdo as que ficaram com o
Governo. E dificil saber com quais 6rgdos estéo, existem algumas com o IPHAN e
outras com o SPU.

As duas concessionarias do trecho possuem contrato com o Governo
Federal. A ALL tem a concessao de carga e a Serra Verde tem a concessdo de
passageiros, entdo uma nao pode invadir o espaco da outra. No contrato da Serra
Verde, a ALL é a responsavel pela manutencdo da via, pela locomotiva e pelo
magquinista. No passeio com a Litorina, o combustivel e 0 maquinista sdo de
responsabilidade da Serra Verde.

A relacdo da Serra Verde com o governo € muito boa, porém quando muda

0 governo as relacdes também mudam, as vezes melhoram e outras pioram.

ENTREVISTA 09

Nome: Moisés J. Stival Soares

Cargo: Arquiteto

Lugar: Superintendéncia Regional do IPHAN — Curitiba/PR
Data: 10/12/2013

Duracgé&o: 55 min.

O entrevistado afirma que as estacdes ferroviarias podem ser consideradas
patrimdnio cultural e o IPHAN tem a prerrogativa de declarar o valor cultural desses

bens.
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No entanto, os bens que o IPHAN néo declara de forma cultural, que talvez
nao sejam tao importantes a serem preservados vao para o DNIT. E este avalia se
quer ficar com o bem ou serao leiloados.

O IPHAN (PR) sempre trabalhou em conjunto com a Secretaria de Estado e
da Cultura. No caso dos tombamentos e agora, no caso das estagdes ferroviarias. A
relagdo com a ALL ndo é muito boa.

Existe um processo aberto, desde a década de 1980, de tombamento dessa
estrada de ferro. Isso € um instrumento juridico que da forca até para as
penalidades. Na década de 1980, também foi sugerido pela RFFSA que esse
processo fosse arquivado, que o IPHAN n&o continuasse porque poderia inviabilizar
a operacao da ferrovia, isso antes de privatizar. Hoje voltou esse processo pra gente

verificar a viabilidade de continuar com ele.

ENTREVISTA 10

Nome: Sérgio Augusto Fernandes

Cargo: Especialista em regulacéo de servi¢os de transportes terrestres
Lugar: Escritério da ANTT — Curitiba/PR

Data: 10/12/2013

Duracéao: 55 min.

O entrevistado afirma que algumas estacbes ferroviarias podem ser
consideradas patrimbnio cultural, mas deixa essa definicdo para o IPHAN, pois as
estacdes sdo vistas como todas as demais.

A atribuicdo da ANTT é fiscalizar os cumprimentos de contratos de
concessao. A concessionaria ALL sO faz manutencdo nos bens que usa, ja as
edificacbes sem usos, ela desvinculou, pois no contrato tem uma clausula que
declara que o dever da concessionaria € desvincular os bens ndo utilizados na
prestacdo de servigco, ela utilizou isso em 2002. Em 2004, ela fez uma lista dos
imoveis que ndo interessava e mandou pra RFFSA.

A respeito da Estacdo de Paranagua, o entrevistado afirma que nao ha
demanda de passageiros de Morretes até Paranagua, pois nhdo possui uma vista
como a da Serra do Mar. A ANTT cobra as concessionarias a manutencdo dos

imoveis que elas utilizam, porém o enfoque é nos trilhos porque envolve seguranca.
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Além disso, a Agéncia tem cobrado, através de oficios, e aplicado multas na ALL. A
ANTT espera receber uma lista atualizada da relacéo dos bens desvinculados pela
empresa. O ideal era que estivesse tudo organizado sobre a responsabilidade dos

bens.

ENTREVISTA 11

Nome: Rosina Coeli Alice Parchen

Cargo: Coordenadora do Patrimonio Cultural

Lugar: Coordenacao do Patrimonio Cultural — Curitiba/PR
Data: 11/12/2013

Duracéao: 1h 20 min.

A entrevistada afirma que as estacdes ferroviarias podem ser consideradas
um patriménio Cultural porque elas fazem parte de uma estrutura viaria do Brasil que
foi um dos meios de desenvolvimento desse pais. No estado do Parana, a estrada
de ferro Paranagua-Curitiba € a responsavel por todo o desenvolvimento econémico
do estado, além do transporte de passageiros que foi fundamental enquanto a
RFFSA existia. O transporte de passageiros era um transporte cotidiano, e vocé
tinha mais essa opcao de ir para o litoral, além de que apreciaria uma paisagem
Gnica. Isso € um grande patriménio cultural dos paranaenses.

Quando houve a privatizacdo as estacdes que ndo foram consideradas
operacionais para a ALL, foram fechadas e deixaram de ter uso. Todos sabem que o
edificio sem uso se deteriora.

O estado do Parana, em 1986, iniciou o processo de tombamento da Serra
do Mar e foi finalizado em 1987. Esta identificado nesse tombamento os caminhos
antigos, a Estrada da Graciosa e a estrada de ferro, além da paisagem e as obras
de arte que sédo as pontes que compdem esses caminhos e essas estradas. No
entanto, ndo se fala especificamente na preservacao dos edificios. Ha uma protecao
como area, mas nao como um tombamento individualizado sobre o bem. O estado
de deterioracdo desses edificios que ndo sdo operacionais poderia acontecer de
forma mais vagarosa se nao houvesse a acdo do homem e a destruicdo pelo

vandalismo.
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Em todas as areas em que h& protecdo pelo Governo Federal e pelo
Estadual, existem ac¢des conjuntas. As parcerias com o municipio sao fundamentais,
porque quem faz a fiscalizacdo imediata, quem tem que fazer a notificacdo sobre a
irregularidade ou dar o alvara para uma construcédo é o municipio. Nao sédo possiveis

acOes conjuntas com a ALL sem interferéncia do Ministério Publico Federal.

ENTREVISTA 12

Nome: Paulo de Tarso Barreto de Faria

Cargo: Especialista em politicas publicas e gestdo governamental (ex-gestor
governamental).

Lugar: Superintendéncia Regional do IPHAN — Curitiba/PR

Data: 11/12/2013

Duracéao: 1h 23 min.

O entrevistado afirma que, desde que o IPHAN considere que determinado
bem é de valor histérico e cultural, entdo ha um processo. O IPHAN faz esse
reconhecimento, h4 uma comissdo em Brasilia que convalida isso e esse bem passa
a ser considerado na lista do patriménio ferroviario, patriménio cultural ferroviario do
Pais.

Sobre declarar um bem ferroviario de valor cultural, a orientagdo dada pelo
IPHAN — Brasilia (DF) era que se ndo houvesse interessado ndo poderia declarar o
bem. Para integrar a lista de bens ferroviarios de valor cultural, o IPHAN solicitou a
Estacao de Curitiba (nova), a qual foi concedida.

O IPHAN néo pode aplicar a lei de crimes ambientais, o que dificulta a
exigéncia do orgao para quem depreda o patrimoénio. Desta maneira, IPHAN nao
possui penalidades intermediarias, o que dificulta o trabalho. Em relagdo aos bens
operacionais de valor cultural o IPHAN deve compartilhar o seu uso. As verbas
destinadas ao IPHAN sé&o pequenas, depois de cortes de recursos, as verbas para o

patriménio ferroviario desapareceram.
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ENTREVISTA 13

Nome: Celso Candido da Silva

Cargo: Chefe de Divisao

Lugar: Superintendéncia do Patrimoénio da Unido do Paran& — Curitiba/PR
Data: 02/04/2014

Duracéao: 20 min.

O entrevistado considera a estagdo ferroviaria um patriménio cultural, porém
depende da avaliacdo do IPHAN, porque a partir do momento em que a RFFSA foi
extinta, todos esses imoveis recebidos solicitam uma manifestacdo do IPHAN.

A inventarianca da RFFSA tem um banco de dados, assim, a situacdo dos
bens que se encontra |4, também esta na SPU. A Unica questédo € a transferéncia,
entdo, no momento que se recebe, € possivel dar destinagédo para os iméveis.

Existem consultas realizadas para o IPHAN que ndo possuem respostas,
assim, causa uma dependéncia, pois enquanto ndo houver um retorno do IPHAN
ndo é possivel dar destinagdo para os imoveis. A quantidade de patriménios da
RFFSA é muito grande, entdo para cada municipio tem uma série de trabalhos para

fazer, por isso é um processo demorado.

ENTREVISTA 14

Nome: Paulo Sidnei Carreiro Ferraz

Cargo: Chefe do escritério regional do Parana e Santa Catarina da extinta RFFSA>®
Lugar: Instituto de Engenharia do Parana — Curitiba/PR

Data: 14/03/2014

Duracéao: 1h 26min.

O entrevistado afirmou que o plano escolhido pelo BNDES foi modificado
durante o processo desestatizacdo da RFFSA. Com isso, a decisao foi contratar

uma empresa para levantar o patrimoénio da Rede, porém esta néo tinha capacidade

%9 0 entrevistado salientou que no periodo que trabalhou na RFFSA ocupou varios cargos na empresa.
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técnica. A escolha resultou na venda de parte dos bens e a outra foi arrendada para
as concessionarias.

A classificacao feita pela PLANSUL — empresa contratada para o trabalho
técnico — deixou um mesmo bem dividido quanto a sua operacionalidade. Essa
classificacdo dificultou a destinacdo dos imdveis. Assim que a ALL recebeu a
concesséo ela demitiu 40% do efetivo.

Antes da privatizacdo, o Banco Mundial fez investimentos nas ferrovias. Na
Ferrovia Paranagua-Curitiba foram ampliados os patios, trocados os trilhos,
reforcadas as pontes, foram instaladas novas oficinas, aquisicdo de novos
equipamentos, treinamento de pessoal, informatizacdo, fibra 6ética, foi feita
automatizacéo de patios, enfim, uma série de investimentos.

Com a demissdo dos funcionarios e com o foco de soO trabalhar com os
fluxos mais rentaveis, a ALL comecou a fechar as estacdes e fechar os trechos que
ndo eram rentaveis, isso ndo estava previsto em nenhum momento na RFFSA. A
ALL tinha a prerrogativa de desvincular os bens, porém, nesse periodo, os bens que
nao estavam sendo utilizados se deterioraram e a RFFSA ndo os aceitou. Assim, 0s
bens poderiam ser reparados, substituidos ou indenizados, mas a concessionaria

nao aceitou nenhuma dessas condigdes.
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APENDICE E - Fotografias da estrada de ferro Paranagua-Curitiba
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FOTOGRAFIA 43 — CAIXA D’AGUA NO ENTORNO DA ESTAGAO DE BANHADO

el

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Agosto de 2013.

FOTOGRAFIA 44 — CAIXA D’AGUA NO ENTORNO DA ESTACAO DE BANHADO

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.
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FOTOGRAFIA 45 — ENTULHOS ABANDONADOS PROXIMO A ESTACAO DE MARUMBI

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.

FOTOGRAFIA 46 — PLACA DE RECONHECIMENTO DA ESTRADA DE FERRO PARANAGUA-
CURITIBA COMO MEMORIA DA ENGENHARIA BRASILEIRA

Ay

INDUSCON/PR

ECO I'DERALJA INTEGRANTE DA
MEMORIA DA ENGENHAR\A BRAS\LE\RA

CINOU‘ENTENARIO DO SlNDUqCﬂN /PB ,

<

CURITIBA PR AL ~ JONHO DE 1934

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013.
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FOTOGRAFIA 47 — MONUMENTO NO MIRANTE DO CADEADO

g -

7
s

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Outubro de 2013

FOTOGRAFIA 48 — TUNEL PROXIMO DA ESTACAO DE ROCA NOVA

Fonte: CASTRO, W. R.
Data: Novembro de 2013.
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ANEXO A — Contrato de concessdo da América Latina Logistica ALL
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CONTRATO DE CONCESSAQ QUE ENTRE §! CELEBRAM
A UNIZO, POR INTERMEDIO DO MINISTERIO DOS
TRANSPORTES, E A EMPRESA FERROVIA SUL-
ATLANTICO SA, PaRA A EXPLORACEO E
DESENVOLVIMENTG DO SERVICO PUBLICO DE
TRANSPORTE FERROVIARIO DE CARGA NA MALHA
SUL.

A UNI@O, doravante denominads simplesmente CONCEDENTE, por intermédic da
MINISTERIO D05 TRANSPORTES, instrito no CGC/MF sab o a® 37.115.342/0001-67, sito
na Esplanada dos Ministérios, bloco “R", neste ato representado por seu Ministro de Estado,
Interinn, Alcides José Saldanka, e do cutro [ado a empresa FERROVIA SUL-ATLANTICO
5.A, inserita no CGC/MF sob o n° 01.258, 944/0001-26, <om sede na cidzde de 530 Paule, Bua
Jorge Coelho o® 16, 12° andar, no Estado de S0 Pauio, dorzvame denomivada simplesmente
CONCESSIONARIA, neste ato representada por seus diretores, os $rs. José Paulo de Qliveira
Alves, brasiieiro, casado, engenheiro, pertador do RG n* 1881763 -IFF e do CEF
n’ 023.347 587.00, residente e domiciliado ne Rio de Janeir/RJ,¢ Paulo Cezar Castello Branco
Chaves de Aragdo, brasileiro, divorciadn, advogade, ponador do RG n® 103878-0ARB/SP ¢ do
CPF n° 174.204.407-78, residente e domicilizda no Rio de Janeiro/R; cujos poderes decorrem
do artigo 20 do sew Estatuto Social, ¢, na qualidade de timlares das agdes representativas do
controle acionirfo da CONCESSIONARIA, os $rs. Paulo Cezar Castelle Branco Chaves de.
Aragio, ji qualificade, procurador da VARBRA $.4.; Marcelo Beitrdo da Fonseca, brasileiro,
casado, advogado, portador do RG r” 62.974-0AB e do CPF n® 823.423 427-72, residente ¢
domiciliado ro Rie de Jansiro/RJ, procurador da RAILTEX INTERNATIONAL HOLDINGS,
INC.; Alexandre Behring Costa, brasiteiro, soleerro, engenheirs, portador do RG n® 06.731.028-
4-JFP ¢ do CPF o” 933.551.687-68, restdente & domiciliado em S¥o Pawlo/SP, procurador da
RALPYH PARTINERS [; Riccardo Arduimi, brasileiro, casado, engemheiro, portador do RG
n® 3.812,723-5SPSP ¢ do CPF n” (66.751.663-01, residente e domicilizdo em Sdo PaulofSP,
sorio-gerente da  JUDORI, ADMINISTRACAO, EMPREENDIMENTOS E
PARTICIPACOES LTDA.; Bemardo fosé Figneiredo Gongaives de Oliveira, brasilsiro, casado,
sognomista, portador do RG o° 159.072.8SP/DF e do CPF o° 066.814.761-04, residente e
donﬁcitiado_ no Rio de Janeiro/RS, diresor-presidente da INTERFERREA 5.4 - SERVICOS
FERROVIARIOS E  IMTERMODAIS, deravante  demomimades — simplesmente
INTERVENIENTES, celebram ¢ presente contrato, em decorréncia do resultado da licitagdo
pubkica, sob 4 modalidade de Leiifio, realizada através do Edital n® PND/A-08/06/RFFSA, em
21 DE QUTUBRO DE 1996, no dmbito do Programs Naciona! de Desestatizacio, remdo pela
Lein® 8.631, de 12 de abril de £990, e suas alteragdes, dentro do processe de desestatizagio do
referido servigo piblico prestade, até a presente datz, pela Rede Ferroviiria Federal S.A.
(REESAD
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(Fls. 2 do Contrato de Concessio da Maiha Sul).

DO FUNDAMENTO JURIDICO - O presente contraty decorrs de  ficitagho 50b a
modalidade de leildo, nos termos da Lei n® 8.666, de 21 de junho de 1993, e reger-ce-i pelag
Leig ng, 8,987, de i3 de fevereiro de 1995, & 9.074, de 07 de julho de 1995, pelo Decreto
0" 1.83Z, de 04 de margo de 1998, pelas normas regulamentares pertinenres ¢ pelo edital ge
licitagso e sens anexos,

CLAUSULA PRIMEIRA - DO OBJETO

O presente contrato tem por objeto 2 CONCESSAO para expleracio e desenvolvimento do
servigo publico de transporte ferrowidrio de carga da MALHA SUL, constitvida pelas atuais
Superintendéncias Regionats de Cunitiba (SR-3) & Porto Alegre (SR-6), dz Rede Femrovidria
Federal S.A - RFFSA, 3 CONCESSIONARIA, outorgada pelo Decreto de 21 de fevereiro de
1997, conforme descrigio constante do Anexo I deste contrato.

Parigrafo 1°-  Para esse fim, serio transferides 4 CONCESSIONARIA, por parte da REFSA,
05 bens operacionais de suz propriedade afetos 4 atual prestagio do servigo
concedide, através de comtrato de arrendamento gue ficard vinculade a este
instrumento, de tal forma que nele se redletirfio todas as alteragdes que a
CONCESSAQ vier a soffer.

Parigrafo 2° A CONCESSIONARIA terd como objeto social a exploragio do transporte
ferroviirio de carga, sendp-lhe vedadas quaisquer outras atividades de namreza
empresartal, nclusive operagées financeiras com seus acionistas controladores,
diretas ou indiretos, ou com empresas em que 0s mesmos tentham participagio
dir¢ta ou indireta, salvo aquelas atividades que estiverem 2ssociadas A
prestagio do servigo pitblice, seu objeto sodal, ou projetos associados, desde
que sejam contsbilizadas em separado em contas especificas, sempre com
previz auterizagio da CONCEDENTE, tais somo:

a) utilizagio da fhiva de dominio parg instalacdo de linhas aferas a sistemas de
transmissao de dados, voz, texto, imagem e similares,

b) exploragio comercial, inclusive pata propaganda, de espagos disponiveds
nos imévels gperacionais;

¢} prestagdo de servigos de consuitora técnica;

Wﬂ) instalagao e exploragio de terminals intermoedais;
¢) exploragio d¢ projetos imobiliarios com aprodeitamente de iméveis

operacionais, 7 .
LS



185

{Fis. 3 do Contrato de Concessia da Malha Sui).

Pardgrafo 3°- A CONCEDENTE poderi, em ¢ada caso, fixar um valor a ser page peia
CONCESSIONARIA, entre 3% {trés por cento) e 10 % (dez por cento) da
rectita liquida de afividade autorizada, nos termos do Paragrafo Segundo desta
Cliusulz, distribuide da seguinte forma; 5% (eineo por centa) pars a UNIAO e
33% (poventa & cinco por centg) para a RFFSA O valor a ser pago serd
fixado pela CONCEDENTE, em cazda caso, em fun¢de da naturera ¢ da
rentabilidade da atividade,

Paragrafo 4° - Quando a solicitagio para exploragio das atividades ressalvadas no Pardoraft
2* desta clausulz emvolver ¢ uso de bern wrrendado da RFFSA, esta participara
das negociagbes entre a CONCESSIONARIA & 2 CONCEDENTE.

CLAUSULA SEGUNDA - DA DURACAO DA CONCESSAO

A presente CONCESSAQ terd duragio de 30 anos, contados a partir da publicagio do presente
¢ontrato, nos termos da Clinsula Vigésima Primeira. ’

CLAUSULA TERCEIRA - DA PRORROGACAG DO CONTRATO

Em havendo interesse mantfesto de ambas as partes, o presente centrato podera ser prarrogado
até o Limite maximo total de 30 anos, a exclusive critétio da CONCEDENTE.

Parigrafo I - Até 60 meses antes do termo fimal do praze contratval, a
CONCESSIONAR{A devers manifestar seu interesse na prorragagio
comratual, encaminhande pedide @ CONCEDENTE que decidird,
impreterivelmente, sobre o pedido até 36 meses antes do términe deste
comratn.

Parigrafo 2 & CONCESSIONARYA poderd pleitear 2 prorrogacio da CONCESSAC
desde que nfo tenba sido reincidente em condenagdo administrativa ou
judictal por abuso de poder econémico e tenha atingido ¢ mantido a prestagdo
de servigo adequado,

Parigrafo 3° - A partir da manifestagio de interesse da CONCESSIONARLA, verificada
sua convenéncia e oportupidade pefa CONCEDENTE, esta definird as condigies téemeo-
administrativas ¢ econdmico-financeiras necessarias & promogacio do contrata.

CLAUSULA QUARTA - DO PAGAMENTO

A CONCESSIOMARIA pagara pela CONCESSAQ 2 importincia de RS 10.330,000,00 {dez
wilhdes e oitocentos e trinta mil reais), equivalente a 3% {cinco por cente) do lance vencedor [//
| —
f: N &
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(Fts. 4 do Conteato de Concessio da Malha Sull

do leildo, canforme estabelecido no Edital n® PNV A-08/06/RFFSA, efetivando os respectivos
pagamentos de acordo com as instrugles recebidas da CONCEDENTE.

4.1 - DA PRIMEIRA PARCELA

A CONCEDENTE declara ji ter recebido o valor de RS 4.510.000,00 (quatro milhdes e
quinhentos e dez mil reais), equivalente a §% {cinco por cento) da primeira parcela do lance
vencedor do leilio, pago A vista quando da liquidsgio financetra do Leitdo, que conferiu ¢
achou certo, do qual 43 4 CONCESSIONARIA, plena ¢ irevogivel quitagio.

4.2 - DAS PARCELAS TRIMESTRAIS

O saldo ndo liquidzdo do Jance vencedor do [etlZo serd page em 112 {cento e duze) parcelas
trimestrals no valor de RS 232.500,00 (duzemos e trinta e dois mil ¢ quinhentos reais) cada

urna,

As parcelas softerfo reajuste, de acordo com a legislagin aplicivel, pela variagdo do IGP-DT da
Fundagio Getilio Vargas, e, nu caso de sua extingdo, pelo indice que a CONCEDENTE
indiear para o reajuste das tarifas, tornada como data base a do vencimento da primeira parcela.

O vencimento da segunda parcela serd no dia 15 {quinze} do més seguinte v ¢noerramento do
periodo de caréneia de 2 (dois) anos, contados de data do vwencimente da primeira parcela, e o
de cada uma das 111 (cento & onze) parcelas restantes, sucessivamente, no dia 15 {quinze} 4o
primeiro més de cads tnmestre contado da data do vencimento da segunda parcels.

CLAUSULA QUINTA - DA QUALIDADE DO SERVICO

5.1 DA PRESTACAD DO SERYICO

A CONCESSIONARIA deveri atingir, nos c¢inge primeiros anns, os niveis minimes de
predu¢iio anual abaixo discriminados, devendo prover o5 investimentos necessirios 2o
atingimento de tals metas:

= 8.0 bilhdes de toneladas. quilmetro Gteis no primeiro ano;
V/T 8,8 bithes de toneladas.quildmetro iteis no 2° ano;
= 9,7 bilhdes de toneladas.quildmetro iiteis no 3° ano,

- 10,7 bilhdes da toneladas. quildmetro Atels no 4° ane; ¢ . 7

11,7 bilhdes de toneladas quildmetro dkeis no 3° ano, y _

1
lw - {7 e
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Parigrafo Unico - A CONCEDENTE estabelegerd novas metas anvais de produgdo de
transporie que deverdo ser pactuadas com a CONCESSIONARIA para
cada quingiénio subsequente. Para servir de subsidio a0 estabelecimento
de tas metps, a CONCESSIONARLA deverd apresentar A
CONCEDENTE as projegdes de demanda de transporte ferrovidrio,
devidameate consubstanciadas por estudos especificos de mercado.

5.2 - DA SEGURANCA DO SERVICO

A CONCESSIONARIA cbedecerd 35 nomas de seguranga vigentes para & prestagio do
servigo objeto dz CONCESSAO e para 2 operaghio ¢ & manutengo dos ativos a sla vinculados,

A seguranga do servige oferecido serd avaiiada precipuamente pela frequéncia da georréncia de
acidentes, medida pelo seguinte indice: nlmero de aeidentes/milbio de trens, quidémetra,

Parigrafo 1° - Para apuragdo do indice de segurancz, serio considerados:
- mamero total ameal de agidentes apurade de acordo com as normas NDSE
04 e NDSE 005, da RFFSA, congeituados e classificados de acordo com 2
normza NDSE 001, também da RFFSA; e

- ¢ total de trems.quildmetro, por ano, de todos os tipos {¢arga. mistos,
SETViCO & passageiros).

Parigrafo 2°- A CONCESSEONARIA devers atingir as seguintes metas minimas de redugdo

do alimero de acidentes, tendo como referéncia o indice de 30 acidentes/milhdo
de trens.quildmetro registrado na MALHA SUL em 1993, de acorde com o
critério estabelectde no pardgrafo primeiro desta cliusula, devende prover o3
ipvestmentas Recessatios a0 atingimento de tais metas:

- 5% até an final do 2° ano;

- 15% no 3% ang

= 30% no 4% anp; &

- 4% ng 3° ano,

Paragrafo 3°- A CONCEDENTE estabelecerd novas metas anuais, pactuadas com 2
CONCESSTONARIA, reiativas 4 seguranca do servigo por eha oferecido. para

¢ada qitinquénio subsequente, y
f
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CLAUSULA SEXTA - DO ACOMPANHAMENTO DO SERVICO CONCEDIDO

A CONCESSIONARIA deverd fornecer regularmente 3 CONCEDENTE as informagies de
cariter estatbstico relativas ao sen desempenho. As informagdes e a5 respectivas periedicidades
estio definidas no Anexo [I deste contrato.

CLAUSULA SETIMA - DAS TARIFAS

A tarifa € o valor cobrado pelo traasporte ferrovidrio de uma unidade de carga da estagio de
origem a estegdo de destino.

Parigrafo I° - A COMCESSIONARIA podera cobrar, pela prestaghio do servigo, as tarifas
de sen Interesse comercial, respeitados os Hmites maximoy das tarfas de
referénciz homolegadas pela CONCEDENTE, conforme tabela constante
do Anexo T deste comtrato. O Limite minimo das tarifas n3o poderi ser
inferior 205 custos vandyess de longo prazo.

Parderafo 2* - As operagiies acessOrias necessirias & prestagao do servigo, tais como carga,
descargs, transbordo, guarda de produto e outras, serfio remuneradas pefa
cobranga a0  usumio de  taxas  adicionas, estabelecidas  pefa
CONCESSIONMARIA, que ndo constituiro fonte de receita alternativa.

Parigrafo 5* - Os valores das tanfas de referénciz constaotes do amexo citado sio
recorhecides pela CONCESSIONARIA como suficientes para a adequada
prestagZo do servige concedido ¢ a manutencde do equilibrio econdmico-
financeiro deste contrato.

Paragrafo 4" - A fanfi para o usudrio ¢om elevado grau de dependénciz do transporte
ferrovidnio seri estabelecida através de contrato volummario; caso nio haja
acordp, o usuirio poderd solicitar § CONCEDENTE a fixac3o de tarifa
especifica, que leve em consideragfio os custos aperacionais envolvidos,

CLAUSULA OITAVA - DO REAJUSTE E REVISAO DAS TARIFAS
8.1-D0 REAJUSTE

ﬁ CONCEDENTE rezjustari ¢ valor das tarifag de referéncia, considerada a dasa base de 09 de
outubre de 1996, na forma da iel, pela variagdo do [GP-DI, da Fundagiio Genilie Varzas e, no

easp de sua extingdo, peio indice que a CONCEDENTE indicar parz o reajuste das tarifas, com
4 finalidade da restaurar o equilibrio econdnuco-financeire desie contrato, sempre que o me"}ma

venha a sér quebrado em razio da alteragZo do poder aquisitive da m% UJ’L’
h e
f”/ - 2
'} ; (L |
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8.2 - DA REVISAQ

‘Sem prejuizo do reajuste referido em 3.1, as tarifas de refaréncia paderdo ser revistas, para mais
Gu para menos, €aso OCOrrA alteragdo justificada de mercado efou de custos, de cardter
permancete, que madifique ¢ equilibric econdmico-financeiro deste contrato, por solicltacia da
CONCESSIONARIA, a qualquer tempo, ou por determinagio da CONCEDENTE, a cada

Cinca anos.

CLAUSULA NONA - DAS-OBRIGACOES DAS PARTES

S#o obrigagbes das partas:

9.1 - DAS OBRIGACOES DA CONCESSIONARLA;

D

1T}

v}

VI

VD

Manter em dia o inventirio e registro dos bens vincutados 4 CONCESSAG:

Prestar contas da gest3o do servigo 3 CONCEDENTE e aos usvérios, nos
termos do item XV desta Cliusula ¢ da Cléusuia Décima Seguntta;

Manter programas de treinamente de pesscal e de busca permanente de
qualidade na prestagdo do servign adequado;

Manter pessoal técnico e adminfstrarivo, préprio ou de terceiros, legalmente
habilitade & em némere sufiviente para z prestago do servigo adequado;

Adotar as medidas necessdrias & 2gfies adequadas para evitar ou carrigir danos
ag meio ambiente causadoes pelo empresndimento, observada a legislagao
apiicivel & as recomendaches da CONCEDENTE especificas para o setor de
transporte ferrovidrio,

Recolher z0s cofres piblicos todos 0% tributos & ¢comtribuigdes incidentes sobre
suas atividades ¢ sobre os hens 4 elas vinculados;

Usar o Sistema de Gerenciamento Operacional (SIGOY, desenvobvido ¢
utilizado pela RFFSA, por um prizo minime de 3 {irds) anps, mediante
condigdes operacionais a serem avengadas entre as partes, visando assegurar a
integragio do Sistera Ferrovidrio Nacional;

Prestar servigo adequade ag plane arendimento dos usudrios, sem qualquer tipo
de discriminaciu ¢ sem incorrer em abuso de poder econdémico, atendendy is
condicdes de regufandade, continuidade, eficiéncia, seuranga, atuﬂj
generalidade, cortesia na sua prestacdo & modicidade das tarifas;
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) Cumpnir e fazer ¢umprir as normas aplicivels & ferrovia;

X Promover a repasicdo de bens ¢ equipamentos vineulados & CONCESSAO,
bem como 2 aquisicio de novos bens, de forma a assegurar prestagio de
servigo adequado;

XI) Pagar as indenizagdies decorrentes da exeeugio de obras, servigos e atividades
necessirias 4 exploracio da CONCESSAQ,

X1} Participar, quande solicitada, do planejamento setorial visande 4 elaboragio
des planos de expansdo do Sistema Nacional de Viagio;

ATy Moanter o5 seguros de responsabilidade civil e de acidentes pessoais,
compativeis com suas responsabilidades para com a CONCEDENTE, os
USIAFOS € para Com tereeiros;

XTV)  Zelar pela integridade dos bens vinculados ¥ CONCESSAO, conforme normas
técnicas especificas, mantendo-ng em perfeitas condigdes de funcionamento e
conservagdo, até a fua transferéecia 4 CONCEDENTE ou a oove

CONCESSIONARIA:

XV} Apresentar relarério anpal, com as demonsiragBes finanseiras, prestando contas
do servigo concedide, bem como fommecer informagbes sos  Argdos
Zovamamentais competentes ros prazos estabelecidos;

XV Dar, 2nualmente, conheciments prévio 4 CONCEDENTE de plang trienn! de
investimentos para atingimento dos pardmetros de seguranga da operagio da
ferrovia ¢ das demais metas de desempenho estabeiecidas na Clausula Quinta, &
contar da dara de assinatura deste contrato, Esses planos deverfio indicar os
prajetos, ssus ¢ustos € o cronogramz de implantagio, demenstrando os
mvestimentos realizafv: no ano aoterior. O primeiro plano deverd ser
apresentado no prazo de 120 (cento ¢ vinte) dias, contados a partic da
assinarura deste contrato,

XVH)  Averbar no Livro d¢ Registro de Agdes Nominativas, 4 margem dos registros
das agdes vinculadss 4 composice do  comtrole  aciomdrio  da
CONCESSIONARIA de propriedade dos INTERVENIENTES ¢ dos seus

Qj’_’ SUCCHs0Tes, 0 seguinte terme; “Estas acdes nie podem ser oneradas, cedidas ou
transferidas, & qualguer timlo, sem a prévia conmcordincia por escrite da
CONCEDENTE™

AVTI} Promover as desapropriagdes necessirias ¢ constituir sennd /gs autortzadas

peia CONCEDENTE; .
= Qw
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KIX)

XXIT}

XXIT)

X XV)

Prestar todo o apoio necessisic 205 encamegados da flscalizagdo da
CONCEDENTE, garantindo-thes livre acesso, em qualquer época, is obras,
408 equipamentos ¢ 35 instalagdes vinculadas 3 CONCESSAQ, bem assim o
exame de todos os assentamientos grificos, registros & dotumentos contdbeis,
demais documentos € sistemas de nformagdes, concernentes A prestagio dos

servicos concedidos;

Assegurar, 8 qualquer operador ferrovidrio, durante a vigéncia do presente
contratg, a passagem de até 2 {(dois} pares de trens de passageiros, por dia, em
trechos com densidade anual de trafego minima de 1.500.000 TKT A,

Cumprir e fazer cumprir os tratados, acordes ¢ demais ates internacionais
vigentes, no tocante a0 transporte ferrovidrio;

Garantir trifego motuo ou, no caso de sua Impossibilidade, permitir ¢ direito
de passagem 2 outros operadores de transporte ferroviano, mediamte a
¢elebracio de contrato, dando conhecimento de tais acordos 3 CONCEDENTE
no pram de 30 (trinta) dias. Serfo definitivas as exigéncias que a
CONCEDENTE venha a fazer com relagio s cliusulas de tais contratos
referentes a controle do abuso de poder econdmico ¢ 4 seguranga do wafego
ferrovidrio,

Manter 35 condicies de seguranga operacionaf da ferrovia de acordo com as
TOMHIS &m Vigor,

Manter 3 continuidade do servigo concedido, salve interrupgio emergencial
causada por caso formito ou forga maior, comunicando imedistaments a
ocorréncia de tais fatos 4 CONCEDENTE;

Submeter previamente 4 CONCEDENTE as propostas de emissio de titulos e
vafores mobilifrios, bem come os comtrator concementes 4 aquisiglo e
incorporagio de empresas, Gue possam influir na composicio do controle
actonario;

Sub-rogac-s¢ nos direitos e obrigagdes, af inchidas os centificados de crédito
de fretes ftoros, decorrentes dos contratos relacionados no Anexo IV deste
contrate e dos comeatos referidos no paederafo quano da Clausula Primeira do
Conwatw Regulador dz Transicao,

VI—QXXWI) Submeter 3 aprovegio prévie da CONCEDENTE qualquer acordo de
acionistas e suas alleragdes, bem come a efetivagio de qualquer modificagio nc I/

composigio de seu controie actonirio; /¢ ;
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XXVII) Abster-se de efetuar em seus livros sociafs quaisquer resistros gue importem
02 Uneragio, na cessde ou transteréncia, a qualquer drulo, das agGes vinculadas
& composi¢io do controie aciondrio da COMCESSIONARIA, de propriedade
dos INTERVENIENTES e seus sucessoras, sem a prévia concordincia por
escrito da CONCEDENTE, enquanto nido for extintz a CONCESSAQ;

XETX) Cumprir todas as obrigagBes estabelecidas no contrato de Arrendamento;

XXX)  Prover tados o5 recursos neeessarios i exploragio da CONCESSAQ por sua
conta ¢ risco exclusivos;

XXT) Cumprir ¢ fazer cumprir o Reguiamento dos Teansportes Ferrovidrios - RTF,
aprovado pelo Decreto n° 1832, de 04 de margo de 1996;

9.2 - BAS OBRIGACOES DA CONCEDENTE

I} Regulamemar os servipos concedidos e fiscalizar permanentemente a sua
prestagio,

O) Aplicar as penalidades regulamentares e contratuais,

IH) Intervir paca garentic 3 prestacic do servigo adequade;

IV)  Extinguir a CONCESSAG nos casos Previstos neste Cantrato;
V) Homologar reafustes e proceder  revisdo das tarifas;

VI) Cumprir ¢ fazer cumpnr as disposig@es regulamentares do servigo € 4s cldusulas
do presents contrato,

VII} Zelar pela boa qualidade do servigo, reccher, apurar e solucionar as queixas e
reclamades dos usuarios,

VI Declarar de utilifade piblica, para fins de desapropriagdo, o5 bens que venham a
ser necessarios 4 CONCESSAQ;

[X) Estimular a formagdo de associagfes de usudrios para a defesa de interesses

relativos 408 serviens, @ /

X}  Estimular o sumento da qualidade, produtividade, preservagdo de meio ambiente e 1/
conservagao.




(Fls. 11 do Contrato de Concessio da Maihz Sul).

%.3 - DAS OBRIGACOES DOS INTERVENIENTES:

n

I

Os INTERVENTENTES declaram que estZo de acordo com as cliusulas e condiges
estabelecidas neste contrato, que se obrigam a cumprir ¢ fazer cumprir, bem como as
normas legais ¢ regulamentarss pertinentes 2 prestagio do servigo piblice de
transporte ferrovidiio concedido, obrigando-se também 2 prover todos o8 recursos
financeircs indispensdvels pam que & empresa realize os investimenmtos necessirios 2
manutengie e ao aperfeicommenty deste servipp, sempre visando o arerdimento
adequade a0s usudnos.

Os INTERVENIENTES se obrigam 2 celebrar acordo de acionistas, nos termos da
le, vedando a transferéneia, a ¢essdo ou a alienacdo por qualquer forma ou dilo,
direts ou indireta, graruita oit oneresa, total ou parcial, das suas aces vineulzdas &
composigio do controle aciondrio da CONCESSIONARIA efou direitos de
subscrigio ¢fou benificacio distmibuida a qualquer tiwio, sem a prévia & expressa
cancordingia dz CONCEDENTE. :

I)) Na hipotese de transferdncie de aglio iotegramte do controle acicwitio da

CONCESSIONARIA, o novo timlar da 2¢do firmard, go ato de assinatura do Termo
de Trangteréncia, declaragio, em duas vias, de que conhece e s obriga a cumprir e
fazer cumpnir todas a5 cliusulas e condighes deste contrato, ficando uma via com 2
CONCEDENTE & 2 outrs ¢om 3 CONCESSIONARIA, que a averbata no Livro de
Registro de AgGes Nominativas, 4 margem do respectivo registro.

CLAUSULA DECIMA - DOS DIREITOS DA CONCESSIONARIA

Sdp direitas da CONCESSIONARIA-

) Constowir ramais, variantes, pitios, esta¢Bes, oficinas e demais instalacBes, bem como
proceder g retificagbes de tragados para a meihoria efou expansio dos servigos da malha
abjeto deste contrato, sempre com prévia autorizecio de CONCEDENTE, que se
manifestard a respeito no prazo de 90 {aoventa) dias,

O} Ampliar a prestagio do servigo concedido mediante a participagio em projetes publicos
ou privados que visem promover o desenvolvimento sécio-econdmico da drea onde se
situa a malha objeto desta CONCESSAQ,

) Dar, em garantia de eventuais contratos de financlamento destinados a prover a
recuperagio, a conservagdo, 2 ampliagio ou a modemnizacdo da ferrovia, bens de sua
propriedade vineulados ao transporte ferroviario, bem como os direfros emergentes da

CONCESSAQ até o limite que ndo comprometa a comtinuidade da prestacio do servigo,

com autonzagdo peévia de CONCEDENTE; ﬂ%
ig - (L % G\
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W} Receber dos usuirips, inclusive das administragfes piiblicas federnl, estadua! ou
menicipal, direta e indireta, ¢ pagamento de todos os servigos que e forem requisitados,
obedecidas as tarifas de referéncia homologadas, com excegdo, tio somente, do
transporte gramitn dos prepostos da CONCEDENTE, quande em fiscalizacio do servigo
zoncedido ou nz realizacdo de peritia em qualquer item do conjunto ferrovidrio e demais
€4503 previstos em bet;

V) Ter preservade o equilibrio econdmico-financeire deste contrate de CONCESSAQ:

V1) Sem prefuize de sua responsabilidade, 2 CONCESSIONARIA pederd contratar com
tereeiros o desenvolvimento de atividades inerentes, acessérias ou complementares ao
§ervige concadido,

VII) Desenvolver sistema préprio de gerenciamento operacional que perniita & integrando do
Sistema Ferrovidrio Nacional, a ser aprovado pegla CONCEDENTE, lapotese em que

poderd ser revisto o prazo previsto no inciso VII, do item 9.1, da Clansulz Nena. Os
softwares implantados durante o periodo de CONCESSAO serio de propriedade

intelectual da CONCEDENTE;

V1) Ser indenizada peta CONCEDENTE, quande da extingdo dz CONCESSAO, nos termos
da Clausuia Décima Sexta deste contrato.

CLAUSULA DECIMA-PRIMEIRA - POS DIREITOS E OBRIGACOES DOS
USUARIOS

$30 direitos e obrigagtes dos nsuiros:
I} Receber servico adequado;

I) Receber da CONCEDENTE e da CONCESSIONARIA informacies para defesa de
interesses individuais e coletivos;

1T} Obrer « utitizar o servigo, observadas #s normas da CONCEDENTE:

IV} Levar 4o conhecimeno dz CONCEDENTE ¢ da CONCESSIONARIA as irresularidades
de que tenham ciéneiz, referentes zo servigo prestacdo;

y'_ V) Comunicar 4 CONCEDENTE os aws ilicitos praticados pela CONCESSIONARIA na
prestagao dos servigos, e

VI} Zelar pelo servigo piblico que the & prestado. % Qﬁ W
I i

/"i}ﬁ;
r;




(F15. 13 do Contrato de

Concessito d2 Maiha Sul).

CLAUSULA DECIMA-SEGUNDA - DA FISCALIZACAD

A fgealizagio do

servigo sera feita por imtermédio de drgio téenico da CONCEDENTE ou por

entidade com ela conveniada Periodicamente, de zcordo com norma regulamentar a ser
estabelecidz, serd efefuada Bscalizaglo por comissdo composta de representantes da

CONCEDENTE,

Pardgrafs 17 -

Pardgrafo 2° -

Parigrafp 37 -
Parigrafo 47 -

Parigrafo 59 -

Paragrafy 6% -

P

da CONCESSIONARTA e dog usudrios.

A agdo de fiscalizagio da CONCEDENTE sbrangerd tamivém os ¢ontratos e
acordos fimados pela CONCESSIONARIA.

Pars efeito do disposte nesta cliusuls, a CONCESSIONARIA se obriga a:

D) Remeter, até¢ 28 de fevereiro de cada amo, os dados estatisticos
correspondentes a0 ano amterior refativos i exploracdo do mansporte
ferroviacto;

U} Fomecer dentro dos prazos que he forem assinalados, quaisquer
informagbes requisitadas; e

W) Atender aos regulamentos e instrugdes relaciomados 3 fiscalizacio
técnic, comercial, contibil e econdmico-financeira.

Ser prejuizo das sangbes previstas, a CONCEDENTE poders determinar
reparagdes, melhoramentos, substimicdes ¢ modificagdes, bem como a
execugio de medidas de emerpéncia ou providéncias necessaras 2
normalizagio do servigo, estabelecendo prazos para sua realizagdo,

A CONCESSIONARIA adotari, por um periodo minimo de trés exercicios, o
Plano de Contas em vigor nma RFFSA. devendo registrar € apurar,
separadatiente, os investimentus, os custos ¢ os resultados decorrentes da
exploracio do servigo concedido.

& CONCESSIONARIA devers manter regularmente escriturados, em moeda
hacional, o5 seus registros e arquivos, de maneira a possibilitar a insperio
permanente da CONCEDENTE.

A CONCESSIONARIA encaminhara & CONCEDENTE, até 30 de ahril de
cada ano, suas demonstragdes Bnanceiras publicadas, acompanhadas de
relatério circunsianciado sobre a prestagiio do servico concedide ducagte o
ano aneerior e do elatorio dos auditores independentes, ﬁ

N
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Parigrafo 7° -

Anealmente, aI_é 30 de¢ junho, & CONCEDENTE comunicard 32
CONCESSIONARIA o resultado de sua andlise da prestagio do servigo no
ano anterior.

CLAUSULA DECIMA-TERCEIRA - DAS INFRACOES E PENALIDADES

A CONCESSIONARIA se obriga 2 stender is determinacdes da CONCEDENTE ou dos
prepostos convenizdos quants ao fornecimento de meios para que os usuirios efetuem suas
reclamag@es. Esses meios, representadas por doetimentos ¢ provedimentos, serfo aprovados
pela CONCEDENTE.,

Paragrafo 1° -

Paragrafo 2° -

Parigrafo 3° -

Paragraro 4° -

Parigrafe 5° -

Paraprafy 6° -

Pardgrafo 7° -

Paragrafo 8° -

Quando  verificada pela fscalizagdn qualquer infragio cometida pela
CONCESSIONARIA is cliusulas deste contrato, serd lavrado auto de
infragiu em duas vias, confore modelo e ser estipulado pela
CONCEDENTE, no qual ser# tipificada a faita cometida, A primeira via serd
retida pela CONCEDENTE ¢ a segunda via entregue 3 CONCESSIONARIA
ou remetida por via postal, na medalidade de aviso de recebimento,
enderegando-a an sew representants legalmente constituido.

A CONCEDENTE, com base nv auto de infregdo, advertird ou muitard 2
CONCESSIONARIA, de acordo com 2 naturera da inftagio, fazendo-o
diretamente ou remetende o documento por via postal na modalidade de
avisp de recebimento,

A CONCESSIONARLA, terd 15 (quinee) dias fteis para pagar as multas,
excluide o dia do regebimento da aumiagio & incluido © dltimo dia.

0 ndo pagamento de multas no praze implicard o adicional de 10% (dez por
centg) do sew valor acrescide de juros de mora de 1% ao més.

A retteragio da infracio dentro de wm periodo de 120 dias implicarz a
duplicagio do valor da mults,

O pagamento de multa n3o desobriga a CONCESSIONARIA, de corrigir as
faltas que [hes deram origem

A aplicagdo das penalidades previstas neste contravo dar-se-i sem prejuizo da
responsabilidade eivil ou penal.

A inadimpléncia reiterada das obrigag@es coutratuais por parte da

CONCESSIONARIA, reveladora de neglipéncia contumaz, independente -::7

grawvidade. tambem serd causa déterminante da caducigdade da ¢oncessde.
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Paragrafo % -

Pardgrafo [0° -

Paragrafo 11° -

Pardgrafo 12° -

Paragrafp 13°-

Paragrafo 14° -

Parigrafe 15°-

Paragrafo 16° -
Parigrafo 17° -

Parigrafp 18° -

A

A CONCEDENTE baxard normas complementares dos procedimentos
necessarios d efetivagdo do pagamento das muftas,

Contra 25 multas aplicadas, a CONCESSIONARIA terd dircito a pedido de
reconsidera¢io, apos o pagamento da respectiva multa, observade um prazo
maximo de zté 30 dias 2 contar §o regebimento da autuacio,

Caso a CONCEDENTE nfp ge manifeste ag prazo de 80 dias, o vajor da
mtlea serd develvido 3 CONCESSIONARIA,

Caber4, ainda, recursoe 4 instincia superior.

A CONCESSIONARIA sofrerd adverténcia gquando inffingir qualquer das
obrigagdes do Grupe L, descrito 2 seguir:

- Incisos I, 1 & ITX do item 9,1 da Cifusula Nona,

A CONCESSIONARIA sofrerd adverténcia ou serd muitada quando infringir
qualquer das obrigaghes do Grupe II, descrito 3 seguir:

- Incisns IV a VT e IX a XVTII do [tem 9.1 da Cléusuia Mona.

A CONCESSIONARIA serd multada quando infiingir qualquer das
obrigagtes do Grupe I, descrito a seguit-

- Incises XIX a XXI, XXIV a Xo0VEdo Item 9.1 da Clansula Nona,

No caso de refrcidéncia ou ndo solugfo de infragdo cometida, classificzda no
Grupo I, 3 CONCESSIONARIA ficard sufeita & multa estabelecida parz o
Grupo 11 .

Mo caso de reincidéneia gu pdo solugdo de infragdo cometida, classificada nos
Grupos [T e I, a CONCESSIONARIA Reard sujeita & multa cstabelecida
para o Grupe I, aplicada em dobro. ’

0 valor basico unitirin da molka serd equivalente ac da maior parcelz fixa
dentre as tarifas de referéncia homologadas para a maiha, expressa em reais
por tonelada. Ficam estabelecidos o5 seguintes valores de multas

P -
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@r— - rrapo 1l 10.000 {dez mil} vezes o valor basico unitirio l/’
/ ¢
- Grlape 1111 30.000 {triata mil) vezes o valor basico unitanie. mb /E”?
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{Fls. 16 do Contrato de Concesado da Malha Sul),

Pardgrafo 19%-  Por infringéncia  do ingise XXX do item 9.1 da Clausulz Nonz deste
contrato serdo aplivadas a5 penalidades prescritas no capitulo ¥V do RTF.

CLAUSULA DECIMA-QUARTA - DA INTERVENCAO

A CONCEDENTE podera intervir na CONCESSAQ para assegurar 2 prestagio do servigo
concedido, bem assim parz fazer cumprir as clivsulas eontratuais, aormes regulamentares e
{egais,

Pardgrafo 1°- A intervengio far-se-3 por decreto da CONCEDEMTE, que designard um
interventar, o prazo da intervengio, os objetivos e limites da medida.

Parigrafn 2° - A intervengio deverd ser concluida no prazo de 2té 30 dias,

Cessada a intervengdo, se ndo i:or extinta 2 CONCESSAQ, a administragio do servigo devera
ser devolvida 3 CONCESSIONARIA, precedida de prestagda de contas pelo interventor,

CLAUSULA DECIMA-QUINTA - DA EXTINGAO DA CONCESSAO

A CONCESSAQ se extinguird com a eoncretizagdo de um dos seguintes fatos:

A} TERMING DO PRAZO CONTRATUAL

B) ENCAMPACAQ

C} CADUCIDADE

D} RESCISAO

E) ANULACAO

F} FALENCIA OU EXTINGAQ DA CONCESSIONARIA

Parigrafo 1°-  Dar-se-a a encampagio sempre que, durante o praze da CONCESSAQ, o
interesse publico determinar a reromada da prestagio do senvigo pela
CONCEDENTE, mediante determinaeio lezal especifica e comt o pagantento
previo dz indenizacac que for devida

Pardgrafp 2% - A caducidade ocorrerd nos ¢asos previstos no Astigo 38 e seus 4 agrafos, da
Lei n® 8987, de (3 de fevereiro de 1993, e na hipdtese de ifadimpieme
financeirn do contrato de arendamento. ' /ﬁ}
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Pardgrafo 3° -

Parigrafo 47 -

Poragrafo 5° -

Paragrafo 6° -

Pacégrafo 7 -

Pardgrafo 8° -

A rescisdio ocorrerd por decisio condenatoria irrecorrivel proferida em
processo judicial de infciativa da CONCESSIONARIA, com fundamento em
descumprimento das normas ¢ontratuais pela CONCEDENTE.

A anulagfo da licitagdo, decidida em processo admiaistrativo ou judicial, serd
determinante da extingin da CONCESSAC, com apuracio dos débitos e
mdenizagdies reciprocas que forem devidas, sua compensagdo ¢ liquidago do
saldo.

Em qualquer dos cases de estingio da  CONCESSAQ, a
CONCESSIONARIA mantera a continuidade da prestagdo dos servigos nas
condigtes estipuladas neste contrato até a assungie dos mesmos pela
CONCEDENTE.

Em quaisquer das hipoteses de extingdo da CONCESSAQ de que trata esta
clausla, a2 CONCERENTE estipulard os procedimentos e o5 meips para a
assungdo da prestacio do servige sem quebra de sua continuidzde.

O ato que exdinguir 2 CONCESSAQ seri determinants do encerramento da
relagdo juridica nascida do preseute contrato, mas o5 bens operacionais
¢ontinuardo vincuiados 4 prestagdo do servico concedido, sem prejuizo doy
direftos da RFFSA, a qual agiri de ¢omum acorde com 2 CONCEDENTE
visando & continuidade da prestagic do servigo.

Na hipétese de que trata o paragrafo anterior, no mesag procedimento para
licitagdo de nova CONCESSALD, serd feita a licitag@o do amendamento dos
bens operacionais vinculados & prestagio do servige e que ndo sgjam de
propriedade da CONCEDENTE.

CLAUSULA DECIMA-SEXTA - DA REVERSAQ E DA INDENIZACAO

Com a extingfo da CONCESSAQ, gualquer que seja a sua causa

I}  Retornarle a CONCEDENTE todos os direitos e prvilégios transferidos a
CONCESSIONARIA, funto com os bens de propriedzde da CONCESSIONARIA e
zqueles resultantes de invesimentos por esta efetivados em bens zrrendados, declarades
reversiveis pela CONCEDENTE por serem necessirios 4 continutdade da prestagiio do

servigo concedide;

II} Havera a imediata assungdo do servige pela CONCEDENTE, que provi
ocupacio das instalagdes e a utilizago, por scus agentes, de kodos us bens
dos bens arrendados pela CONCESSIONARIA;

&
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(Fls. 18 do Contrato de Concessio da Malha Sul),

I Os bens declarados reversivels serfo indenizados pela CONCEDENTE pelo valos
residval do seu custo, apurado pelos registros contibeis da CONCESSIONARIA, depois
de deduzidis as depreciaces ¢ quaisquer acréscimes decorrentes de reavaliagio. Tal
custo estard sujgito & avaliagiio téenica e financeira por parte da CONCEDENTE. Toda e
qualquer melhoria efetivada na superestrutura da viz permanente, deserita no Anexe V,
nde serd considetada investimento para os fins deste contrato;

IV} A CONCEDENTE procederds aos levantamentps e apuragdes dos valores residvais
indenizaveis dos bens dectarados reversiveis, fard as retengdes & compensagies cabivels e
as liquidagdes devidas, tuda nos temos da lzi e do estabelecido neste contrato;

¥) Do vafor da indenizagio que for devida 3 CDNCESSIONARIA, a CONCEDENTE eetera
tedus os valores devidos pela CONCESSIONARIA 4 Unido, Estadas, Distrite Federal,
Municipios ¢ RFFSA, 2 qualquer titdo, inclusive o5 débitos referentes a penalidades por
infragfies cantratuais, legais e regulamentares, tributos e contribuigdes, para liguidagio de
tais débitos de acorda com o processps em andamento ou a serem instauradas;

¥I} A CONCEDENTE, 4 seu critério, poderd assumir contratos da CONCESSIONARIA que
jmigar convenientes & continvidade da prestagde do servigo adequado, fazendo as
compensagdes que forem cabiveds;

VH) A CONCEDENTE, nps levantamentos de que tratz o inetso IV acima, inclura os
inventirios fisicas dos beas mversivels e dos bens arrenddades da RFFSA, registrando sen
estado de conservagae, e referd of valores necessarios para a recoperagdo da degradagio
apresentada pelos referidos bens em decoréncia de negligéncia da CONCESSIONARIA

na sua manctengiio.
CLAUSULA DECIMA-SETIMA - DA ADMINISTRACAO DO CONTRATO

As partes deverio avengar, por escrito, as rotinas e procedimentos necessinios para a
administracdo da execusdo do presente contrato,

As partes declaram que tados 0s assuntos pertinentes 3 execugiio do presente contrato serio
conduzidos pelos executores a sepulr nomeados, os quais poderfc designar executores
auxiliares, com especificacbes das tarefas dz competéncia estrita de cada um, fazendo as
NeCessdnas comunicagdes prévias, por escrito:

a) pela COMCEDENTE - o titular do rgde competente da Unifo para assuntos de ransporte

v

b} pela CONCESSIONARIA - o5 seus diretores z
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¢) peles INTERVENIENTES - os procuradores da VARBRA 8.4, da RALTEX
INTERNATIONAL HOLDINGS, INC ¢ da RALPH PARTNERS {, o Diretor-Presidente da
INTERFERREA S5.4.- SERVICOS FERROVIARIOS E INTERMODAIS, ¢ 0 sdcio-gerents
da JUDORI, ADMINISTRACAG, EMPREENDIMENTOS E PARTICIRACOES LTDA.

CLAUSULA DECIMA-OFTAVA - DAS DISPOSICOES GERALS

) A CONCESSAO tern cariter de exclusividade da exploragio e do desenvolvimento do
transporte ferrovidrio de carga pela CONCESSIONARIA na faixs Je dominio da MALHA
SUL. A exclusividade nio impediri a travessia da faxa de dominio por oufras vias,
respeitadas as normas legais ¢ as condigGes de operaglo da CONCES SIONARIA

) A CONCEDENTE dard conficcimenta & RFFSA, em tempo habil, das alteragdes deste
contrate, bet como de todos os fatos relevantes ligados ao seu andamento & execughio que
sejam d¢ interesse da RFFSA, parz a comespondente administragdo e execugdo do contrato

de arrendamento,

on A CONCESSIONARIA somente poderd apresentar qualquer pleito se estiver em dia com
todas as suas obtigaches contratuais.

IV) Comp@em este contrato os seguintes anexos:

-ANEXOI - Descrigio da MALHA SUL

- MO 0 - informagdes para o acompanhamente do servigo concedido
-ANEXQII - Tarifas de referéncia homologadas

-ANEXO IV - Relapio de Contrates

“ANEXOVY - Descrigio dos bens que integram 2 superestrutura da via permaneate.

CLAUSULA DECIMA-NONA - DG MODO AMIGAVEL PARA SOLUCAO DE
DPIVERGENCIAS

Ni tipotese de divergéncia na interpretagio de qualquer disposigio do presenté Contrato, a
CONCEDENTE ¢ a CONCESSIONARIA formardo, em cada caso, uma comissio de rrés
membros, com a missio de solucionar o conflito de modo amigivel, no praze que The for
assinado, obtigande-se, desde logo, a acatar @ solug@o, Para esse fm, a CONCEDENTE ¢ a
CONCESSIONARIA indicarfo, cada uma, um membro &, de ¢omum o, Um tercel

- b7 4
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(F1s. 20 do Contrate Je Coacessio da Malha Sul).

CLAUSULA VIGESIMA - DA ALTERACAO CONTRATUAL

Este contrato poderd sofrer alteragdes nos termos previstos nos artigos 57, 58 e 65 da Let
8.666/93.

CLAUSULA VIGESIMA-FRIMEIRA - DA VIGENC1A
0 presente contrato entrard #m vigor a partir do dia primeivo de margo de 1997, ou da

publicegdo de seu extrato no Didrio Oficial da Unido, prevalecendo entre esses doig ¢ventos o
que por iitimo ocorrer, com as despesas s expensas da CONCESSIONARIA.

CLAUSULA VIGESMA-SEGUNDA - DO FORO

As partes elegem de comum acordo, com excluso de qualquer cutro, por mais privilegiado que
s¢ja, o foro da cidade de Brasilia, Distrito Federal, para conhecer ¢ dirimir as controvérsias que
possam surgir da execugio do presente contrato,

E, por assim estarern de geordo, 2s partes assinam o presente contrato em 4 vias, de igual teore
forma, na peesenga das festemunhas abaixo indicadas.

Brasilia, 27 de fevereiro de 1997,

CONCEDENTE

s

usf’ SALDANHA
Ministro dos Transportes,
Intenno

CONCESSIONARIA

e A Rl P

JOSE PAULO DE OLIVEIRA ALVES
Diiretor-Presidente da Frrrovia Sul-Atlinticg S A

=

PAULO CEZAR CASTELLQ BRANCO ¢, ARAGAD
Diretor da Ferrovia Sul-Atlantico S A
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INTERVENIENTES

PAULO CEZAR CASTELLO BRANCO C. ARAGAQ
Proetirador da VARBRA S A )
/e
i (Y (S A

MARCELOQ BEM?ﬁO DA FONSE?.A XANDRE BEHRING COSTA
Procuradst dz RAILTEX Pracurador di RALPH PARTNERS

/Z/«qxf b %r/,w%'” &MD* -

RICCARDQ/ARDUINZ BERNARD -G. DE OLIVE
S&cio-gerentd da JUDORI Diretor-Presidente\da INTERFERREA
TESTEMUNHAS:

o SIS SN ./ TN 12
Nomb: 3 +x Safn/ Mk whpd R M\&Lbeﬁ‘ hE -":(JUSf{'
CIFE oo $47. ¢ 03 e “ oot qs 95,49
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ANEXO B - Contrato de arrendamento dos bens para a América Latina
Logistica ALL
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CONTRATO N° 005/97

REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A

FERROVIA SUL ATLANTICO S/A

Contrato de Arrendamento
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CONTRATO DE ARRENDAMENTO DE BENS
VINCULADOS A PRESTAGAO DO SERVIGCO PUBLICO
DE TRANSPORTE FERROVIARIO OBJETO DA
CONCESSAO OUTORGADA PELA UNIAQO FEDERAL
ATRAVES DO DECRETO DE 21 DE FEVEREIRO DE
1997, PUBLICADO NO DIARIO OFICIAL DA UNIAO DO
DIA 24 DE FEVEREIRO DE 1997, QUE ENTRE SI
CELEBRAM A REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A
(RFFSA) e a FERROVIA SUL ATLANTICO S.A.

A REDE FERROVIARIA FEDERAL S.A - RFFSA a seguir
designada RFFSA, ou ARRENDADORA inscrita no CGC/MF sob o n°
33.613.332/0001-09, com sede na cidade do Rio de Janeiro - RJ, na Praca Procopio
Ferreira 86, neste ato representada por seu Presidente ISAAC POPOUTCHI,
carteira de idebtidade n® 4.134.199, expedida pela SSP/SP, CPF n® 243,397 .688-04
e por seu Diretor de Reestruturagio e Negocios JOSE ALEXANDRE NOGUEIRA
DE RESENDE, carteira de identidade n® 440.684, expedida pela SSP/MG, CPF n°
694.826.917-68 e a empresa FERROVIA SUL ATLANTICO S.A., a seguir
designada ARRENDATARIA, inscrita no CGC/MF sob o n° 01.258 944/0001-26,
com sede na cidade de Sao Paulo - SP, na Rua Jorge Coelho n® 16 - 12° andar
(parte), neste ato representada por seu Diretor Presidente JOSE PAULO DE
OLIVEIRA ALVES, carteira de identidade n°® 1.881.761, expedida pela IFP/RJ, CPF
n® 028.347.587-00 e por seu Diretor PAULO CEZAR CASTELLO BRANCO
CHAVES DE ARAGAO, carteira de identidade n°® 103.878, expedida pela OAB/SP,
CPF n® 174.204.407-78, celebram o presente CONTRATO DE ARRENDAMENTO
DE BENS VINCULADOS A PRESTAGAO DE SERVICO PUBLICO DE
TRANSPORTE FERROVIARIO, em decorréncia do resultado da licitagdo puiblica,
sob a modalidade de Leildo, realizada em 13 de dezembro de 1996, nos termos das
Leis n° 8666, de 21 de junho de 1993, 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e 9.074,
de 07 de julho de 1995, bem como do Edital n°® PND/A-08/96/RFFSA, no ambito do
Programa Nacional de Desestatizacdo, regido pela Lei n°® 8.031, de 12 de abril de
1990 e suas alteragdes, mediante as clausulas seguintes;

Os vocabulos e as expressées a seguir relacionados sao
usados, neste instrumento, com o significado a seguir expresso, para efeito de
interpretagdo de suas clausulas:

CONCESSAQ: € a concessdo do direito de exploragdo do
TRANSPORTE FERROVIARIO na MALHA SUL,

) P
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CONCEDENTE:

CONCESSIONARIA:

EDITAL:

FAIXA DE DOMINIO:

MALHA SUL:

TRANSPORTE FERROVIARIO:

VIA PERMANENTE:

CLAUSULA PRIMEIRA
DO OBJETO

75— RFFSA

nos termos do contrato celebrado nesta mesma
data entre a CONCEDENTE e a
CONCESSIONARIA.

€ a Unido Federal, por intermédio do Ministério
dos Transportes.

@ a empresa vencedora da licitagdo para
exploragdo do TRANSPORTE FERROVIARIO na
MALHA SUL.

& o Edital n° PND/A-08/96/RFFSA.

é a faixa de terreno de pequena largura em
relagéo ao comprimento, em que se localizam as
vias férreas e demais instalacées da ferrovia,
inclusive os acréscimos necessarios a sua
expansao.

¢ a maha ferroviria abrangida pela
CONCESSAOQ, descrita no Anexo | do Contrato
de Concesséo.

€ o servico plblico de transporte ferroviério de
carga objeto da CONCESSAOQ.

€ o conjunto de instalagées e equipamentos que
compdem a infra e a superestrutura da ferrovia.

O objeto do presente contrato € o arrendamento pela RFFSA, a

ARRENDATARIA, dos bens operacionais descritos nos Anexos | e II que j

este instrumento, para serem _usados na prestagdo do TRANSPORTE
FERROVIARIO na FAIXA DE DOMINIO da MALHA Sy objeto da CONEESSAO.

(h

b
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Paragrafo Primeiro -

Paragrafo Segundo -

Paragrafo Terceiro -

Paragrafo Quarto -

Paragrafo Quinto -

CLAUSULA SEGUNDA
DO PRAZO

75— RFFSA

Os anexas | e Il integram este contrato para todos os fins
de direito, representando o seu conteldo a declaragéo
expressa da existéncia e da conferéncia dos bens neles
relacionados, do seu estado de conservagao,
recebimento e assuncgdo da responsabilidade pela sua
guarda, seguranga, conservacdo e manutencdo pela
ARRENDATARIA.

O arrendamento é feito com vinculagéo expressa e direta
ao Contrato de Concesséo, celebrado nesta data entre a
CONCEDENTE e a CONCESSIONARIA, de tal forma que
nele se refletirdo todas as alteragbes que a
CONCESSAQ vier a sofrer e sua eficacia cessara no
mesmo momento em que cessar a CONCESSAO, sob a
regéncia do EDITAL.

O presente contrato €& feito intuifu personae, sendo
proibida sua cessao, total ou parcial, a qualquer titulo,
sem prévia autorizagdo da RFFSA, ressalvadas as
autorizagdes ja previstas neste instrumento.

O presente contrato reger-se-a pela Lei n° 8.666/93 e
pelo EDITAL.

A ARRENDATARIA poderd efetuar, as suas custas,
transformagdes, remodelagdes, reconstrugbes e
modernizagdes do material rodante arrendado. Quaisquer
alteragbes que impliquem modificacdes do projeto original
e caracteristicas de seus conjuntos principais, limitando
seu desempenho, deverdo ser previamente autorizadas
pela RFFSA.

O presente arrendamento é feito pelo prazo de 30 (trinta) anos
contado da data de sua vigéncia, nos termos da Clausula Sexta, assegurado a
ARRENDATARIA o direito a prorrogagdo desde que seja prorrogada a
CONCESSAOQ e pelo mesmo prazo desta,

Paragrafo Unico -

O inicio das negociagbes visando a prorroga deste
contrato dar-se-a nos mesMmos prazos e ndigdes
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CLAUSULA TERCEIRA
DO VALOR

75~ RFFSA

estipulados para as negociacdes da prorrogacdo da
CONCESSAO, devendo a prorrogagéo ser assinada na
mesma data da assinatura da prorrogagdo da
CONCESSAO.

A ARRENDATARIA pagara pelo arrendamento a importancia de
R$ 202.111.626,00 (duzentos e dois milhdes, cento e onze mil, seiscentos e vinte e
seis reais), equivalente a 93,311% (noventa e trés inteiros, trezentos e onze
milésimos por cento) do total do lance vencedor do leildo, conforme estabelecido no
Edital n® PND/A-08/96/RFFSA, efetivando os pagamentos de acordo com as
instrugdes recebidas da ARRENDADORA.

Paragrafo Primeiro -

Paragrafo Segundo -

Paragrafo Terceiro -

Paragrafo Quarto -

Paragrafo Quinto -

A ARRENDADORA declara ja ter recebido o valor de R$
82.031.626,00 (oitenta e dois milhdes, trinta e um mil,
seiscentos e vinte e seis reais), correspondente &
primeira parcela, pago a vista quando da liquidagdo
financeira do leildo, que conferiu e achou certo, do que
da a ARRENDATARIA plena e irregovavel quitacéo.

O saldo nao liquidado do lance vencedor do leildo sera
pago em 112 (cento e doze) parcelas trimestrais no valor
de R$ 4.417.500,00 (quatro milhdes, quatrocentos e
dezessete mil e quinhentos reais) cada uma.

As parcelas sofrerdo reajuste, de acordo com a legislagdo
aplicavel, pela variacéo do IGP-DI da Fundacéo Getdlio
Vargas, e, no caso de sua extingdo, pelo mesmo indice
que a CONCEDENTE indicar para o reajuste das tarifas,
tomada como data-base a do vencimento da primeira
parcela.

O vencimento da segunda parcela seré no dia 15 (quinze)
do més seguinte ao encerramento do periodo de caréncia
e 0 de cada uma das 111 (cento e onze) parcelas
restantes, sucessivamente, no dia 15 (quinze) do primeiro
més de cada trimestre contado da data do vencimento da
segunda parcela.

(0] valor a ser pago pelo arrendamento tem como
referéencia o valor do negécioc decorrente da
CONCESSAO, razdo por que ndo sofrera redugdo na

hipotese de d%géo dyegua%zer bem que/venha a ser
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desvinculado da prestacago do TRANSPORTE
FERROVIARIO.
Paragrafo Sexto - O néo pagamento da renda estipulada nesta clausula, até

a data acima estabelecida, caracterizarda o
descumprimento do contrato e implicard a incidéncia de
multa ndo compensatoria igual a 10% (dez por cento) do
valor do débito e de juros de mora, estes calculados na
base de 1% (um por cento) aoc més, pro rata dies, sobre
o valor do débito, acrescido de multa.

CLAUSULA QUARTA
DAS OBRIGACOES DA ARRENDATARIA

A ARRENDATARIA assume perante a RFFSA as obrigagdes a
seguir relacionadas:

) n&o se exonerar das responsabilidades decorrentes deste contrato, transferindo-
as a terceiro(s);

Il) facilitar e prestar todo o apoio necessario aos encarregados da fiscalizagéo da
RFFSA, destinada & verificagdo das condicdes de uso, conservagdo e manutencéo
dos bens arrendados, garantindo-lhes o livre acesso, a qualquer tempo, as
instalagdes e equipamentos e o transporte gratuito em sua malha, quando em
Servigo;

Ill) manter as condigbes de seguranga operacional e responsabilizar-se pela
conservagao e manutengado adequadas dos bens objeto deste contrato, de acordo
com as normas tecnicas especificas e os manuais e instrucdes fornecidos pelos
fabricantes;

1IV) responder por todo e qualquer dano ou prejuizo causado & prépria RFFSA ou a
terceiros, decorrente do uso dos bens objeto do presente contrato;

V) devolver a RFFSA qualquer bem arrendado que venha a ser desvinculado da
prestacdo do servigo concedido ao longo do prazo da CONCESSAO, sucateado ou
néo, excetuada a sucata da superestrutura da VIA PERMANENTE das linhas em
operacao;

VI) arcar com o pagamento de todos os tributos incidentes sobre os/ bens
arrendados; /‘y X
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VIl) manter atualizados os inventarios dos bens operacionais arrendados que
integram o Anexo |l do presente contrato;

VIIl) colocar a disposi¢éo da RFFSA area adequada e necesséria para o deposito
do material rodante arrendado que venha a ser desvinculado, bem como para os
materiais sucateados, com excegdo daqueles pertencentes a superestrutura da VIA
PERMANENTE que venham a ser substituidos pela ARRENDATARIA, os quais
serdo de sua propriedade, até que a RFFSA providencie sua retirada, no prazo
maximo de 12 (doze) meses, a partir da comunicagdo da desvinculagdo do bem.
Apos o encerramento do referido prazo, cessara toda a responsabilidade da
ARRENDATARIA pela guarda dos referidos materiais;

IX) abster-se de descaracterizar os imoveis arrendados e de invocar quaisquer
privilégios sobre os mesmos;

X) promover as medidas necessarias, inclusive judiciais, a prote¢cdo dos bens
arrendados contra ameaca ou ato de turbagéo ou esbulho que vier a sofrer, dando
conhecimento @ RFFSA;

Xl) responder pelo pagamento das despesas incorridas pela RFFSA para obter o
cumprimento das obrigacdes constantes deste contrato ou ressarcimento das
perdas e danos que forem acarretadas, inclusive custas judiciais, honorarios
advocaticios e demais encargos;

Xll) substituir, no caso de destruicdo de algum dos bens arrendados, por outro nas
mesmas condi¢bes de conservagdo, mantida sua condigdo de bem arrendado, ou
ressarcir a ARRENDADORA, no valor do bem antes da destruicdo. Entende-se por
destruicdo a perda, em virtude de acidente ou negligéncia na conservagéo, que
torne a recuperacéo do bem economicamente injustificavel;

CLAUSULA QUINTA
DOS DIREITOS DA ARRENDATARIA

Séo direitos da ARRENDATARIA:

A) utilizar todos os bens objeto do arrendamento na exploracdo do servico publico
de TRANSPORTE FERROVIARIO a que se refere a CONCESSAQ;

B) realizar ampliagbes e modernizacdes das instalagdes ferroviarias recebidas da
RFFSA, relacionadas no Anexo |l, nos termos do Contrato de Concesséo:

C) contratar, sob sua exclusiva responsabilidade, servicos de terceiros, com
utilizagéo de bens ora arrendados, desde que o faga nos exatos termos permitidos
no Contrato de Concessdo, enviando a RFFSA, obrigatoriamente, uma cépia do
respectivo contrato, no prazo maximo de 30 (trinta) dias,a @’tir da data de,sua

assinatura; @
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D) transferir o material rodante arrendado entre CONCESSIONARIAS, em carater
provisério ou permanente, desde que previamente autorizada pela RFFSA, promo-
vendo-se, no segundo caso, as alteragdes devidas nos respectivos inventarios;

CLAUSULA SEXTA
DA VIGENCIA

O presente contrato é assinado juntamente com o Contrato de
Concesséo e entra em vigor a partir (i) do dia 1° de margo de 1997, ou (ii) da
publicacéo de seu extrato no Diario Oficial da Unido, prevalecendo entre esses dois
eventos o que por Ultimo ocorrer, correndo as despesas referentes a publicagéo por
conta da ARRENDATARIA.

CLAUSULA SETIMA
DO TERMINO DO ARRENDAMENTO

O arrendamento encerrar-se-a com 0 ato que extinguir a
CONCESSAO, passando, de imediato, todos os bens arrendados & posse da
operadora de TRANSPORTE FERROVIARIO designada naquele mesmo ato, a qual
ficara, automaticamente, sub-rogada em todos os termos deste contrato até a
formalizagdo de novo instrumento contratual que regulara as relagdes entre a
RFFSA e a nova ARRENDATARIA, observada a Clausula Décima-Sexta do
Contrato de Concesséo.

CLAUSULA OITAVA
DAS INFRAGCOES E PENALIDADES

O descumprimento de quaisquer das obrigagdes assumidas
neste contrato, ressalvado o disposto na Clausula Terceira, sujeitara a
ARRENDATARIA, assegurado o seu direito a prévia defesa, a pena convercional
equivalente a 10% (dez por cento) do valor da renda mensal do arrendament6 ou do
valor do prejuizo causado a RFFSA, o que for maior, a titulo de
compensatoria, além de responder pelas perdas e danos.

ANVl
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Paragrafo Unico - A mora da ARRENDATARIA no pagamento do valor
devido em razédo do disposto nesta clausula implicara a
incidéncia de juros de 1% (um por cento) ao més
calculados sobre o total devido.

CLAUSULA NONA i
DA ADMINISTRAGAO E EXECUGAO DO CONTRATO

As partes deverdo avengar, por escrito, no prazo de 180 (cento
e oitenta dias), a contar da assinatura deste instrumento, as condigoes, rotinas e
procedimentos necessarios para sua administracdo e execucéo, as quais passario
a integra-lo para todos os fins e efeitos.

Paragrafo Unico: As partes declaram que todos os assuntos pertinentes a
execucgdo do presente contrato serdo conduzidos pelos
executores a seguir nomeados, 0s quais poderdo
designar executores auxiliares, com especificacdo das
tarefas da competéncia estrita de cada um fazendo as
necessarias comunicacbes prévias e reciprocas, por
escrito:

I) Pela RFFSA: ISAAC POPOUTCHI - Presidente

Enderego: Praca Procépio Ferreira n® 86, 11° andar - Rio de Janeiro

FAX: (021) - 233 - 7446
Telefone: (021) - 291-2185
oronac e /W@é -
Il) Pela FERROVIA SUL ATLANTICO S.A. JOSE PAULO DE OLIVEIRA ALVES -
- Diretor - Presidente

Endereco: Rua Jorge Coelho, n® 16 12° andar (parte) - Sao Paulo
FAX: (011) - 821-6766

TEL: (011) - 821-6777 @ \g §

N/
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CLAUSULA DECIMA
DO FORO

O Foro do presente contrato € o da cidade do Rio de Janeiro,
capital do Estado do Rio de Janeiro, que as partes elegem como competente para
processar e julgar qualquer demanda fundada neste instrumento.

Assim acordadas e contratadas, as partes assinam o presente
instrumento em duas vias de igual teor e forma, juntamente com as testemunhas ao
fim identificadas.

Rio de Janeiro, 27 de fevereiro de 1997.

REDE FERROVZ?/A FE
I/

JOSE ALEXAND
Diretor de Reéestruturaga

S/IA

RESENDE
Negovios

C PO T
Presidente

JOSE PAULO DE OLIVEIRA
tor - Presidente

PAULO CEZAR CASTELLO BRANCO CHAVES DE ARAGAO
Diretor

TESTEMUNHAS:
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ANEXO C — Compromisso de Ajustamento de Conduta referente aos
Processos n° 2006.70.13.001025-3 e 2008.70.13.000131-5



MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
Procuradoria da Repiiblica no Parand
Procuradoria da Repiblica no Municipio de Jacarezinho

COMPROMISSO DE AJUSTAMENTO DE CONDUTA

Ref.: Processos n° 2006.70.13.001025-3 e 2008.70.13.000131-5

Pelo presente instrumento, celebrado nos termos do artigo
5°, § 6°, da Lei n® 7.347/1985, o MINISTERIO PUBLICO FEDERAL, doravante
denominado MPF, pelo Procurador da Republica in fine assinado; o INSTITUTO DO
PATRIMONIO HISTORICO E ARTIiSTICO NACIONAL, doravante denominado
TPHAN, por seu Superintendente Estadual-PR e por seu Procurador Federal; o
ESTADO DO PARANA, representado pela SECRETARIA DE ESTADO DE
CULTURA, doravante denominada SEEC/PR, por seu Secretario de Estado de
Cultura, neste ato representado, mediante procuragdo especifica, pelo Sr. Eduardo
Bazan Quezada, e pelo Procurador Regional do Estado; e a AMERICA LATINA
LOGISTICA MALHA SUL S.A., doravante denominada ALL, por seu Representante
e por seus Procuradores Juridicos, firmam Compromisso de Ajustamento de Conduta

nos seguintes termos:

CONSIDERANDO que os autos da Execugdo Proviséria n® 2008.70.13.000131-5
originaram-se da sentenga de procedéncia nos autos da Acgdo Civil Publica n°
2006.70.13.001025-3, cujo recurso de apelagdo foi recebido somente em seu efeito
devolutivo, decisdio que foi recorrida por meio do Agravo de Instrumento n°
2008.04.00.02495-7, bem como da Agdo Declaratéria n° 2006.70.13.002744-7;

CONSIDERANDO que em 13/03/2009 iniciou-se contato entrc a ALL ¢ o MPF com a
finalidade de ser analisado um acordo que envolvesse os municipios em que se situam
as estagOes envolvidas, para que fizessem projetos de restauragfio desses imoveis,
aprovados pelo IPHAN e pela SEE(?/PR, cuja exequedo seria financiada pela ALL,

b
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s
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razio pela qual foram realizadas quatro audiéncias judiciais (03/06/2009, 16/09/2009,
25/02/2010 e 19/08/2010);

CONSIDERANDO a impossibilidade de os municipios arcarem com as despesas de
realizagdo dos projetos nos moldes exigidos pclo IPHAN e pela SEEC/PR, ao final da
ultima audiéncia judicial foi proposto o valor de R$ 4.500.000,00, de acordo com
parametros estabelecidos pelo IPHAN, para que a ALL depositasse nos autos para que

fossem elaborados os projetos e, ap6s, executados;

CONSIDERANDO a necessidade da presenca do IPHAN, em virtude do disposto no
art. 9° da Lei n® 11.483/2007 ¢ do art. 5°, IV, a, do Decreto n° 6.018/2007, bem como da
SEEC/PR, em virtude dos bens tombados na esfera estadual, ainda que ndo tenham
feito parte da Ac¢do Civil Publica origindria, haja vista que as obrigagdes de fazer

estabelecidas devemn, necessariamente, passar por seu crivo;

fica ajustado:

Tiruro 1

Disposicoes GERAIS

Cldusula 1°. O presente documento ndo afasta a adogdo de
qualquer medida judicial ou extrajudicial por parte do MPF para a protcgdo dos bens

envolvidos.

Cliusula 2*. Do mesmo modo, ndo afasta o dever do IPHAN ¢
da SEEC/PR de desenvolver suas atribui¢des legais, realizando as fiscalizagdes que (\\Qj
entender necessarias a efetiva protegéo do patrimdnio cultural ferroviario.

§ 1°. Como resultado das fiscalizagdes que vierem a ser
realizadas, o IPHAN e a SEEC/PR poderdo fazer as cxigéncias que entender cabiveis
aos profissionais e/ou empresas responsaveis pela ideafizacdo e execugio do projeto.

AM
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§ 2°. Para o cumprimento das disposi¢des contidas nesta
clausula, sob nenhuma hipdtese a ALL criara embaragos para qualquer visita de campo

ou impedir3do o acesso dos técnicos as dependéncias da obra.

Clausula 3*. A assinatura do presente compromisso ndo exime
as responsabilidades administrativas, civis ¢ penais de quaisquer agentes, particulares

ou publicos, pelos fatos praticados.

Tirvro II

EXECUCAO DO SERVICO

Clausula 4", A ALL apresentara, no prazo de 70 (setenta) dias,
a contar da assinatura do presente termo, o projeto de restauragdo das estagdes
ferrovidrias dos Municipios de:

I — Jacarezinho — Estag@o Central;
II — Jacarezinho — Estagdo Marques dos Reis;
IIT — Santo Anténio da Platina;
IV — Joaquim Téavora;
V - Andir;
VI - Bandeirantes.
§ 1°. O projeto de que trata o caput sera composto de:
I - levantamento arquiteténico com mapeamento de danos;
II - projeto de restauro;
III — projetos complementares ¢ memorial descritivo.

§ 2° No termo restauragdo estdo englobadas as atividades
técnicas na acepgdao em que € o termo ¢ utilizado nas agdes de preservagao do
patrimoénio cultural brasileiro.

§ 3°. As estagBes ferroviarias dos Municipios de Jacarezinho,
Marques dos Reis, Santo Antdnio da Platina e Joaquim Téavora s3o aquelas objeto da

Ag¢do Civil Puablica n® 2006.70.13.001025-3 e Agdo Declaratoria n°

N
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2006.70.13.002744-7, ao passo que as dos Municipios de Andird e Bandeirantes serdo
incluidas como medida compensatéria em substituigdo & indenizagdo por dano moral
coletivo em virtude da lesdo ao patriménio cultural,

§ 4°. Os projetos de restauragdo deverdo ter responsabilidade
técnica de arquiteto legalmente habilitado, conforme o art. 4° da Decisdo Normativa n°
83 do CONFEA e Deliberagio Normativa n® 22-2000 da Cimara Especializada de
Arquitetura do CREA-PR, com experiéncia anterior em projetos e/ou obras de
restauragdo de imodveis protegidos por legislagio municipal, estadual ou federal,
comprovada por meio de Certiddo de Acervo Técnico (CAT), com respectivo atestado
emitido pelo CREA/CONFEA.

§ 5° Os referidos projetos ndo poderdo deixar de contemplar as
normas de acessibilidade que devem estar presentes em todos os projetos arquiteténicos,
ainda que se frate de restauragido de bem que anteriormente ndo o possuia.

§ 6°. O projeto referido no caput sera encaminhado ao IPHAN e
a SEEC/PR, remetidos os comprovantes de recebimento ao MPF, no prazo de 10 (dez)

dias.

Cldusula 5°. Apés o recebimento dos projetos de que trata a
cldusula anterior, o IPHAN e a SEEC/PR terdo o prazo de 45 (quarenta e cinco) dias
para emitir parecer acerca deles, o que sera feito, preferencialmente, de forma conjunta,

§ 1°. Os referidos orgdos de protegdo ao patriménio cultural
enviardo a ALL o parecer, com a aprovagdo expressa ou a indicagio pontual dos
aspectos que deverdo ser modificados, incluidas as alteragBes de pequena monta
sugeridas pelos Municipios para a melhor utilizagdo prevista do bem, encaminhando ao
MPF o comprovante de recebimento € copia do parecer no prazo de 10 (dez) dias.

§ 2°. Havendo alguma modificag@o a ser realizada, a ALL terd o
prazo de 60 (sessenta) dias para a adaptagdo de todos os projetos envolvidos, devendo
novamente encaminhéd-los ao IPHAN e a SEEC/PR, enviando o comprovante de

recebimento ao Ministério Publico Federal no prazo de 10 (dez) dias apds seu

recebimento. 3\\,
uj . o l// o
4
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§ 3°. Recebidos os projetos adaptados de que trata o paragrafo
anterior, 0 IPHAN ¢ a SEEC/PR terdo o prazo de 30 (trinta) dias para emitir parecer
acerca deles, o que sera feito, preferencialmente, de forma conjunta, enviando ao MPF
o comprovante de recebimento e a copia do parecer no prazo de 10 (dez) dias.

§ 4°. Havendo novos aspectos a serem dirimidos, sera notificado
o MPF para o agendamento de reunido técnica com o fim de dirimir a questio.

§ 5° Os projetos adaptados serdo aprovados e arquivados no
IPHAN e na SEEC/PR no decorrer da execugio da obra.

Clausula 6" Desde que encontrados vestigios arqueoldgicos
historicos ou pré-historicos durante a execucio da obra, o IPHAN sera imediatamente
comunicado e estes serdo incorporados ao projeto.

Paragrafo tnico. A depender do achado arqueoldgico
encontrado, de acordo com o que for verificado pelo IPHAN, a obra poderd ser
paralisada naquele local até que as medidas de salvamento e/ou estudo necessarios

sejam realizados por arquedlogo aprovado pelo IPHAN,

Cliusula 7%, Somente ap6s o IPHAN e a SEEC/PR atestarem
a regularizagio dos projetos ¢ que a ALL podera4 dar inicio 4 execucéo das obras,

§ 1° As estagdes com projetos aprovados ou cuja adaptagio nio
impegam o inicio das atividades, de acordo com expresso consentimento dos 6rgaos
mencionados no caput, poderdo entrar na etapa de execugdo, caso em que o MPF

devera ser notificado para a contagem de que trata o § 4° desta cldusula.
§ 2°. As obras de restauragio deverfio estar sob responsabilidade

técnica de arquiteto legalmente habilitado, de acordo com o disposto na Cléusula 4°, §
3e.
§ 3% A cxccugdo das obras terd por diretrizes o presente
Compromisso, autorizando-se expressamente o0 IPHAN e a SEEC/PR a paralisi-las
integralmente se houver descumprimento de quaisquer das clausulas do presente acordo.
§ 4°. A execugdo das obras ocorrerd no prazo de 32 (trinta e
duas) semanas, a contar da aprovagdo dos projetos pelo IP pela SEEC/PR ou da
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data do consentimento desses Orgios nos casos de aprovagdo parcial, na hipétese de
trata o § 1°, segunda parte, desta clausula.

§ 5°. Para a execugdo das obras, a empresa contratada pela ALL
devera se utilizar, prioritariamente, mao-de-obra da regido, objetivando contribuir com a
economia local, enviando a0 MPF a cépia dos contratos de trabalho ou anotagio em

CTPS, bem como comprovante de enderego, para a comprovagdo

Clausula 8°. A ALL ndo podera fazer publicidade acerca das
obras das estagdes ferrovidrias Municipios de Jacarezinho, Marques dos Reis, Santo
Anténio da Platina, Joaquim Tavora, Andira e Bandeirantes sem mencionar o presente
compromisso com o Ministério Publico Federal, o Instituto do Patriménio Histdrico e
Artistico Nacional (IPHAN), a Secretaria de Estado da Cultura do Parana, bem como os
Municipios envolvidos, no dmbito da A¢do Civil Piblica n® 2006.70.13.001025-3, em

tramite na Vara Federal de Jacarezinho.

Tirturo HI

RESPONSABILIDADES

Clausula 9°. Fica expressamente estabelecido que todas as
despesas necessdrias para corregdo dos servigos (Titulo II) e medidas compensatérias

(Titulo III) serdo assumidas com exclusividade pela ALL.

Cliusula 10. O inadimplemento de quaisquer das clausulas do
presente Compromisso por parte do ALL implicard em multa diaria de R$ 50.000,00
(cinquenta mil reais), do primeiro ao trigésimo dia, e de R$ 100.000,00 (cem mil reais),
a partir do trigésimo primeiro dia, em desfavor da referida empresa, mantendo-se
paralelismo com a sentenca proferida na Acao Civil Publica, mas limitado ao montante
de R$ 9.000.000,00 (nove milhdes de reais).

§ 1°. A multa referida no caput, que tera incidéncia por dia e por
clausula, sera recolhida, no prazo de 10 (dez) dias, a uma conta yinculada a Execugdo
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Provisoria n® 2008.70.13.000131-5, até a satisfagdo total das obriga¢Ses assumidas, sem
prejuizo dos demais consectirios legais, exceto nos casos de comprovada
impossibilidade, devidamente justificada ¢ aceita pelo MPF.

§ 2° O nido recolhimento da multa estipulada no prazo do
paragrafo anterior constitui descumprimento do presente Compromisso e a certidido de
tal situacdo, emitida pelo MPF, vale como titulo executivo judicial, nos termos dos
artigos 269, III, 475-N, V, do Cédigo de Processo Civil.

§ 3° Os valores arrecadados serdo revertidos de forma
equitativa por estagdo em obras que contemplem os bens envolvidos no presente

Compromisso.

Cliausula 11. O inadimplemento da clausula 8 do presente
Compromisso, por parte da ALL, implicard em multa de R$ 200.000,00 por ato de
publicidade veiculado, ainda que idéntico, considerando-se publica¢do auténoma
quando for realizada em veiculos auténomos ou, quando no mesmo veiculo, em dias ou
horarios diferentes.

Pardgrafo unico. O recolhimento seguird a mesma

regulamentagio dos paragrafos da clausula anterior.

Cldusula 12. No caso de descumprimento total ou parcial do
presente ajuste, a execugdo ocorrera nos autos Execugdo Proviséria n°

2008.70.13.000131-5, bem como da propositura de agio penal, se for o caso.

Cldusula 13. Havendo atraso na execugdio dos prazos tratados
neste Compromisso em virtude de alteragdes necessarias, fatores fortuitos ou

dificuldades devidamente justificadas junto ao MPF, as multas ou penalidades poderdo

ser suspensas, a critério do MPF, até o reinicio dos novos prazos concedidos.
Parigrafo wunico. Somente serd admitida a justificativa se
apresentada no curso do prazo estipulado, juntamente com a quantificagdo do novo

prazo necessario ao cumprimento.
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Clausula 14, Apdés a conclusdo de cada obra, atestado em
comum acordo pelo IPHAN e pela SEEC/PR e verificado pelo MPF, os Municipios
serdo responsaveis por sua guarda e conservagdo, até que sejam cumpridos os tramites

necessarios a cessiao do bem.

TitrvLo V

DisposicoEs Finals

Clausula 15. A fiscalizagio do cumprimento das obrigagdes
estabelecidas no presente Compromisso sera realizada pelo IPHAN e pela SEEC/PR,
pela andlise dos documentos a serem enviados pela ALL e por meio de inspegdes in
loco.

Paragrafo tnico. O disposto no caput ndo impede que o MPF
proceda a fiscalizagdo requisitando documentos e informagdes necessarias, nem que

proceda a vistorias in loco.

Clausula 16. Apds o cumprimento integral do presente
Compromisso, atestado em comum acordo pelo IPHAN e pela SEEC/PR e verificado
pelo MPF, sera requerida a extingdo da Execugo Provisdria n® 2008.70.13.000131-5,
com o consequente levantamento da Carta de Fianga Bancaria no valor de RS

6.086.214,03 (seis milhdes, oitenta e seis mil, duzentos e quatorze reais e trés centavos).

Jacarezinho/PR, 12 de maio de 2011.

avo de Carval

Procurador d
José La/Pastina Filho
Superintendentg Estadual do IPHAN
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\ S ‘Pedro Roberto Oliveird Almeida
— Representante dd ALL

Diretor Juridico de Rela¢des Corporativas Prosuradgr Juridico da ALL
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ICIPAL DE PARANAGUZ
GABINETE DO PREFETO

Q@’b

ﬂ;

PSP/ GRPL/PE

Vv osan
Gg FEV anoy ? Paranagud, 05 de fevereiro de 2007,

O, |
Oficic n. © 031/2007 — GAB_TODIGO PROTECOLD 5::05& i

il W

!l WA

Senhor Gerente,

Paranagud, cidade centendria, conhecida por seus casarios antigos, e¢ como

e histérvica tem vidrios atratves turisticos, dentre cles a Estacdo Ferrovidria,

J naugurada em 1885 ¢ tombada pelo Patriménio Histérico Nacicnal em 14 de dezembro de

inscrigdo no Livro Tombo n® 108-13, através do Processo n® 11/90. ’
Sabedores que somos da responsabilidode que temos, ¢ em visitacdo ao Prédio

egdo Ferrovidria, apds a paralisacdo das vindas de trens a nossa cidade, juntamente

iossa equipe 1écnica, de engenheiros e arquitetos, constatamos a necessidade de umn

do

CO

reforma geral, ranto no prédic gquanto em seus adornos, wsando a recuperacdo de téo
grandioso monumenio de nossa historia.
Assim sendo, solicitamos que sejam tomadas as devidas providéncias quanto a

do deste prédio, para tanto colocamos nosso Setor Té écnico de Arquiterura o
/éo C*ﬁ-;éz’é’ e

Atenciosamente,

€

Vs
Jas Baka le/zr; \ L
‘EP&ZLM Munzf'zpa' o 9

_ ‘ , ,v)\c» aRB/GR
rrissimo Senhor d %}, MO G, JUEEN Ve CCu Ve |
renie Geral Dinarte Anténio Vag ) L IDicH oY,
Geréncia Regional do Patriménic do Unido — GRPU/PR. JAGUEL
Em copia: Empresa Serra Verde E Express; Minisiério Publico de Paranagud; Empresa
. Latina Logistica - ALL; Instituto do Patriménio Hisiérico e Ariistico Nacional —

AN, Hinistério do Planejamento, Or cuamento e Gestio

Paléacio Sdo José - Rua Jalla da Costa 322 Centro Cauxa Postal 21 - - Paranagué - Cep 83203-060 - PR
Fones: (41) 3420-2701 / 3420-2702 - Fax (41) 3420.0744 - nrafaitirafmmnein moe b sentos oo e oot i
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04936.000973/2007-23
[ fpikid 2007

Bostinsaiein

Curitiba, 13 de fevereiro de 2007.

Da: 10" Superintendéncia Regional - [IPHAN/PR
Para: Sr. José Baka Filho
Prefeito Municipal de Paranagua

Assunto: Resposta ao Oficio n° 031/2007-GAB

Senhor Prefeito,

Em atengio ao Oficio n° 031/2007-GAB, de 05 de fevereiro de 2007, informo a V.S* que o
prédio da Estagdo Ferrovidria de Paranagud ndo € tombado pelo Instituto do Patrimdnio
Historico e Artistico Nacional.

Na verdade, a inscri¢io no Livro Tombo i08-ll do Processo n° 11/90, citada no oficio ,
enviado, refere-se ao tombamento estadual do imével efetuado em 14 de dezembro de 1990.

Informo, outrossim, que o IPHAN coloca-se a disposigio da Prefeitura Municipal de
Paranagua para auxiliar nos esforgos de restauraggo deste importante bem cultural, assim como
vem fazendo, por exemplo, ao obter recursos federais para as obras de recuperagdo do piso do
anfiteatro e implantagio do acesso ao prédio Antigo Colégio dos Jesuitas de Paranagui, as
quais permitirao a reabertura do Museu de Arqueologia e Etnologia da UFPR amda neste ano.

Esta Superintendéncia louva a preocupagdo e os esforgos que a Prefeitura Municipal de
Paranagua vem tendo com a preservacio do seu patrimonio cultural.

w Atend@'lc,

José La Hastira Filho
Superintendente Regional
107, /PR

Ceom copia para: Ministério Publico Federal - Procuradoria da Repiblica em Paranagua; Ministério do
Plancjamento, Orgamento ¢ Gestiio; Geréncia Regional do Patrimbnio da Unido; Coordenadoria do Patrimdnio
Cultural da SEEC; América Latina Logfstica do Brasil S/A; Serra Verde Express.

P
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Carta n°© 170/GRCP/07 e
Curitiba, 22 de margo de 2007 - .o~
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GERENCIA REGIONAL DO PATRIMONIO DA UNIAO NO ESTADO DO PARANA

At. Sr. Dinarte Antonio Vaz a e =

M.D. Gerente Regional no Estado do Parana B QQ i

Av. Munhoz da Rocha, n° 1247 ) . ‘(“""“ ,é vdi&__{

CEP: 80.035.-000 - CURITIBA/PR Toee ¢ Vrasteved o
Eees o . poee $= £ vag e /R FF.

B4
Assunto: Estagdo Ferroviaria de Paranagua %,«-
Ref.: Oficio n.° 047/2007 - GAB Ay
A7
Dinarte Antdqw faz~
GERENTE R/E}B)DNAL

Prezado Senhor,

Em atencdo ao contido no oficio em epigrafe, da Prefeitura Municipal de Paranagué/PR,
informamos que apoiamos toda iniciativa que vise ao resgate da memdria histdrica ferroviaria.
Entretanto, ha de se esclarecer que a Estacdo Ferrovidria de Paranagué constitui bem “ndo-
operacional”, ou seja, ndo estd dentre os bens arrendados e, em conseqiiéncia, ndo se
encontra sob responsablhdade tampouco uso e posse desta Concessmnarla, pois sequer foi
incluido no Contrato de Arrendamento firmado com a RFFSA — Rede Ferrovidria Federal S/A,
vinculado ao Contrato de Concess3o.

Sendo 0 que nos cumpria para o momento, nos colocando & disposigdo para demais

informagdes porventura necessarias, subscrevemo-nos.

Atenmosame teN /
\f\’\ %w%/t/\ ) u/\/J

Simone Crlstlna Bissoto
Gerente de Relagoes Corporativas e Patrimdnio
ALL ~ América Latina Logistica do Brasil S/A

C/c: Prefeitura Municipal de Paranagud; Ministério Plblico de Paranagua; Serra Verde Express; Instituto
do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional - IPHAN; Ministério do Planejamento, Orcamento e Gest&o.

Rua Emilio Bertolini, 100 - CEP: 82.920-030 - Curitiba — Paran - Brasil
Telefone: (41) 2141-7509 - Fax: (41) 2141-7366
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OF. n° 215/07 Curitiba, 24 de setembro de 2 O}J 5
Da: 10°. Superintendéncia Regional do IPHAN
Para : Dinarte Antonio Vaz

Gerente Regional do Parana
Secretaria do Patriménio da Uniso

Assunto: Oficio n° 1.318/2007/SEPRE/GRPU/PR

Senhor Gerente,

Em atencio ao assunto e}a‘\epigrafe, sirvo-me do presente para informar que o prédio da Estacio
Ferroviaria de Paranagué(néo ¢ tombado em nivel federal.

O referido bem imével encontra-se sob prote¢iio de tombamento municipal e estadual, sendo que o
projeto de restauragio devera ser aprovado pela Prefeitura de Paranagud e pela Coordenadoria do
Patriménio Cultural da Secretaria de Estado da Cultura respectivamente.

O Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN, por for¢a da aprovacio da
Medida Proviséria n° 353, de 22/01/07, e da promulgagdo da Lei Federal n° 11.483, de 31/05/07,
vem louvar a iniciativa do poder publico municipal em preservar o imovel e se dispde a fornecer
assessoria técnica & Prefeitura de Paranagua na elaborag@o do projeto de restauracfo.

Atenciosamente,
e
4
José La Pastina Filho ;’ S / )
Superintendente Regional 77 SErne/ie
10° SRAPHAN JORRES
i
/ -
oAl 155197
I[ 2] i
,l(’ Sabatke DIz .
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MP / GRPU N
04936, 001057/2009 72 Paranagud, 30 de janeiro de 2009,
T d2009 )
imo
;‘[S Ceral it . ‘aio Vaz
oruo da Unifo no Parané - GRPU/PR

C abral

a .,osmt-ca do Brasil S/A Mmmerlo de P‘anejar’”emo Orcctmemo & (ﬂ:amu e, Rede
ifria Federai S.A.

.
Assunte: Estacio Ferrovidria de Parznagus / -

B el
gLt

/ - S éf -
\Z

cirovidria de Paranagus, inaucurada em 1922, representa para o
para o seu desenvelvimento, zlém de ser um belissimo exemplar de

este monumento tombado iscladamente, estd necessitandc obras
por apresentar graves danos na coberiura e telhado.

da&e ver solicitando 2 posse do imével desde 1999, quando foi
‘alor das ruas projetadas desativadas para a criagio do Patio Ferrovidric do
5 & sequencxa mente temos reiterado do interesse do Municipic na posse do
s1do encaminhada a solicitagiio para vérios 6rgdos, ¢ sem nenhuma

o temes tido &xito nem mesmo solicitando obras de manutencio junto a Empresa
Serra Verde, atual concessiondria do imével.

L,onmdei ando gue Paranagua tem grande vocacio turfstica, é mais gue fundamental
umento esteja restaurado e revitalizado, iniegrado a dindmica sécic-scondmica de

r

4 foram propostas vérias utilizagGes ligadas 20 lazer, 2 culturz e o turismn,

nto da Estacio e do pré

€dio dos antigos armazéns, j4 adquirides por esta

Vimos, portanio, mais uma vez reiterar o pedido de posse do referidc monumento,

para que possamos tomar as medidas necessdrias para a sua total revitalizacgo.

wpsi

Palacio Sao José - Rua Julia da Costa, 322 - Centro - Caixa Postal 21 - P R “
_Palé - Paranagué - Cep.83203-03C - P
Fones: (41) 3420-2701 / 3420-2702 - Fax (41) 3420-2714 - prefeitura@pmpgua. cgm br - www.pmpgiie. o
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LS

Ceontinuacgio do Oficio n° 033/2009-GAB .-

W
N“:

Ern visita técnica realizada no dia 21 de janeiro de 2009, foram censtatados:
a) Graves danos om algumas pecas das tesouras da cobertura, causado por
xiléfagos e fungos apodrecedores;

Uma das tesouras principais estd se deslocando por comprometimento de pecas;
InstalagBes eléiricas em condigdes precarias;

Total arruinamento do pavimento superior, lado esquerdo;

Telhado muito danificado por vendaval e chuva de granizo;

Muias infiliragdes nas paredes com condenagio de unidade;

Apodrecimento de vérias esquadrias {janelas);

LesBes passantes causadas por deformagio das estruturas.

1%

izando o imdvel terem tomado alguma providéncia, se faz urgente alguma
ara assim evitarmos uma degradacio ainda maior do imével.
z0, CD com fotos atuais do prédio e cépias de indmercs oficios jé
s 203 Grgdos do Patriménio Histérico e Empresas sobre o estado atual da edificacio.
/

solicitagéo, p

5
a

Q - o
Segue ane

Areaciosaments,

Prefeito Municipal’.

@ '

10 José - Rua JUlia da Costa, 322 - Centro - Caixa Postal 21 - Paranagué - Cep.83203-060 - PR
Fones: (41) 3420-2701 / 3420-2702 - Fax (41) 3420-2714 - prefeitura@pmpgua.com.br - www.pnpgua.com.br




MINISTERIO DO PLANEJAMENTO, ORCAMENTO E GESTAO
SECRETARIA DO PATRIMONIO DA UNIAO
Geréncia Regional do Patriménio da Unido no Estado do Parana
Av. Munhoz da Rocha, n. ° 1247 -- Bairro Cabral — Curitiba/Parana —
CEP 80035-000-F: 041 3254-6365-Fax 3352-1546 :

Oficio n° 144/2009 - SERA¥/GRPU/PR s
5 5 . MDY
Dossié Estac@o Paranagua
Curitiba, 2 de fevereiro de 2009.

Exmo. Senhor

José Baka filho

MD. Prefeito Municipal de Paranagua

Rua Julia da Costa, 322 — Centro Histérico.
CEP. 83.203-060 - Paranagud/PR

Assunto: Documentos da Estacéo de Paranagud
Senhor Prefeito,

1. Servimo-nos do presente para solicitar os préstimos de V. Ex® no sentido de
encaminhar a esta Geréncia, as copias das Cartas de Datas n® 322 de 17/04/1880 e 824 de
01/03/1921, incluindo os respectivos croqui das é4reas, bem como o cadastro imobilidrio,
referentes ao Patio da Estagdo ferroviaria de Paranagud.

Aproveitamos o ensejo para renovar nossos protestos de consideragéo e respeito.

: \CeiétS‘Céndviao: da‘x Siiva
SERAF/GRPU/PR

4 /

Gefente Regional

232

L

o




233

PREFEITURA MUNICIPAL DE PARANAGUA |
: Gabinete do Prefeito

187, i

04936.001 096/2009-7¢
e

¥,

Oficio n° 081/2009-GAB .- L N i
Paranagud, 12 de fevereiro de 2005)’5 :
/J

Tlustrissimo Senhor

Gerente Geral Dinarte Ant6nio Vaz ’éﬁ, S;EgAF 0z S O%
Geréncia Regional do Patrimé6nio da Unizo no Parand - GRPU/PR 3

Av. Munhoz da Rocha, 1247 - Cabral - m_%@az
CEP 80.035-000 - Curitiba - PR Gera} = Regiona!

S

Assunte: Documentos da Estago Ferrovidria de Paranagud
Senhor Gerente,

Em atengfo ac Oficio n® 144/2009-SERAF/GRPU/PR, protocolado nesta Prefeitura
scb n°® 2966/2009, encaminhamos em anexo a documentacio solicitada.
Apresentamos a Vossa Senhoria, nossas consideragoes.

Atenciosamente,

A\
José Baka Filtho

wpsi

Palécio Sao José - Rua Julia da Costa, 322 - Centro - Caixa Postal 21 - Paranagua - Gep.83203.060 - PR
Fones: (41) 3420-2701 / 3420-2702 - Fax (41) 3420-2714 - prefeitura@pmpgua.com.br - www.pmpgua.com.br
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04936.001 026/2009-11
4 : / G,/ 2009

3 —

. N.ACIONAL

Oficio n° 28/09 . Curitiba, 09 de fe

12 FE0, g

Da: 10.* Superintendéncia Regional - IPHAN/PR Y
Para: Eng.® Mauro Mello Piazzetta F.3 FR a6
Chefe da Unidade de Inventarianca da extinta RFFSA em Curitiba 40 =

Assunto: Estacdo Ferroviaria de Paranagua

Prezado Senhor,

A Prefeitura de Paranagud enviou-nos oficio datado de 30 de janeiro de 2009 em que“expde o
problema da degradagdo da Estagdo Ferrovidria de Paranagud, “o fato de nenhum dos orgdos
tutelares ou empresas que estdo utilizando o imével terem tomado alguma providéncia” e solicita a
“posse do referido monumento, para que possamos tomar as medidas necessdrias para sua total

revitalizagdo”.

A Lei n® 11.483/07 de fato conferiu responsabilidades ao Iphan no que diz respeito aos bens méveis
e imdveis de valor artistico, historico e cultural, oriundos da extinta RFFSA, cabendo-nos, neste
caso, recebé-los e administra-los e ainda zelar pela sua guarda e manutengfo. No entanto, até a
presente data, a Estagdo Ferrovidria de Paranagud ndo foi recebida pelo Iphan e tampouco declarada
formalmente de valor artistico, histérico ou cultural pelo presidente desta autarquia, para que
pudéssemos dela dispor nos termos da Lei.

De toda forma, no intuito de subsidiar a municipalidade parnanguara e de colher informagdes para
apoiar a solugdo do problema em tela, solicito-lhe a gentileza de encaminhar-nos documentos e
informagBes que esclaregam as responsabilidades dos concessiondrios da ferrovia e de drgdos
piblicos sobre a Estagdo Ferroviaria de Paranagud, além de qualquer outra informacio ou
documento que Vossa Senhoria considerar relevantes.

Atencigsamente,

|
José La Pastina Filho
Superintenidente Regional

CIC: Ministério Pablico do Estado do Paran4; Empresa Serra Verde Expres; Curadoria do
Patrim6nio Cultural; América Latina Logistica do Brasil S/A; Geréncia Regional do
Patrim6nio da Unido-PR.

40 N

ENE ST B 1000 1 2 _on o 3t
NUa JOSTUCZTIICAL, T0U0 = Juveve = 0U040=07 0= Curtttoa—= PR—TFelefone: \41) 3264797 —eFase ('!1) 32625168
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1P / GRPU
04936.000822/2009-37

{4 1Cs 12009

ADVOCACIA GERAL DA UNIAO L.
PROCURADORIA DA UNIAO NO ESTADO DO PARANAELIARE ROSA 67 GALVAO

Avenida Munhoz da Rocha, n° 1247 - Cabral - Curitiba — P r%a'(\o%;’g%églfoo'@é

Oficio n° 539/2008 — AGU/PU/PR(21)

Curitiba, 13 de fevereiro de 2009
IImo. Senhor

DINARTE ANTONIO VAZ

Gerente Regional do Patriménio da Unido
Av. Munhoz da Rocha, n® 1247 ﬁ" /?/0709
Cabral — Curitiba/PR — Cep. 80.035-000
Uinarte Antonio Vaz
mE'?/RcNYﬁ REGIONAL

,eMO-'C. ’

Senhor Gerente;

Pelo presente, venho comunicar a V. Sa. que no tltimo dia 09 de fevereiro foi
realizada, nas dependéncias da Procuradoria da Repulblica em Paranagud, reunido para tratar da

antiga estagao ferroviaria daquele Municipio, consoante demonstra c6pia da ata em anexo.

Nova reunido foi marcada para o préximo dia 27 de fevereiro as 14 horas, e é nossa
missdo prestar ao MPF uma informagdo mais sélida da situacdo da estacdo e quanto ao destino que

lhe sera dado. Assim, solicito a V. Sa. as seguintes informagoes:

a) se a referida estacdo ja se encontra incorporada ao patriménio publico da Uniio;

b) se ha possibilidade de se proceder a cessio da estacdo ao Municipio de

Paranagud;

€) em caso positivo, se é possivel estimar o tempo que se levara para concluir o

processo de cessdo da estagdo ao Municipio de Paranagus;

Respeitosaprénte,
7

=

VitopPierantdni Campos
Procuradet Chefe da Unidio - Substi
Mat. 1311927 .

uto
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MivisTERIO PUBLICO FEDERAL (/yt”éf—w S
ProcuraDORIA DA RerusLica No Estapo po Parana ’ A /‘/
AL kg

Gutierrez; Dr. Vitor Pierantoni Campos, Advogado da Uniz

ATA DE REUNIAO

Pelo Advogado da Unido Dr. Vitor, foi dito que a Rede Ferroviaria

Federal encontra-se em fase de inventarianca; que o trecho em discussio & operado pela
Serra Verde, quanto ao transporte de passageiros e pela ALL, quanto ao fransporte de

>

Inventarianca da REDE, as estacles operacionais passardo ao patriménio do DNIT,
enquanto a parte ndo operacional — njo afetada pela concessio - ¢ diretamente incorporada
a0 patriménio da Unio. Hs uma espécie de condominio entre 0 DNIT € a Unido, quando o

concessiondria da ferro

Pelo Presidente da Serra Verde Express foi dito que a ALL ¢ a
via em si. No trecho Curitiba-Paranagus, realizou-se uma licitagdo a

parte, chamada agenciamento, para o transporte de passageiros. Pelo agenciamento, a ALL
fornece a locomotiva e o maquinista, fornece a manutencdo da via e cuida do centro de

- A responsabilidade da SVE € da manutencdo dos vagdes e das

170.00,00 mensais 3 Unido e 30,2% das Suas tarifas para a ALL. A
drea de 22m? em Paranagui para a venda de passagens. A SVE
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existindo interesse comercial, suspendendo-

0 passeio a0s sgbados. Com a renovacao do

Morretes-Paranagué seria de 2h. Entendy{e que o passeio seria muito longo, nio

contrato da SVE em marco de 2007, a S
estacao e manifestando seu interesse somente™na_drea de bilhetagem. Agora, houve uma

Rua Marechal Deodoro 933, Centro |- Curitiba/PR — CEB 500800107 L s
( ] /// Fone (0xx41) 3219-8700 (%‘f{ 5
/ i !

expediu a0 DNIT um aviso devolvendo a

. o~
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MiNisTERIO PusLico Fgp ERAL
PROCURADORIA DA REPUBLICA NO EsTapo o Pagani

Pelo Advogado da Unido, questionado se ha embarque ¢ desembarque de passageiros na
Estacio, Superando a 4rea de 22m? de bilhetagem, com o que concordou o Presidente da
SVE, afirmando que, aos domingos, hj embarque e desembarque de passageiros, com
utilizagdo de 4req superior a 22m2.

tempo do trecho Morretes — Paranagud, hg hoje um trecho com diversas intervengses,
passagens de nivel, tendg restado acordado que, por tais motivos, o passeio seria feito
Somente 308 domingos. Que 2 ALL Tepassa um valor considerave] 3 Unido, sendo esta a
responsavel pelas obras de infraestrutura, Afirma que o contrato firmado com a ALL nio
preve obrigacses de restauragao paraa AL L.

que ndo hi condicses de uso da estrutura. Afirma que o pessoal da Prefeitura ndo tem
condigdes de realizar 3 manutencdo, fazendo-se necessdria a contratagio de umg empresa

COmo motivo para a delonga do trem. Que ndo houve qualquer Intervencio fisica que
Justificasse a demora do trem.

Pelo Advéga

infraestrutyra e que, apesar da inexis
Rua XV de Novembro, 608, Ce

237

0 da Uniso, foj dito que h4 muitas falhas em toda a
ia_de clausula, hi uma responsabilidade da AL
Fone %) 32 E q
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MinistérIo PusLico FEDERAL e
PROCURADORIA DA REPUBLICA NO Estapo po Parana

O Secretirio do Municipio declaroy que n3o hé interferéncia do
Municipio em boa parte do trecho, mas, apenas, nos Skm finajs.

Sra. Giana afirma que, pelo contrato da €Oncessao, a ALL nio tem
que investir na infraestrutura e que, para as obras de infraestrutura repassa valores 3
Unido; que o Municipio deve pleitear obras de infraestrutura junto a0 DNIT ¢ que o motivo
da demora do trem ¢ o crescimento das cidades,

O Advogado da Unido afirma que os valores pagos pela ALL 3
Unido correspondem 3 contraprestacio pela €oncessao e, ndo, a bagamento para que a
Unido realize obras de infraestrutura,

O Procurador da Repiiblica Dr. Alessandro definiu que, se h um
contrato de coneessdo, a Serra Verde Express est4 desempenhando um Servigo piiblico que,
por diversas razées, foi repassado pela Unido a um agente particular. Este agente particular
participa de um procedimento licitat6rio, em que hd necessidade de verificar todos og
incidentes que podem ocorrer durante todo o periodo da €oncessdo. Nao lhe parece
Tazoavel que, sob a alegacio de manutencio de um equilibrio e
¢ a ALL ndo pudessem prever
cidades. O transporte de passag

Trata, também, da questio da
Termo de Ajuste para que haja

%(Oxﬂl)ﬂl

A

@{ Rua XV de Novembro, 608, Cént



MINiSTERIO PUBLICO FEDERAL
ProcURADORIA DA REPUBLICA NO ESTADO DO PARANA

adequado e seguro, inclusive com o retorno da realizagao do transporte de passageiros no

trecho Morretes — Paranagua. Relembra o caso de apedrejamentos aos trens, ocasiio em

que a Serra Verde Express pediu auxilio ao Estado, tendo o Estado zerado os incidentes de
apedrejamentos. O Estado desempenhou a sua tarefa de seguranca ptblica, viabilizando a
prestacdo da atividade economica da Serra Verde Express. Assim, mostra-se necessaria a
unido de esforgos entre o Estado e os agentes particulares, frisando que um Termo de
Ajuste pode solucionar a questdo, através da colaboracio de todos, dentro de suas
atribuicdes, favorecendo o interesse piblico da populacio nos beneficios do turismo.

O Advogado da Unido se manifestou de forma favoravel quanto &
assinatura de Termo de Ajuste, ressaltando que, na qualidade de advogado, precisa,
primeiramente, ouvir o seu representado. Antecipa que ha uma diretriz do poder central da
Unido no sentido de entregar aos Municipios a manutencio do patriménio de valor
historico, respeitada a questao do tombamento. Pensa que 0 encaminhamento que a Unido
quer dar 2 solugdo da questao ¢ entregar a reforma pelo Municipio de Paranagué. Sinaliza
que trabalhara para uma solugio amigével, tentando comvencer o seu cliente de que a
melhor saida para ele € a cessao de uso para a Prefeitura.

O vereador frisou que, apés a extingdo da RFFSA, criou-se um
problema econémico no Municipio, tanto para os empreendimentos gastrondmicos,
hoteleiros e embarcacdes, quanto para os empresarios da Ilha do Mel, pois os passageiros
desembarcam em Morretes € nao tem como vir a Paranagud. Frisa que o Municipio tem
muito interesse no imével da Estagao e regularizacio do horario.

Relembrou o Secretdrio que o Municipio tem mantido frequentes
contatos com o IPHAN e ratificado, por diversas vezes, o interesse turistico e histérico
envolvido na restauragdo do imével da Estacdo, que é o marco zero da ferrovia Paranagué
— Curitiba.

Questionada pelo Procurador da Republica, Sra. Giana respondeu
que a ALL promoverd todos os estudos para, com seguranca, retornar a realizagio do
transporte de passageiros até Paranagué, com a visando a diminui¢do do tempo de viagem.

Quanto ao Presidente da Serra Verde, explanou que a sua licenca
para viagem € concedida pela ALL, propondo que a ANTT, juntamente com a ALL,
fornega um laudo técnico explicitando o tempo minimo de viagem necessario.

" O Procurador da Repiiblica propée uma nova reunido para
assinatura de Termo de Ajuste, com fixac2o de metas para a solugido do problema. Até tal
reunido, a AGU verificaria o 6rgdo responsave] e a real possibilidade de fixagdo da cessdo
de uso a0 Municipio,enquanto o Municipio analisaria a possibilidade das licitacdes para
realizacao dos servicos de manutegcdo. Cobrou, ainda, o compromisso da ALL e da Serra
Verde Express em analisar a possibilidade e tomar medidas para voltar a realizar o
transporte de passageiros até Paranggud, com a redugdo, ao minimo possivel, do tempo de
viagem.

Rua XV de Novembm Cuaritiba/PR — CEP 80020-310,

Fone%l) 3219-8700 — Fax (Oxx41) 3219-8781
\
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MinNisTERIO PUsLICO FEDERAL
Procuraporia pa REpUBLICA NO EsTADO DO PARANA

O Advogado da Unido sugere que seria interessante fazer um

mapeamento dos cruzamentos, invasdes, histérico de acidentes e outros fatores
responsaveis pelo aumento do tempo de viagem.

O Secretdrio do Municipio, na qualidade de engenheiro, afirma que
as condicGes da cidade ndo justificam o aumento na demora da viagem, pleiteando a sua
participagdo no processo de fixagdo do tempo da viagem, frisando que a infraestrutura da
cidade ndo causou qualquer interferéncia na rede.

Marcada a préxima reunido para a sexta-feira posterior ao
Carnaval, dia 27 de fevereiro de 2009, as 14:00h, para firmar o Termo de Ajuste. O
Procurador da Repiblica requer aos participantes que enviem sugestdes para o acordo, com
as medidas que se dispdem a cumprir, indicando o prazo para a conclusdo, por meio d
correio eletronico.

Sra. Giana, Coordenadora de Patrimdnio da ALL

07

Advogado da 11,

1 N/ -
i )& "(.3’%\ /

entar do Prefeito junto 2 Camara Municipal

/%

Secretério de Infraestrutura de Paranagua

Assessor parla

e 4
/

4 % -‘
#5646 \de Paranagua;

Secretério de 7/5@{/

Rua XV de Novembro, 608, Ce try{ — Curitiba/PR — CEP 80020-310
Fone (0xx41) 3219-8700 ~ Fax (0xx41) 3219-8781
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MinisTERrIO PUBLICO FEDERAL J »
ProcuraDORIA DA REPUBLICA NO ESTADO DO PArRANA ; 6 ‘(

/

Vereador’ Werm

Rua XV de Novembro, 608, Centro — Curitiba/PR ~ CEP 80020-3 10
Fone (0xx41) 3219-8700 — Fax (0xx41) 3219-8781
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ANEXO E - Solicitacéo e autorizacdo da venda da Estacdo de Antonina



ity

Ilmo. Sr.

Paulo Sidney Carreiro Ferraz
DD Gerente Administrativo da
RFFSA ‘

Prezado Senhor:

Conforme conversas preliminares estamos formalizando o
interesse deste municipio na compra do prédio da antiga Esta¢dio
Ferroviaria localizado na Praga Carlos Cavalcanti.

Pela sua importéncia histérica para nossa cidade, para o Parana
¢ para a memdria ferrovidria do pais é que desejamos a completa
restauragdo do prédio e o seu futuro aproveitamento como um
complexo cultural e turistico, que trar4 beneficios sociais e
econdmicos, para que isto ocorra é necessario que ele seja uma
propriedade da Prefeitura Municipal de Antonina.

Esperamos que seja realizada uma avaliaggo compativel com
as possibilidades desta municipalidade e com o pagamento sendo
feito com 5% de entrada do valor e o restante pagos em 48 meses. -

Na certeza de que havera sensibilidade da RFFSA para esta
questdo reiteramos as nossas

Cordiais Saudagdes

N N
Rirg Peluso
Prefgith Municipal

o

Rua XV de Novembro, 150 - Antonina - Parand - Cep. 83370-000 - Fone: (41) 432-1122 - Fax: (41) 432-1567
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v FRFFSA — em liquidagdo

125011064-9

Memo n.° 058/ COISU / 2001

Rio de Janeiro, 22 de junho de 2001.

DE: COISU
PARA: LIQUIDANTE ( A/C: Manoel José da Silva )

Assunto: Autorizag&o para delegagéo
e alienac&o de imodvel.

&

Por forga do processo de liquidagdo da RFFSA, autorizado pelo
Decreto 3277 de 07/12/99, o patriménio nao operacional da empresa deverd ser

destinado a alienagdo, gerando receitas que servirdo para eliminar o seu
endividamento.

Através do Oficio n° 190/Gabinete de 25 de abril de 2001, enviada ao Sr. -

ERCUB, a Prefeitura Municipal de Antonina, manifestou interesse na aquisicdo da
Estacéo Ferrovidria de Antonina pertencente a RFFSA, localizada na Praga Carlos
Cavalcante no Municipio de Antonina/PR, constituido pela area de terreno com 1.933,10
m? NBP n° 5002303 e estacdo com edificada de 620,90 m? e NPB n® 5200860, imoveis
n&o operacionais, pelo preco de R$110.700,00 (cento e dez mil, setecentos reais), com
base no Laudo de Avaliaggo N.° 010/ERCUB/2000 de setembro de 2000, e adendo ao
laudo, respectivamente, elaborados pelo Escritério Regional Curitiba - ERCUB, objeto do
Processo n.° 05/115.142.

Informamos também, que o imdvel encontra-se em processo de
tombamento histérico pelo Governo do Estado do Parana e que pelas suas caracteristicas

arquitetdnicas, a sua vocagdo, esta voltada ao desenvolvimento de projetos culturais e

turisticos, o que restringe ainda mais o interesse por parte do mercado imobiliario local.

Pelo exposto, e considerando licito a dispensa do prévio procedimento
licitatorio, calcada no Inciso |, Aliriea "e" do Artigo 17 da Lei n.° 8.666 de 21/06/93, vimos
propor que seja delegada ao Escritorio Region{al Curitibba - ERCUB, a proceder a
alienagdo do imével em questdo ao Municipjo de Antonina/PR, pelo valor de
R$110.700,00 (cento e dez mil, setecentos reais) com uma entrada de 5% (cinco por
cento) e o saldo em 60(sessenta) parcelas mensais, iguais e consecutivas com juros de
12% (doze por cento) ao ano - Tabela Price, corrigidas anualmente pelo IPCA-IBGE ou
outro indice oficial que vier a substitui-lo, tendo como garantia o préprio imével.

Atenciosamente,

LILIAN BORGES SCUETT DE MATTOS
COORDENADORIA DE ALIENACAO
DE |MO}/EIS DA REGIAO SUL

244



Y

REDE FERROVIARIA FEDERAL S.A. - em liquidagio

Carta n°636/ERCUB/01

A

PREFEITURA MUNICIPAL DE ANTONINA
Att. Sra. Pref. Munira Peluso

Rua: XV de Novembro, 150

83.370-000 Antonina/PR

Assunto: Estacdo Ferroviaria de Antonina

Pela presente vimos informa-la que, por decis3o da Sra. Liquidante da RFFSA,
foi autorizada a venda, a esse Municipio, da antiga estagio ferroviaria de Antonina,

constituida por um terreno com 1.933,10 m2 e 982,90 m2 de 4rea edificada, observadas as
seguintes condigdes:

Valor total: R$ 110.700,00;

Pagamento: 5% de entrada e o saldo e¢m até 60 parcelas mensais e consecutivas,

calculadas pela Tabela Price, com juros de 12% ao ano, e atualizadas anualmente pelo
IPCA/IBGE;

Despesas: regularizagdes cartoriais, desmembramentos e outras, por conta da
Prefeitura;

A Prefeitura deverd apresentar Lei autorizativa para a formaliza¢do do

negdcio, e como garantia de pagamento, vincular recursos provenientes da receita de

arracadagdo do ICMS, ISS, IPTU e FPM, com fiel observancia da Lei Complementar n°
101, de 04/05/2000.

Ficamos, assim, no aguardo de; suas providéncias para a lavratura da
respectiva Escritura.

Sem mais para o momento, firmamo-nos mui cordial e

Atenciosamente
Eng. Paulo Sidnei Carreiro Ferraz
; Chefe do Escritorio
PROCESSO N"05/114.142

SECH/CT636_ANTONINA

AV. SETE DE SETEMBRO, 2645 CU:R‘TIBA/PR CEP: 80.230-010 TEL. (41) 323-2413 FAX: (41) 222-1032
~ E-MAIL: ercub@rifsa.gov.br
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ANEXO F — Edital de leildo da RFFSA contendo a Estacdo de Roca Nova



P

¥~ RFFSA

REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A - EM LIQUIDAGAO

EDITAL DE LEILAO N° 017/ERCUB/01

PREAMBULO

A REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A — em liquidagéo, adiante
denominada simplesmente RFFSA, torna publico que no dia 13 de novembro de 2001,

~as 14:00 horas, na Rua Emilio Bertolini,68, Vila Oficinas, em Curitiba-PR, realizara

licitag&o, sob a modalidade de LEILAO, do tipo MAIOR OFERTA, para alienagéo de
imoveis situados nos Municipios de Piraquara/PR, na localidade denominada Roga
Nova, e Wenceslau Braz/PR, individualizados e descritos no Anexo 1 deste Edital, nos
termos da Lei 9.491/97 e 8.666/93 em sua atual redagdo. O Leildo sera conduzido
pelo Leiloeiro Oficial CLAUDIO CESAR KUSS, inscrito na Junta Comercial do Estado
do Parana sob o n° 507 e escritdrio na Rua Arthur Martins Franco, n° 780, Bairro CIC,
Cidade de Curitiba — PR, telefone/fax (0xx41) 346-1525.

Todos os_elementos, esclarecimentos e informagbes serdo fornecidos pelo leiloeiro,
no enderego e telefone acima mencionados, ou na Av. Sete de Setembro, n° 2645,
bairro Rebougas, telefone (0xx41) 321-7470, Curitiba/PR, ou Praga Procopio Ferreira,
86, sala 812, Centro, telefone (0xx21) 2291-2185 ramal 2344, Rio de Janeiro/RJ, de
segunda a sexta-feira, no horario comercial.

1. DO OBJETO

1.1- O objeto do presente leildo é a venda “ad corpus”, a quem oferecer maior
lance, respeitado os valores minimos, de uma area com 32.500,00 m2, situada
na localidade denominada Roga Nova, junto ao patio ferroviario da RFFSA, no
Municipio de Piraquara, Estado do Parana, e de 3 (trés) terrenos no Municipio
de Wenceslau Braz, também nc Estado do Parana, imdveis esses
individualizados, descritos e com os respectivos valores minimos no ANEXO 1
deste Edital.

2. DA PARTICIPACAO

2.1- Poderéo participar do leildo pessoas fisicas ou juridicas que atendam as
condigdes definidas no presente Edital, sendo o Leiloeiro responsavel pela
observéncia de todas as disposigées legais pertinentes a realizagdo do leildo.

2.2- A participagéo no leildo implica na aceitagdo integral e irretratavel dos termos do
presente Edital e seus anexos, bem como das disposigdes estabelecidas em
decorréncia da vigéncia das Leis 9.491/97 e 8.666/93, em sua versao atualizada.

et
ERCUB - ESCRITORIO REGIONAL CURITIBA
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3.1- Os interessados em participar do leildo, ou o procurador devidamente hakj

3.2-

3. DA CONDIGAO DE PARTICIPAQAO‘\

Py

na data, local e horario indicados no preambulo do presente, dardo seus |
para os imoveis objeto da licitagdo, podendo a RFFSA, por intermédio do
Leiloeiro, previamente a realizacdo do leildo, retirar, desdobrar ou reunir os
imoveis em lotes, de acordo com seu critério ou necessidade.

Os trabalhos serdo conduzidos pelo Leiloeiro Oficial Claudio César Kuss,
homologado pela Junta Comercial do Estado do Parana, sendo que no ato da
arrematacao o licitante vencedor pagard a importancia correspondente a 5%
(cinco por cento) do valor do lance, a titulo de comissdo ao leiloeiro, em cheque
nominal ao mesmo, ficando a RFFSA isenta de qualquer pagamento.

3.3- Os imdveis seréo vendidos a quem oferecer os maiores lances a vista, de valores

N

ST

3.5-

iguais ou superiores aos pregos minimos para venda, observado, no que couber,
o disposto no item 5.

3.3.1- Realizado o leildo e ndo havendo lances para pagamento a vista, o
leiloeiro, observando obrigatoriamente os pregos minimos para venda, apregoara
novamente esses iméveis, em nova rodada de lances, para pagamento
parcelado, respeitado os prazos maximos de parcelamento e as correspondentes
condigbes definidas no item 3° do Anexo 1 e no item 5 do Edital, no que couber.

3.3.2-.Reserva-se a RFFSA, dentro do prazo de 15 (quinze) dias da data de
recebimento da ata do leiléo, o direito de aceitar ou ndo condigdes de pagamento
ofertadas fora dos termos do item 3.3.1, que se caracterizardo como lances
condicionais, desde que respeitados 0s pregos minimos e os prazos maximos
indicados no Anexo 1.

3.3.3- Nos lances condicionais, o maior lance, o maior valor a titulo de entrada e
0 menor prazo para pagamento ofertados, serdo considerados, nesta ordem,
como critérios de desempate pelo Leiloeiro.

3.4- Os imbveis serdo vendidos “ad corpus”, modalidade de venda em que se ajusta o

pre¢o do todo, sem vinculagdo a medida da area. Sendo assim, quaisquer
diferengas, para mais ou para menos, nas dimensdes descritas, ndo poderdo ser
invocadas como 'motivos para compensacdes, rescisdo de contrato, abatimento
ou modificag&o do prego.

Os iméveis serdo alienados nas condigbes fisicas e documentais, de
conservagéo, ocupagdo e de titulagdo em que se encontram, devendo o
comprador se cientificar, previamente, das restrigdes impostas pelas legislagdes
municipal, estadual ou federal, aplicaveis aos iméveis no tocante a restricio de
uso do solo ou zoneamento, e ainda, das obrigagdes e dos direitos decorrentes
das convencdes e especificagbes de condominio.

3.6- O fato de os licitantes ndo conhecerem devidamente os iméveis e as condigdes

em que se encontram, ndo serd considerado como argumento ou razao valida -
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para qualquer pleito ou reclamagcao.

3.7- A iniciativa e o 6nus da desocupagdo dos imoveis, quando ocupados,_e das
providéncias eventualmente necessarias a imissdo na posse, serao de In@Ta
responsabilidade do arrematante, assim como as despesas porventura

decorrentes de indenizagdes por acessbes e benfeitorias nio discriminadas pela
RFFSA no presente Edital.

3.8- Correrdo por conta do adquirente todas as despesas e providéncias necessarias

a lavratura da escritura, e todas as demais que recaiam sobre a venda, como
certiddes, impostos, taxas, emolumentos, registros, laudémios e foro, e ainda se
for o caso, a regularizaco judicial da posse, desocupagdes, averbacdes de
construgéo ou demoligdo, remembramentos, desmembramentos, e tudo mais
necessario a legalizagdo do imdvel, devendo, para tanto, a RFFSA fornecer
procurag@o ao adquirente, com poderes especificos para tal fim.
De igual sorte, correrdo por conta do adquirente quaisquer outras providéncias
ou despesas que porventura sejam pertinentes, inclusive a regularizagdo junto a
Secretaria Municipal de Fazenda e o pagamento do IPTU/ITR e de quaisquer
tributos relativos aos imdveis, mesmo de anos anteriores e/ou em atraso.

3.9- A RFFSA nio responde por débitos apurados junto ao INSS dos imdveis com
construgdo em andamento, concluida ou reformada, ndo averbada no Registro
de Imoveis competente, bem como por quaisquer 0Onus, providéncias ou
encargos, quando tais fatos n&o forem apontados no Edital.

4. DO SEGURO OBRIGATORIO

4.1- Sequro de Vida do Adquirente:

Nos casos de aquisi¢bes a prazo por pessoa fisica, a RFFSA contratara, em seu
beneficio nominal, com énus para o adquirente, através de pagamento mensal,
juntamente com a prestagdo do més, Seguro de Vida por Morte Acidental ou
Morte Natural e Invalidez Permanente por Acidente (MIP), relativo a pessoa do
adquirente, no valor do saldo devedor até o limite maximo de R$ 70.000,00
(setenta mil reais). Caberda a RFFSA, em caso de sinistro, dar a quitacao
correspondente ao valor recebido da Seguradora, devendo o restante do saldo,
caso exista, ser pago nas condigdes originais.

4.1.1- As pessoas fisicas que adquirirem os imoveis da RFFSA a prazo, deverédo
preencher, obrigatoriamente, Cartao-Proposta do referido Seguro, pois somente
estar@o segurados os contratantes cujos Cartées-Proposta forem devidamente
preenchidos e aprovados pela Seguradora.

4.2- Os seguros somente serfo efetivados apos o pagamento do prémio pelo mesmo
pelo adquirente. Portanto, somente apds a quitagdo da primeira parcela é que o
adquirente ou o imovel estardo segurados.

4.3- E de responsabilidade do adquirente ou de seus beneficiarios, apés ocorrido o
sinistro, notificar a RFFSA, no prazo maximo de 30 (trinta) dias, para prestar
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f

. z ?/
todos as informagSes necessarias para a regulagédo A&f@jni tfo, p
RFFSA, a critério da Seguradora, exigir atestados e/ou ceftiddes de
competentes, bem como resultado de inquéritos.

4.3.1- O néo cumprimento do prazo podera obrigar o adquirente ou seus
beneficiarios a honrar com o saldo devedor, caso a Seguradora venha a indeferir
o pleito indenizatorio.

5. DO PAGAMENTO E CONTRATAGAO

5.1- O comprador pagara no ato da arrematagéo, para compra a vista, em cheques
separados, 0s seguintes valores:

5.1.1 - a importancia correspondente a 20% (vinte por cento) do valor proposto, a
titulo de sinal

5.1.2 — a importancia de 5% (cinco por cento) do valor proposto, referente a

comissdo do leiloeiro (esta comissdo ndo esta incluida no valor do lance).

5.2 - A integralizag&o do prego, ou seja os 80% (oitenta por cento) restantes do valor
da arrematagdo, sera feita diretamente & RFFSA, em até 15 dias a contar da
data do leildo, impreterivelmente, através de cheque nominal & Rede Ferroviaria
Federal S.A, no seguinte enderego: Avenida Sete de Setembro, n° 2645 —
Rebougas — Curitiba/PR, das 9:00 as 11:00 horas e das 14:00 as 17:00 horas, de
segunda a sexta-feira.

5.3- Qualquer parcelamento do prego ficara subordinado a todas as condigbes e
requisitos estabelecidos pela RFFSA neste Edital. Neste caso, o comprador
pagara no ato da arrematagao, a titulo de entrada, o percentual indicado no item
3° do Anexo1, mais 5% (cinco por cento) de comiss&o do leiloeiro, em cheques
separados, calculados sobre o valor do lance ofertado.

5.4- Optando o arrematante pelo pagamento parcelado, o valor da prestacdo mensal
sera calculado pela Tabela Price, com a taxa de juros determinada no item 3° do
Anexo 1 em fungdo do prazo de pagamento escolhido. Essa prestagao sera
devidamente atualizada pelo IPCA/IBGE (indice de Precos ao Consumidor
Ampliado, do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), ou por outro indice
oficial que por ventura venha a substitui-lo, sempre na menor periodicidade que
a legislacéo vigente permitir.

5.5- Né&o incidirdo juros nem corregdo monetéria sobre o valor do sinal.

5.6- Todos os pagamentos referidos no presente Edital deverdo ser efetuados,
obrigatoriamente, em moeda corrente nacional.

5.6.1- No ato da arrematagdo, excepcionalmente, poderéo ser aceitas Cartas de
Crédito emitidas por instituicdes financeiras, desde que seja para compra & vista
do imoével, devendo o adquirente verificar se a situagdo dominial do imdvel esta
de acordo com as exigéncias dessas instituigdes financeiras.




5.6.2- Néo serdo aceitos titulos ou quaisquer outros
pagamento.

5.7- O adquirente devera entrar em contato com a RFFSA para as providéncid
relativas a celebragdo do instrumento de venda, no enderego assinalado no
preédmbulo do presente Edital, no prazo de 30 (trinta) dias corridos, a contar da
data do leildo.

5.8- Quando do pagamento a vista, a posse plena do imével s6 sera transmitida apos
a quitagdo total do saldo devedor, devendo os arrematantes procurarem o
Cartorio de Notas sugerido pela RFFSA, para a lavratura da escritura de compra
e venda ou de cessdo de direitos.

5.9- Em caso de desisténcia do arrematante, em qualquer fase da Licitag&o, ou da
néo apresentagéo dos documentos indicados neste Edital, ou solicitados pelo
Leiloeiro ou exigidos pelos Cartorios, este perdera as importancias recolhidas.

5,10- No caso de venda parcelada, e estando todos os pagamentos em dia, a RFFSA
podera aceitar a transferéncia dos direitos e obrigagées do arrematante para um
terceiro.

5.11- Imitido na posse o adquirente podera realizar no imovel as benfeitorias e obras
que entender convenientes, desde que beneficiem o imével. Rescindido o
negécio por descumprimento de clausula contratual ndo tera direito o adquirente
a qualquer indenizagdo, nem direito de retengéo, seja a que titulo for.

5.12- O arrematante que descumprir os prazos estabelecidos no presente Edital,
perdera em favor da RFFSA os valores depositados.

5.13- No caso de pagamento parcelado, o ndo pagamento de qualquer das
prestagdes mensais no seu respectivo vencimento, dard & RFFSA o direito de
cobrar, juros de mora de 1% (um por cento) ao més ou fragéo, além da multa
correspondente a 2% (dois por cento) sobre o total do débito em atraso, sem
prejuizo da resciséo.

5.14- Caso o arrematante, depois de devidamente notificado, judicial ou
extrajudicialmente, pela RFFSA, ndo venha a efetuar o pagamento das
parcelas em atraso, com os acréscimos previstos, no prazo de 15 (quinze) dias,
caberd a RFFSA o direito de dar por rescindido o negocio, perdendo o
arrematante todos os valores até entdo pagos, entendido o seu recebimento
pela RFFSA como indenizagdo pelo uso do imével.

6. DO RESULTADO
6.1- O resultado do leildo estara a disposi¢do dos interessados no Escritério. Regional

de Curitiba da RFFSA, localizada na Avenida Sete de Setembro, n° 2645 —
Rebougas — Curitiba/PR, a partir da sua homologagao.
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7. DISPOSIC OES GERAIS

7.1- O presente edital ndo & exaustivo, sendo complementad
legislag&o pertinente ao assunto. "

7.2- Todos os elementos fornecidos pela RFFSA e os que integram o presente Edital

€ seus anexos, sdo complementares entre si. Qualquer detalhe que se mencione em
um e se omita em outro, serd considerado como especificado e valido.

Curitiba, /9 de gt b de 2001.

{a < Cor )OQ\

PAULO $IDNEI CARREIRO. FERRAZ .
CHEFE DO'ESCRITORIO REGIONAL CURITIBA

proc.115029/115070
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ANEXO 1

1° RELACAO DOS IMOVEIS

ITEM 1: Area de terreno situada na localidade denominada Roga Nova, Municipio de
Piraquara/PR, junto ao patio da estagdo ferroviaria de Roga Nova, com 32.500,00 m2,
contendo 4 (quatro) edificacdes em alvenaria — escritorio, oficina, casa de bomba e
controle do britador - que totalizam 158,46 m2. O imével constitui propriedade da
RFFSA, conforme Escritura publica de compra e venda datada de 17 de agosto de
1927 e Transcrigdo n°16.822 do Livro 3-P, do Registro de Imoéveis da 62 Circunscrigédo
da Comarca de Curitiba. No imével existe uma jazida mineral (pedreira), que esta
sendo explorada por terceiros, detentores do direito de lavra, sem instrumento
contratual com a RFFSA.

‘O valor minimo de venda deste imovel é de R$ 62.500,00 (sessenta e dois mil e

quinhentos reais).

ITEM 2: Terreno urbano de forma irregular, medindo 49,70 m de frente para a rua de
acesso da Av. Presidente Vargas, no patio da estagéo ferrovidria de Wenceslau Braz,
com érea total de 581,14 m?, identificado como imdvel N° 1 no croquis anexo. O
imovel constitui parte de area maior, objeto da Matricula N° 4.992 do Registro de
Iméveis da Comarca de Wenceslau Braz. O imével .encontra-se invadido, em parte,
por edificagédo efetuada pelo confrontante, Sr. Luiz Marceli.

O valor minimo de venda deste imével é de R$ 12.800,00 (doze mil e oitocentos
reais)

ITEM 3: Terreno urbano na forma de um quadrilatero irregular, medindo 22,80 m de
frente para a Rua Abilio Dabul, no patio da estacdo ferroviaria de Wenceslau Braz,
com area total de 934,85 m?, identificado como imével N° 47 no croquis anexo. Sobre
esse terreno estd edificada uma casa de madeira com 40,00 m2 (BP 5205162). O
imovel & objeto de posse mansa, pacifica, inconteste e ininterrupta da RFFSA a mais
de 70 anos. O imbvel encontra-se ocupado.

O valor minimo de venda deste imével é de R$ 13.850,00 (treze mil, oitocentos e
cincoenta reais)

ITEM 4 Terreno urbano na forma de um pentagono irregular, medindo 10,25 m de
frente para a Rua Abilio Dabul, no patio da estacdo ferroviaria de Wenceslau Braz,
com area total de 880,75 m?, identificado como imovel N° 48 no croquis anexo. O
imo6vel objeto de posse mansa, pacifica, inconteste e ininterrupta da RFFSA a mais de
70 anos.

O valor minimo de venda deste imével é de R$ 12.650,00 (doze mil, seiscentos e
cincoenta reais)
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2° LANCES CONDICIONAIS

Néo havendo lances para pagamento a vista, ou nas condigbes de parcelafsgnto
conforme item 3°, abaixo, poderdo ser aceitos lances condicionais para os imove
acima relacionados, desde que observado os pregos minimos e os prazos maximos
indicados no item 3°, abaixo.

3° CONDIGOES PARA EFEITO DE PAGAMENTO A PRAZO

ITEM PRAZO(meses) ENTRADA MINIMA JUROS (Tabela Price)

ITEM 1 |12 (doze) 20% (vinte por cento) 6 % (seis por cento) ao ano
12 (doze) 10 % (dez por cento) 02 % (dois por cento) ao ano

ITEM 2 | 36 (trinta e seis) 10 % (dez por cento) 03 % (trés por cento) ao ano

60 (sessenta)

10 % (dez por cento)

04 % (quatro por cento) ao ano

84 (oitenta e quatro)

10 % (dez por cento)

06 % (seis por cento) ao ano

ITEM 3

12 (doze)

10 % (dez por cento)

02 % (dois por cento) ao ano

36 (trinta e seis)

10 % (dez por cento)

03 % (trés por cento) ao ano

60 (sessenta)

10 % (dez por cento)

04 % (quatro por cento) ao ano

84 (oitenta e quatro)

10 % (dez por cento)

06 % (seis por cento) ao ano

ITEM 4

12 (doze)

10 % (dez por cento)

02 % (dois por cento) ao ano

36 (trinta e seis)

10 % (dez por cento)

03 % (trés por cento) ao ano

60 (sessenta)

10 % (dez por cento)

04 % (quatro por cento) ao ano

84 (oitenta e quatro)

10 % (dez por cento)-

06 % (seis por cento) ao ano
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ANEXO G - Oficio da Prefeitura de Piraguara solicitando a relacdo de imoveis

da antiga RFFSA em seu municipio



ESTADO DO PARANA RFFSA - EM

OF.no. 079/01 Piraquara, 19 de fevereiro de 2001. «

g Prezado Senhor:

Solicitamos a Vossa Senhoria a gentileza de nos fornecer a relagéo de
iméveis que essa empresa possui no Municipio de Piraguara, bem como da
possibilidade de agendarmos uma reuni&o para tratar de futuras negociagpes.

Sem mais para o momento, aproveitamos para repovar protestos de
estima e consideragéo.

s

b

O e -..'-"i;;:
F Ke kAl RCYB E‘
K ECEL, ;

wo

llustrissimo Senhor

Eng®. PAULO SIDNEI CARREIRO FERRAZ
Chefe do Escritério Regional da RFFSA
‘Curitiba - PR
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ANEXO H - Oficio da Prefeitura de Pinhais solicitando a guarda Estacédo de

Pinhais



258

FREFEIIURA MUNICIPAL DE PINHAIS
ESTADO DO PARANA

SECRETARIA MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

Oficio n.° 189/2010 - SEMDE " Pinhais, 18 de novembro de 2010.

Prezado Senhor 04936.005942/2010-64

Em virtude da relevante importancia histérica e cultural da
Estag&o Ferrovidria Pinhais e dos iméveis no seu entorno, vimos através deste,
requerer a guarda provisoria dos bens do local.

A Prefeitura de Pinhais tem trabalhado para realizar o
tombamento municipal de toda a area e, posteriormente, transformar o local no
primeiro Centro Turistico da cidade. A utilizacdo dos iméveis sera a seguinte:

e Museu Ferroviario e da Histéria de Pinhais;
e Oficina de Artes e de Artesanato;
e Centro de Informacdes Turisticas;
 Estacionamento para visitantes e usudrios.

Em anexo a este, enviamos uma foto aérea para melhor

Estamos a disposigédo no que se fizer necessario! / (d%ﬁ) //2’Z /. 5 /
o ok liss.

visualizagao.

Cordiais saudagées, <y /// /é

hiant Sabatke Diz
eAtticudente Substituto

José Zeitel :
Secretario Municipal de Prefe ipal
Desenvolvimento Econémico it
@ MP - SPUIGRPU/P
18 NOV z010

Ao Senhor MISAEEDE A:‘ZELUIA

DINART ANTONIO VAZ CODIGO PROTOCOLO 04936
Superintendente do Patriménio da Unido no Estado do Parana s -
Av. Marechal Deodoro, 630. 7° andar. Curitiba — PR.

Rua Dezenove de Novembro n® 175 — 41 3912 5645 — Centro — Pinhais - Parana.



