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RESUMO

Apds o retorno das concessdes rodoviarias no Parana, no inicio de 2024, algumas
rodovias se apresentam, de certa forma, degradadas em sua infraestrutura, ndo apenas
no recapeamento asfaltico, mas também nas sinalizagbes horizontais e verticais das
vias, vegetacdo de espécies invasoras nas margens, dentre outros problemas. A
BR-373, localizada na Regido Geografica Imediata de Ponta Grossa-Parana, tem um
importante papel na integracdo dessa regido que esta inserida e no escoamento da
producao, visto que ha industrias nas margens da rodovia. O presente trabalho tem
como objetivo analisar quais as degradacgdes superficiais contidas nas obras e servigos
do trecho do pedagio de Imbituva da rodovia BR-373 do lote 1 do Programa de
Concessbes de Rodovias do estado do Parana. A coleta de dados pode corroborar ou
nao com essas hipoteses, seja a partir de entrevistas com usuarios da BR-373,
construcdo de quadro das principais reclamagdes, cartografia de estradas vicinais que
dao acesso a rodovia, como também um outro quadro com noticias na midia digital
sobre as principais agdes do poder publico em relacdo as obras nas estradas.
Teoricamente, a Fluidez e Porosidade Territorial, que tratam, respectivamente, sobre a
qualidade do movimento e a normatizagdo que regula o movimento e as Redes
Geograficas sdo conceitos essenciais para elucidar a realidade existente. Quanto aos
resultados esperados, busca-se compreender a aplicabilidade da ciéncia geografica
para esse estudo que diz respeito a circulacdo da qual € compreendida como mais um
conceito, do qual trata sobre o deslocamento de individuos, com o objetivo de
desenvolver relagdes sociais e econdmicas.

Palavras-chave: circulacdo; fluxo; estruturas; fiscalizacdo; mercadorias.



ABSTRACT

After the return of highway concessions in Parana at the beginning of 2024, some
highways present, to a certain extent, degradation in their infrastructure, not only in
asphalt resurfacing but also in horizontal and vertical signage, invasive vegetation
species on the margins, among other problems. The BR-373, located in the Immediate
Geographic Region of Ponta Grossa—Parana, plays an important role in the integration
of this region in which it is inserted and in the flow of production, since there are
industries along the margins of the highway. The present study aims to analyze the
surface degradations present in the works and services of the Imbituva toll section of the
BR-373 highway, part of lot 1 of the Highway Concessions Program of the state of
Parana. The data collection may corroborate or not with these hypotheses, whether
through interviews with BR-373 users, construction of a table of the main complaints,
cartography of secondary roads that provide access to the highway, as well as another
table with digital media news about the main actions of the public authorities regarding
road works. Theoretically, Territorial Fluidity and Porosity, which deal, respectively, with
the quality of movement and the regulation that governs movement, along with
Geographic Networks, are essential concepts to elucidate the existing reality. As for the
expected results, the aim is to understand the applicability of geographical science to
this study, which concerns circulation understood as another concept, referring to the
movement of individuals with the purpose of developing social and economic relations.

Keywords: circulation; flow; structures; inspection; goods.
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INTRODUCAO

A organizagao do espaco atual é intensamente condicionada pelas redes de
circulagao e pela infraestrutura de transporte, as quais configuram o territério enquanto
produto e condicdo do processo de desenvolvimento socioecondmico. No contexto do
Parana, a reestruturacdo logistica impulsionada pelas concessdes rodoviarias redefine
a légica de mobilidade e distribuigcao territorial dos fluxos, evidenciando irregularidades
e promovendo novas organizagdes espaciais. Nesse cenario, a BR-373 assume um
papel estratégico na integragdo regional, escoamento da produgdo e na mobilidade
urbana.

A partir da retomada da cobranga de pedagios e da delegagdo da gestédo
rodoviaria a iniciativa privada, surgem demandas por analises que considerem nao
apenas a funcionalidade fisica das vias, mas também os impactos normativos,
econdmicos e sociais envolvidos. Assim, este trabalho tem como objetivo analisar a
fluidez e a porosidade territorial no trecho da rodovia BR-373, inserida na Regiéao
Geografica Imediata de Ponta Grossa, dentro do Lote 1 do novo Programa de
Concessodes Rodoviarias, implementado a partir de margo de 2024.

Com base na combinagdo entre dados empiricos e categorias de analise,
objetiva-se discutir de que maneira a infraestrutura rodoviaria contribui (ou n&o) para a
ampliagdo da fluidez territorial, bem como identificar os elementos de porosidade
territorial que operam como normas vigentes a circulagdo. A pesquisa também busca
contribuir para o debate geografico sobre a gestdo territorial das infraestruturas viarias
em contextos de concessao, evidenciando as implicagcdes politicas e econdmicas de
sua implementacao.

No primeiro capitulo, sdo abordados autores que tratam de determinados
conceitos fundamentais para a discussao da pesquisa. S&o tratados temas como as
redes geograficas e sua aplicagdo para o estudo em questéo, a fluidez e porosidade
territorial como qualidade e norma para a rodovia e a regido e suas caracteristicas.As
redes geograficas sdo apresentadas como estruturas formadas por pontos e linhas que
conectam localidades, fundamentais para a circulacdo e deslocamento de pessoas,
mercadorias e informagdes, além de revelarem a hierarquia e a ldgica dos fluxos que

moldam o espacgo geografico. A fluidez territorial € a qualidade do movimento, enquanto
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a porosidade territorial refere-se as normas e politicas que regulam ou limitam esses
fluxos, determinando a acessibilidade e a eficiéncia do transporte. Ja o conceito de
regiao é discutido tanto como unidade administrativa e estratégia de gestao do territorio,
quanto como resultado das interagdes entre sociedade e ambiente, fundamentais para
compreender as dindmicas socioespaciais e a organizagao do territério estudado.

No segundo capitulo, € abordado sobre a formagdo do Anel de Integracgéo,
desde o contexto historico, até a implementacédo das concessdes nas divisdes dos lotes
atuais no estado do Parana das concessionarias vencedoras da licitacdo. O inicio das
privatizagdes no Brasil aconteceu em 1990, com a redemocratizagao, e a partir de 1997
a implementacao pelas iniciativas privadas da malha rodoviaria paranaense.

No terceiro capitulo sdo apresentados os resultados dos objetivos especificos,
juntamente com as andlises da saida de campo realizada em junho de 2025. Sao

demonstradas, sobretudo, por fotografias e entrevistas do trecho mencionado.

OPERACIONALIDADE

Os procedimentos operacionais empregados na seguinte pesquisa ocorrem em
3 formas: pesquisa revisdo bibliografica, pesquisa de levantamento de dados e
pesquisa de campo.

Na pesquisa bibliografica, foram consultados em dissertagdes, artigos, noticias
na midia digital, envio de um e-mail para a concessionaria Via Araucaria sobre o trafego
e atendimento de ocorréncias (sinistros) nas suas rodovias responsaveis pela
concessao e documentos do Governo Estadual e Federal para a construgdo do
referencial tedrico da monografia. A leitura destes documentos consentiu em realizar
um quadro sintese com 0s compromissos que a concessionaria tende a cumprir.

A pesquisa de levantamento, entrevistando os agentes usuarios da rodovia
BR-373, através de questionarios digitais e manuais, feitas com 7 perguntas (Qual sua
opinido sobre a qualidade da rodovia? Qual o meio de transporte que mais utiliza? O
preco do pedagio € justo? O retorno dos pedagios € bem vindo? A sinalizagdo na
rodovia € adequada? Qual sua frequéncia de uso do pedagio? Qual das seguintes
opgdes vocé avalia sobre a seguranga da rodovia? Assim, foram 80 respostas,

estabelecidas entre 30/04/2025 até 04/06/2025. Importante salientar que, apesar de ter
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realizado o recorte do trecho, os agentes usuarios também levaram em consideragao
demais partes da prépria rodovia para responder as perguntas.

Por fim, realizou-se a pesquisa de campo no dia 21 de junho de 2025, das 8:00
até as 12:00, deslocando-se até o trecho estabelecido, que foi do posto da Policia
Rodoviaria Federal (PRF) até o Distrito de Uvaia, registrando em fotografias e
contabilizando manualmente a possivel quantidade de irregularidades superficiais
(abertura de cavidade, vegetacdes altas e falta de sinalizagao) ao longo do trecho (Km
184 ao Km 195), totalizando aproximadamente 12 km de analise, mas néao
desconsiderando demais trechos em que se pode notar irregularidades. Apds a saida
de campo, realizaram-se 3 mapas, um sobre o trecho de analise da rodovia e o outro
com as estradas conectadas a ela e a sua respectiva situagdo em relagédo a
pavimentagao. O terceiro mapa diz respeito sobre a quantidade de sinistros registrados
do ano de 2025 (01/01 - 16/09) no trecho referido. Os dados deste mapa foram
coletados através do policial rodoviario Luis Fernando Berteli, através de contato via
Whatsapp.

As entrevistas permitiram tabular os dados em uma planilha, alcangando assim,
9 graficos de rosca sobre cada pergunta respondida. A resposta do e-mail da
concessionaria Via Araucaria foi satisfatoria e garantiu mais 3 informagbes que se
transformaram em 1 grafico de linha e 1 grafico de pizza. O primeiro trata sobre os tipos
de atendimento e as quantidades, o segundo sobre o atendimento de ocorréncias na
rodovia e a quantidade, ja o terceiro sobre o tipo de ocorréncias que mais ocorrem, a
quantidade e o percentual. Os dados passados pela concessionaria Via Araucaria sao

de fevereiro de 2024 a margo de 2025.

OBJETIVOS
Objetivo Geral - analisar a fluidez e a porosidade territorial no trecho da rodovia BR-373,

inserida na Regido Geografica Imediata de Ponta Grossa.
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Objetivos Especificos
I) Identificar as principais reclamagdes dos agentes usuarios.

[I) Mapear o trecho analisado e as principais estradas vicinais que margeiam essa
rodovia.

[II) Computar a quantidade e os tipos de acidentes.
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CAPITULO 1 - FUNDAMENTAGCAO TEORICA

Para o estudo e sistematizacdo do trabalho, foram utilizados os seguintes
conceitos: Redes Geograficas, Fluidez e Porosidade Territorial e Regido e suas
divisdes. Esses conceitos trazem autores que dialogam com o tema e abarcam ideias

essenciais para as reflexdes e analises.

1.1 Redes geograficas

As redes geograficas, segundo Pereira (2009), desde os primoérdios até
atualmente, tem como objetivo a distribuicdo e ou circulagdo de matérias primas,
pessoas, produtos, mas principalmente entender a légica e a producdo mesma dos
movimentos, além da sua extensdo em determinado espaco geografico. O autor Manuel
Castells (1999), segundo Pereira (2009), auxilia a entender a sociedade atual
contemporanea de um espago com caracteristicas marcadas pela abundancia sem
precedentes de fluxos em uma economia dada como global por esse autor, prépria de
um capitalismo que alcanga a era informacional. Isso leva a sociedade ser reconhecida
como “sociedade em rede” e o espago como um “espacgo de fluxos” (CASTELLS, 1999
apud PEREIRA, 2009).

Ja para Lorena (2003), as redes sao organizagdes formadas por pontos/nos e
linhas/arcos que descrevem naturalmente as vias publicas, telefonia, conexdes de agua
etc.

Segundo Raffestin (1993) ha grupos ou pessoas ocupam um ponto no espago e
se distribuem conforme modelos ndo definidos (podem ser retangulares, concentrados
ou aleatdrios). Ha dois fatores importantes que o autor traz: a distdncia e seu
complemento, a acessibilidade. A distadncia remete a interagdo entre os diferentes
locais. Isso conduz a um sistema de né, redes e malhas que se apresentam no espaco
e formam o territério (Raffestin, 1993). Outro aspecto a ser abordado € a relagdo da
mobilidade (redes de transporte) com a circulagao e a comunicagao.

Raffestin (1993) apresenta a mobilidade sendo retratada pela circulacao (redes
de circulagdo, com um fluxo material) e comunicagdo (redes de comunicagdo, com
fluxos materiais, tais como a informagao e dados), uma complementando a outra. Essas

formas de rede fazem o transporte de objetos e informagdes, comunicando e
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compartilhando dados, posi¢cdes de politicas, e a¢gdes de grandes empresas, agentes

bancarios, grandes grupos econémicos etc. Para o autor:

Na realidade, em todo ‘"transporte" ha circulagdo e comunicagao
simultaneamente.Os homens ou os bens que circulam sao portadores de uma
informagdo e, assim, "comunicam" alguma coisa. Da mesma forma, a
informagdo comunicada é, ao mesmo tempo, um "bem" que "circula" (Raffestin,
1993, p.201).

As redes de transporte e comunicagdo seguem uma ordem hierarquica, sendo
a de transporte ocorrendo por meio da importancia das vias e dos nos, e a de
comunicacgao, segue uma hierarquia em funcéo das ligagdes centrais que unem pontos
dispersos sobre um territério (Claval, 1988, apud Ribeiro, 2000).

Ainda hoje, o planejamento dos sistemas de transporte deve ser uma
preocupacao dos geografos e do poder publico. Desta forma, “a circulagdo aparece
como uma necessidade extrema, substrato para a manutengao do modo de produgao
da forma como ele se estrutura e funciona na atualidade” (PEREIRA, 2009, p.124).

Relacionado com as transformacdes técnicas

a melhoria dos sistemas rodoviario, ferroviario, aeroviario e dos objetos e
instrumentos de navegacao maritima e hidroviaria, tornam o transporte mais
seguro e mais rapido, aumentando a fluidez potencial do territério (exigéncia e
condigdo do sistema produtivo globalizado). O uso do contéiner, por exemplo,
garantiu uma integragéo de diferentes modais, permitindo rapidez e articulagédo
dos sistemas de transporte, fazendo com que o movimento das cargas se
tornasse seguro e facilitado em grandes extensdes territoriais. O uso de
sistemas e redes de informacdo conjugado as redes de transporte garante
controle e monitoramento ainda mais preciso das tarefas de movimento no
territério. A difusdo das tecnologias de rastreamento e monitoramento de
cargas, como € o caso dos aparelhos de radio e GPS, por exemplo (PEREIRA,
2009, p.124).

Porém, Pereira (2009) mostra que a composicdo do territorio e as
racionalidades de producdo e distribuicdo sao distintas, e assim, existe uma alta
desigualdade dos fluxos da circulagao, ou seja, a producado de mais fragmentacao do

territorio. Portanto, as redes de transporte (mais ou menos densas) atuam como
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importante fator norteador na distribuicdo de trabalhos e recursos, dando valor ou ndo a
lugares e regides, viabilizando/inviabilizando certo tipo de trabalho quando as
infraestruturas sao insuficientes e ineficazes (Pereira, 2009) .

Na visdao do autor Roberto Lobato Corréa (2011), as redes geograficas sao
redes sociais especializadas. Isso se deve devido as constru¢gdes humanas, feitas no
ambito de relagdes sociais de toda ordem, abrangendo poder e cooperagdo. A rede
social se torna geografica quando ela é considerada em sua espacialidade, expressa
em localizagcbes qualificadas, e com interacbes espaciais entre elas. A espacialidade
que qualifica uma rede social, geograficamente, ndo diferencia a rede geografica de
demais redes que se revelam espacializadas (Corréa, 2011).

As redes geograficas ainda tém outras dimensdes de andlise. Sao trés
dimensbes de anadlise, independentes entre si e que descrevem a rede geografica: a
organizacional, a temporal e a espacial, envolvendo a estrutura interna, o tempo e o
espaco (Corréa, 2011).

As redes geograficas ocorrem como resultado de relagdes complexas entre
estrutura, processo e fungdo, constituindo, as quatro categorias, uma unidade
indissociavel, além do mais, sdo meio e condigdo de reprodugdo, agindo sobre a
estrutura, o processo e a fungcdo. A forma espacial, como rede, & atribuida de
funcionalidade, indicada em seu conteudo e seu arranjo espacial, que apresenta as
caracteristicas da estrutura social e de seu movimento (Corréa, 2011).

Existem alguns arranjos espaciais abordados como redes geograficas: solar,
dendritico, christalleriana, axial, circular e de multiplos circuitos. Elas tém um significado
particular. Para Corréa (2011), a solar apresenta uma estrutura social bem concentrada
em uma cidade-primaz, isto é, muitas vezes maior do que cidades do segundo escalao.
Essa rede foca uma vida econdmica, politica e cultural do territério que pode ocorrer em
pequenos paises, subdesenvolvidos e desenvolvidos. A rede dendritica tem origem
colonial e tem sua forma similar a de uma rede fluvial. A rede christalleriana, esta ligada
a alguns aspectos das redes solar e dendritica, porém diferente de ambas, denota uma
hierarquia entre os seus centros. Ha uma melhor distribuicdo da renda e de consumo do
que dos outros dois tipos. As redes axiais sdo vistas como resultado de um modelo de

organizagao sem o dominio de um centro sobre os demais (Corréa, 2011).
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O ultimo tipo de redes € o mais complexo. As redes de multiplos circuitos estao
presentes em areas industrializadas, com um grau alto de urbanizacdo e com uma

divis&o territorial do trabalho muito importante, porque:

Os centros de rede diferenciam -se segundo a posi¢gdo na hierarquia de
lugares centrais e segundo as especializagbes produtivas que
apresentam. Centros de mesma hierarquia podem apresentar
especializacbes distintas, do mesmo modo que centros com a
mesma especializagdo produtiva podem situar-se em niveis distintos da
hierarquia urbana. As interacbes espaciais sao, assim, multidirecionais ,nédo
mais definidas pelo alcance espacial tipico da distribuicdo varejista, mas
por outras logicas: a distanciatem um sentido diferente em uma rede de
multiplos  circuitos. As interagdes espaciais se entrecruzam, ndo se
caracterizando por padroes sistematicos, proprios das redes anteriormente
descritas (Corréa, 2011, p 207).

1.2 Fluidez e Porosidade Territorial

O conceito de fluidez territorial € compreendido, segundo Arroyo e Santos

(2025) por ser uma base material integrada por um sistema de rodovias, ou seja, fixos

concebidos, construidos ou acomodados para garantir a realizacdo dos fluxos de

mercadorias ou de pessoas. O conceito de fluidez territorial, portanto, € entendido

como a definicdo da qualidade dos territérios nacionais que garante uma aceleragéo

ainda maior dos fluxos que o estruturam.

Santos (2005) diz que presenciamos um mundo da rapidez e fluidez, sendo uma
fluidez de forma virtual, permitida por novos sistemas técnicos, tais como os sistemas
da informacdo, e uma fluidez efetiva, feita quando essa fluidez potencial € usada no
exercicio da agcao pelas empresas e instituicbes hegemonicas. Desta forma, conforme
Santos (2005), a rapidez e fluidez podem ser compreendidas através de um modo no
qual fazem parte, de um lado as atuais técnicas, e de outro, a recente politica, com esta
efetuada pelas instituicbes publicas e instituicbes privadas, como no caso das
concessionarias.

Ja a porosidade territorial € composta por uma base normativa e institucional
encarregada de regular os fluxos, isto €, uma agao politica executada nos niveis
internacional e nacional por governos e empresas para trabalhar como estimulo ou

barreira a circulagéo (Arroyo, 2025 apud Arroyo, 2005).
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A fluidez e a porosidade, viabilizadas pelas redes, sdo condi¢gdes necessarias
para a inser¢gao na economia global e para o desenvolvimento socioeconémico, pois
facilitam o intercambio e a articulagao entre diferentes espagos.

Os fluxos de mercadorias, conforme Arroyo (2001), organizam-se por meio das
redes que, para se intensificarem, ficam dependentes da eficiéncia dos fixos, sendo
estes sistemas atuantes de forma independente, e que promovem uma divisao territorial
do trabalho bem estabelecida.

Esses fixos de produgdo auxiliam em momentos distintos no processo
produtivo, tais como na produgao propriamente dita, distribuicdo, troca e consumo. Os
fixos apresentam-se em forma de pontos, nds ou elos de redes produtivas, comerciais,
ou em forma de linhas, ou seja, vias de diferentes tipos que garantem a circulagédo das
mercadorias. Primeiramente, estdo os portos e aeroportos, acatando a funcao de
terminais, onde os circuitos de producdo terminam ou iniciam seu percurso nacional,
que dada a sua espacializagao, esses pontos revelam a existéncia do seu limite. Em
segundo lugar, estdo as rodovias, ferrovias, hidrovias, aerovias e vias maritimas que
permitem o tragado das mais variadas rotas no escoamento das mercadorias (Arroyo,
2001).

Assim, as redes sdo o0s meios pelos quais a fluidez e a porosidade se
manifestam e sdao promovidas, tornando-se um fator crucial para a competitividade e
desenvolvimento econdmico e social do territorio.

A fluidez territorial, ademais o aspecto material, leva em consideracdo as
normas, e estas, regulam os tipos de uso para cada objeto e para demais sistemas.
Segundo Macedo (2015), a combinagdo entre os sistemas técnicos e as normas
associadas, resulta em distintos coeficientes de fluidez para os agentes que usam
esses sistemas. Essa maneira hibrida de existir entre materialidade e normas possibilita
falar em fluidez potencial, que sé se concretiza por meio do uso. Os agentes que atuam
neste processo usam, conforme Santos e Silveira (2001) apud Macedo (2015) de
formas variadas de cada sistema de engenharia e do seu conjunto, o que implica em

distintas capacidades de uso.
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1.3 Regiao

A palavra regidao vem do latim regere. Nos tempos do Império Romano,
usava-se para definir areas, ainda que tivessem a intengao de uma administragao local,
estavam sujeitos as regras de hegemonia das leis de Roma. Determinados filésofos
véem esse conceito como uma necessidade que, pela primeira vez, aparece a relagao
entre centralizacdo do poder em um local e a extensdo dele sobre uma area com
culturas sociais espacializadas (Gomes, 2000).

No cotidiano, a nocdo sobre regido esta vinculada com os principios de
localizacdo e extensdo, associada a um certo fendmeno ou a limites habituais
atribuidos a diversidade espacial. Para identificar uma regido, sédo ditas no cotidiano
que certa regidao € “mais pobre”, “montanhosa”, “regiao de determinada cidade”, como
uma referéncia a um conjunto de area onde ocorre um predominio de certas
caracteristicas que diferenciam essa area das demais (Gomes, 2000).

A regido, segundo Gomes (2000), é conhecida como uma unidade
administrativa, uma divisdo regional pelo qual se faz a hierarquia e o controle na
administracdo dos Estados. A regido € a malha administrativa fundamental que
determina as competéncias e os limites das autonomias de poderes locais na gestao
territorial. O autor ainda traz que empresas e instituicbes usam desse conceito como
formas de estratégia de manejo de seus negdcios, dentro da delimitagdo de hierarquias
de administracao.

Na Geografia, a utilizagdo do conceito de regido € complexa muito pela forga de
seu uso na linguagem empirica, além de discussdes epistemologicas impostas. Os
geografos, ao tentarem diferenciar o termo regido da empiria, surgiram
qguestionamentos sobre onde se encaixam a natureza, o conhecimento geografico e seu

alcance (Gomes, 2000).

1.3.1 Regiao Funcional

As regides funcionais, conforme Dalberto (2018), levam em consideracao
aspectos dinamicos da economia de uma regido, de modo que a delimitagao regional
no espacgo seja reflexo de uma coeséo interna de determinados fendmenos sociais.

Essas regides abrem novos leques para analises de economia regional e de suas
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transformacdes, em diversos aspectos, relacionados, por exemplo, ao mercado de
trabalho, a estrutura produtiva, a difusdo de politicas publicas e a concentracdo das
atividades no espaco. Conforme Dalberto (2018), a preocupacado em definir regides
funcionais se baseia no entendimento de que os tradicionais limites geograficos

administrativos dificilmente refletem uma coesdo econémica interna.

Isso pode fazer com que tais unidades geograficas sejam inadequadas para
analises e tomadas de decisbes que requeiram tal coesdo, o que é
especialmente valido quando ha necessidade de comparagao entre diferentes
regides (Dalberto, 2018, p.25).

A abordagem que mais chega proximo da definigdo destas regides funcionais
para nosso pais, € a dos Arranjos Populacionais do IBGE, dos quais se fundamentam
dos movimentos pendulares e da imediacao das areas urbanas para melhor definir
regides que representam os aglomerados urbanos, sendo que a proposta restringe as

delimitagcdes geograficas pela presenga de conurbagdes.

1.3.2 Regiao Geografica
Também chamada de regido-paisagem, € uma
(...) unidade superior que sintetiza a agao transformadora do homem sobre um
determinado ambiente, este deve ser o novo conceito central da geografia o
novo patamar de compreensdo do objeto de investigagdo geografica
(Gomes,2000, p.56).
A regido é uma realidade concreta, fisica, existente como referéncia para a
populagdo em que nela vive. Ela independe do pesquisador no seu estatuto ontoldgico.
Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2017), as
regides geograficas séo:
areas representativas de rede urbana brasileira na organizagdo do Territério
Nacional em duas escalas intraestaduais, identificadas pelos centros préximos
que sao buscados pela populagdo para o atendimento de suas necessidades,

guando estas ndo sdo encontradas, de forma satisfatéria, no préprio Municipio
(IBGE, 2017, p.1).

Ainda, essas regides geograficas sao classificadas em Regides Geograficas
Imediatas (RGI) e Regides Geograficas Intermediarias (RGInt). A RGI possui, na sua
rede urbana, o principal elemento de referéncia. Conforme o IBGE (2017), essa regiao
tem como caracteristica uma estrutura a partir de Centros Urbanos préximos para a

satisfacdo das necessidades imediatas das populagdes, como: compra de bens de
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consumo duraveis e nao duraveis, procura por emprego, servigos de educagao, saude
e prestacao de servigos publicos. Ja a RGInt diz respeito a uma escala intermediaria
entre os Estados e as Regides Geograficas Imediatas. As RGInt’'s, segundo o IBGE
(2017), organizam o territorio, articulando as RGI's por meio de um polo de hierarquia
superior diferenciado a partir dos puxos de gestédo privado e publico e da existéncia de
fungcdes urbanas de maior complexidade. Na figura 1, observamos as Regides
Geograficas Imediatas do Parana.

Para Loschi e Ferreira (2017), as Regides Geograficas Imediatas (RGIs) sao
areas que buscam centros urbanos proximos para atender as necessidades imediatas

de servicos como saude, educagao, compra de bens de consumo e servigos publicos.

FIGURA 1 - Regides Geograficas Imediatas do Parana.
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CAPITULO 2-A FORMAC}AO DO ANEL DE INTEGRA(;AO
2.1 Inicio das Concessoes

As concessdes de rodovias foram impulsionadas apds a Segunda Guerra
Mundial, com o objetivo de promover investimentos para melhoria e ampliacédo da
malha rodoviaria, através da iniciativa privada. As primeiras leis que determinaram as
atuais, foram criadas na década de 50, aperfeicoando-se com o passar dos anos
(Figueiredo, 2003).

No Brasil, segundo Figueiredo (2003), os Programas de Concessbdes estao
situados nas tendéncias de reavaliagcdo e reorganizacdo do Estado. O discurso
colocado para a mudanca institucional a favor da desregulamentagao, para a criagao de
uma nova foi uma procura no ataque a burocracia.

A reorganizacdo do setor rodoviario brasileiro foi pautada em dois principais
aspectos: “a cronica escassez de recursos publicos e a necessidade de vultuosos
investimentos na malha rodoviaria” (Figueiredo, 2003 p.48).

Antes mesmo da formagcdo do Anel de Integracdo, houve o movimento de
implantagdo das privatizagbes de reestruturagdo da escala nacional que ocorria no
Brasil no comego da década de 1990. O modal hidroviario estava em redugao, algo que
permanece até hoje, como visto em algumas balsas em rios grandes da regido, sendo
pouco representativo para a economia, que se dava pelo modal rodoviario. As ferrovias
foram privatizadas pelo Governo Federal e as rodovias foram privatizadas pelo Governo
do Parana, que em seguida daria prosseguimento a sua concessao (Blum, 2015).

As privatizagbes no Brasil iniciaram em 1990, com a redemocratizagdo. A
criacdo da lei n° 9.491 de 1997, de 9 de setembro fez a lei n°® 8.031 de 12 de abril de
1990 ser revogada. No seu Artigo 1°, conforme Brasil (1997) trata sobre o Plano
Nacional de Desestatizacdo, com o objetivo de transferir empresas estatais para a
iniciativa privada. Esse programa foi um inicio no processo de privatizagdo no pais,
promovendo uma economia mais liberal, sem interferéncia estatal. Os objetivos desta
lei s&o:

| - reordenar a posigdo estratégica do Estado na economia, transferindo a
iniciativa privada atividades indevidamente exploradas pelo setor publico;
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Il - contribuir para a reestruturagdo econdémica do setor publico, especialmente
através da melhoria do perfil e da redugéo da divida publica liquida;

Il - permitir a retomada de investimentos nas empresas e atividades que vierem
a ser transferidas a iniciativa privada;

IV - contribuir para a reestruturacdo econdmica do setor privado, especialmente
para a modernizacdo da infra-estrutura e do parque industrial do Pais,
ampliando sua competitividade e reforcando a capacidade empresarial nos
diversos setores da economia, inclusive através da concessao de crédito;

V - permitir que a Administragdo Publica concentre seus esforgos nas atividades
em que a presenca do Estado seja fundamental para a consecucido das
prioridades nacionais;

VI - contribuir para o fortalecimento do mercado de capitais, através do
acréscimo da oferta de valores mobiliarios € da democratizagcao da propriedade
do capital das empresas que integrarem o Programa (BRASIL, 1997).

As demais legislagdes brasileiras que atuam na regulagcéo do setor, de acordo
com Figueiredo (2003), sdo: Constituicdo Federal (Artigo 175), Leis Federais de
Licitagdes n° 8666/93 e n°® 8893/95, e Leis Federais de Concessdes n° 8987/95 (que
ficou conhecida como a “Lei de Concessdes”) e n°® 9074/95. O sistema do pedagio é
regulamentado pelo Decreto-Lei n°® 791/69, que fixa as regras para a cobranga de
pedagio nas rodovias federais.

Pelo fato de muitos movimentos econémicos e politicos restringirem medidas
do governo brasileiro na primeira metade dos anos 90, cita-se a hiperinflagédo e a
renuincia em razao da ameaca de impeachment de Collor no ano de 1992, assim, o
programa de desestatizacdo perdeu forga, sendo retomada apenas em 1995, no
governo do Fernando Henrique Cardoso. Apds a promulgagao da Lei das Concessoes,
houve um desenvolvimento regulatério das concessbées do poder publico para a
iniciativa privada. Estabeleceu-se um marco legal para os niveis do Governo Federal,
do Distrito Federal, do Governo Estadual e Municipal, para que essa lei determinasse,
nesses niveis, programas de privatizacdo e concessao, buscando a atividade privada
para atendimento de demandas publicas (Blum, 2015). Essa lei estabelece trés modos

por onde o poder publico pode concessionar a iniciativa privada, segundo Brasil (1995):

Art. 2° Para os fins do disposto nessa Lei, considera-se:

| — poder concedente: a Unido, o Estado, o Distrito Federal ou o Municipio, em
cuja competéncia se encontre o servigo publico, precedido ou ndo da execugao
de obra publica, objeto de concess&o ou permisséo;
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Il - concessdo de servigco publico: a delegacédo de sua prestagao, feita pelo
poder concedente, mediante licitagdo, na modalidade concorréncia ou dialogo
competitivo, a pessoa juridica ou consorcio de empresas que demonstre
capacidade para seu desempenho, por sua conta e risco e por prazo
determinado;

Il - concesséo de servigo publico precedida da execugéo de obra publica: a
construcédo, total ou parcial, conservagao, reforma, ampliagdo ou melhoramento
de quaisquer obras de interesse publico, delegados pelo poder concedente,
mediante licitacdo, na modalidade concorréncia ou didlogo competitivo, a
pessoa juridica ou consorcio de empresas que demonstre capacidade para a
sua realizagdo, por sua conta e risco, de forma que o investimento da
concessionaria seja remunerado e amortizado mediante a exploragdo do
servigo ou da obra por prazo determinado;

IV - permissao de servigo publico: a delegagao, a titulo precario, mediante
licitagdo, da prestagdo de servigos publicos, feita pelo poder concedente a
pessoa fisica ou juridica que demonstre capacidade para seu desempenho, por
sua conta e risco.

Segundo Blum (2015), o poder concedente representa, por meio da vinculagao
das responsabilidades legais, o ente governamental que ndo somente sera responsavel
pela realizagdo do processo de concessao, mas também aquele que desempenhara a
capacidade de fiscalizagao por sobre as atividades das concessionarias. Conforme
Brasil (1995), o artigo 3° da Lei de Concessoes traz que “as concessodes e permissdes
sujeitar-se-ao a fiscalizagao pelo poder concedente responsavel pela delegagcao, com a
cooperacgao dos usuarios”. Assim, € estabelecido circunscrever as responsabilidades do
poder publico perante a concessdao: ndo somente a base para o processo de
concessao, assim como fiscalizar e fazer cumprir as atividades de quem concessiona.

A figura oficial da acdo de quem concessiona é bem representativo, visto que
determina certas responsabilidades prévias deste em relagao a sua respectiva atividade
ou realizagdo da sua concessdo. Quando se define uma concessao de um servigo
publico, havendo ou nao a realizagdo de obra publica precedente, é preciso estabelecer
elementos a serem cumpridos por parte da concessionaria. A infraestrutura logistica,
este elemento juridico € fundamental, pois definira, em discussdes posteriores, se a
concessionaria precisa ou nao melhorar a infraestrutura no sistema logistico do qual

possui a responsabilidade pela manutengéao ou execugao (Blum, 2015).

2.2 - Anel de Integracao no Parana
Desde a década de 1960, segundo Blum (2015) as rodovias tém sido a forma

mais utilizada pelo Governo do Parana para a circulacdo no espaco no Estado. Tanto
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pelo seu baixo custo, como pela responsabilidade gradualmente adquirida pelo
Governo Federal com relagdo ao modal ferroviario na segunda metade do século XX,
as rodovias se tornam, ja desde o primeiro governo de Moysés Lupion, a melhor forma
de atingir o problema crénico do Parana de falta de integragdo e de escoamento da
producao (Blum, 2015).

Blum (2015) argumenta que as intervengdes estatais precisam ser feitas nao
sobre a acdo das empresas, mas sim sobre a sociedade, com a implantagdo dessa
ideia a partir da metade da década de 90. O governador dessa época, Jaime Lerner,
informou a Assembleia Legislativa do Parana (ALEP) que tomaria medidas estratégicas
para o sistema rodoviario, do qual chamaria — se “Anel de Integragdo”, sendo uma
espécie de poligono (mapa 1) que faz a ligagdo de varias cidades e regides pelo
estado, facilitando a fluidez de veiculos e pessoas. Os estados da Regido Sul
resolveram implementar seus programas de concessdes sob o conceito de redes
(lotes), distintamente das concessdes federais, onde neste caso eram tratados de forma
isolada (Figueiredo (2003).



MAPA 1 - Novo modelo do Anel de Integragdo do Estado do Parana’.
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Uma das principais propostas do governo Jaime Lerner estaria voltada para a
l6gica do trabalho e do crescimento econdmico que, ao estabelecer “uma matriz basica
de vida e trabalho no Estado”, procura criar uma disciplina da circulagao no territorio.
Ainda sim, a procura ndo € uma intervengao nos sistemas produtivos, ou forcosamente
em um apoio a atividade das empresas no seu processo produtivo de forma direta
(Blum, 2015).

E proposto uma acdo de infraestrutura, a fim de estabelecer a conex&o entre os
varios pontos que conectam a rede. Isto é, uma intervengdo na forma de
desenvolvimento econémico n&o por meio de um incentivo para a produgado, e sim
focando numa agao que foca uma nova proposta: uma nova arquitetura no espago e um
ambiente institucional novo para o Estado. Esta perspectiva de agao origina-se na
nocéo de competitividade, isto €, na ideia de que o balizador da sociedade ndo deva ser
mais alguma estrutura fundamentada na troca econémica ou no processo produtivo, e
sim nas areas que mantém a producdo. O governo estadual procura, portanto, inserir-se
na procura por um mercado cada vez mais globalizado, com seus mecanismos de
producao.

O Anel de Integracéo busca, assim, formas de desenvolvimento dessa inclusdo

no espacgo. Para Blum (2015):

Através dos mecanismos de controle do espago e da recolocagao das redes no
papel central da disciplina do territério, o Governo estadual propde uma
realidade na qual o Parana, como um todo, funcionaria enquanto uma empresa
— uma realidade que, como abordado no capitulo anterior, estava presente
também em uma tradicdo governamental no Parana que advém da ascensao ao
poder institucional dos grupos econdmicos da madeira na metade do século XX.
E, tendo em vista aquilo que chamou de “dificuldades orgamentarias e praticas
de gestdo governamental’, o governo de Jaime Lerner ird propor que esse
proprio funcionamento e a disciplina da circulagao no espago se dé nao a partir
da agdo do Estado, mas sim com uma cessao dessa capacidade ao setor
privado, que seria o Unico capaz em investir na rede de infraestrutura do Estado
[...} (Blum, 2015, p.162).

O governador Jaime Lerner havia declarado, em 1995, a situacao das rodovias
no estado, relatando que,

As condigbes de trafego atuais nas rodovias que compdem este programa sao,
na maior parte dos trechos, inadequadas. Levantamentos realizados pelo
Governo do Estado, em toda a malha vidria integrante do programa
constataram, em boa parte dela, falta de conservacao das pistas, saturagao do
trafego, auséncia de sinalizagéo, tendo como resultado a inseguranga para os
usuarios, o acréscimo indesejado nos tempos de viagem, com a consequente
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elevagdo dos custos para a sociedade. (Parana, 1995, p. 60 apud Blum, 2015,
p.162).

Isso evidencia o quao ruim esta a rede de infraestrutura da logistica no estado,
e 0s custos dos servicos para a sociedade se tornam um problema para o seu proprio
funcionamento. A partir desse momento, todos procuram ou devem procurar uma
solugao para contornar a realidade. Se faz necessario intervir nessa logica que
pressiona a cessao da responsabilidade sobre as principais vias de rodovias no Parana
para a iniciativa privada.

A utilizagdo da rede de infraestrutura logistica no Parana € um custo geral para
a sociedade, assim, o transporte, a circulagdo econdmica nao fica mais a cargo do
Estado, e sim, das empresas privadas.

Apods isso, aparecem dois elementos importantes para que a ideia do Anel de
Integracdo se realize de fato: as entidades privadas estariam responsaveis e
articularam o processo de concessao dessas rodovias, além do mais, a procura por
empresas internacionais, que, quando se instalam no estado, dariam o sinal positivo da
acao do governo. Estamos falando, primeiramente, sobre o Programa de Concessoes e
em segundo lugar, sobre a chamada Guerra Fiscal (Blum, 2015).

Karam e Shima (2007) mostram que o inicio do Programa de Concessdes teve
inicio no ano de 1996, onde 15 consorcios tiveram uma qualificacdo prévia em 1997 a
fim de apresentar proposta técnica e comercial dos lotes do Programa.

Conforme estabelecido nos editais, Karam e Shima (2007) mostram que o
tempo de duragao dos contratos seriam de 24 anos, dividindo as rodovias em seis lotes,
com o indicativo de 26 pragas de pedagio e suas determinadas tarifas a serem
cobradas, sendo isso imposto pelo Grupo de Concessdes (Gapit).

O requisito de avaliagdo para escolha da proposta vencedora foi de maior
oferta, isto é, a empresa que vencesse a concessao de cada lote foi aquela que
ofereceu maior extensdo de rodovias de acesso aos lotes do programa, com a
concessionaria sendo responsavel por reativa-las e manté-las. Depois de realizar a
recuperacgao prévia das rodovias, e da instalagdo das pragas de pedagio, a cobranga
dos pedagios foi iniciada em junho de 1998. Mas, ao mesmo tempo, o Tribunal de

Contas da Unido (TCU) determinou para que a Agéncia Nacional de Transportes
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Terrestres (ANTT) exigisse o uso do requisito de menor tarifa de pedagio na avaliagédo
das propostas de licitagdo para a concessao (Karam e Shima, 2007).

Segundo Blum (2015), as seis concessionarias que ficaram responsaveis por
realizar as concessdes tiveram esse direito em razdo da realizagdo de projetos de
adaptacao, que sao formas de insercdo no sistema rodoviario. Esta selecédo teve como
referéncia a criacdo de acessos para as rodovias principais que faziam parte das
rodovias concessionadas e que, em 1998, comegaram a integrar o sistema de
concessoes.

Portanto, se as concessionarias ficam responsaveis por criar e dar suporte a
acessos mais descentralizados as suas rodovias principais, quer dizer que o0s
investimentos acontecerao para aumentar o volume de trafego nessas rodovias onde se
localizam as pragas de pedagio, aumentando também o lucro para as concessionarias.
Em contrapartida, o Estado com esses mecanismos de controle, determina e fortalece o
seu plano de desenvolvimento do Anel de Integragdo, seja por razao de melhorias
determinadas pelas concessionarias, seja pela atragdo de empresas nacionais e
internacionais para instalagao no Estado (Blum, 2015). A primeira divisdo dos lotes das
rodovias do Anel de Integragédo que durou até 2021 esta na figura 2 abaixo.

FIGURA 2 - antiga divisdo dos lotes das rodovias do Anel de Integracéo.
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A partir da implantagdo do Anel de Integracdo, o Parana passou por uma
transformacao profunda em sua estrutura logistica. Essa mudanga marcou o inicio de
um processo em que as principais vias de circulacdo do estado (antes geridas pelo
poder publico) foram privatizadas. Enquanto o Governo Federal entregava a iniciativa
privada a administracdo da rede ferroviaria nacional, incluindo a Malha Sul, o Governo
do Parana fazia o mesmo com suas rodovias estaduais, com excec¢ao da Ferroeste,
que, apesar de também ter sido alvo de tentativas de privatizagdo, permaneceu sob

controle estadual (Blum, 2015).

Esse movimento ndo foi isolado. Ele fazia parte de um cenario maior,
influenciado por duas tendéncias marcantes nas décadas de 1990 e 2000: a busca por
uma arquitetura do espago com adogado de uma légica de sociedade-empresa e a
chamada "guerra das regides", marcada pela competicdo entre localidades por
investimentos e industrias. Dentro dessa légica, a arquitetura do espago passou a ser
vista como uma ferramenta essencial para estimular o desenvolvimento regional e atrair

capital privado (Blum, 2015).

O autor Michel Foucault (2008) ao tratar da “arquitetura do espago” dentro de
uma sociedade neoliberal, ja apontava que politicas desse tipo buscavam
descentralizar os espagos urbanos, incentivar pequenas produgdes e reorganizar as
cidades e comunidades em torno da logica do mercado. No Parana, a rede do Anel de
Integracdo foi construida justamente para permitir essa descentralizagcdo do
desenvolvimento, integrando diferentes regides e tornando-as mais atrativas para

investimentos.

Contudo, o que se observou na pratica foi uma concentragao de investimentos
na Regido Metropolitana de Curitiba (RMC), especialmente no setor industrial. Embora
o discurso oficial prometesse desenvolvimento para todo o estado, os maiores recursos
foram direcionados para a capital e seu entorno. Em 1998, por exemplo, 70% dos
investimentos estaduais e todos os investimentos na area metal-mecanica ficaram
concentrados na RMC. Essa concentragao foi intensificada pela Guerra Fiscal, em que
estados brasileiros competiam entre si oferecendo isengdes e beneficios para atrair

grandes empresas. O Parana, nesse contexto, buscou trazer industrias de outras
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regides do Brasil, aproveitando o momento de desconcentragdo industrial —
principalmente de setores como o automobilistico. Empresas como a Volkswagen e,
principalmente, a Renault, que se instalou na RMC, se beneficiaram de incentivos

financeiros e logisticos fornecidos pelo governo estadual (Blum,2015).

O governo de Jaime Lerner foi pega central nesse processo. De acordo com
Blum (2015) ao mesmo tempo em que apostava em uma estrutura logistica privatizada
e em incentivos fiscais para atrair grandes empresas, também repassava ao conjunto
do estado os custos politicos e econdmicos desse modelo. Ou seja, enquanto os
beneficios se concentravam em uma regido, os impactos da privatizagdo — como os

pedagios elevados — eram sentidos em todo o Parana.

Um caso marcante desse periodo foi a decisdo unilateral de Lerner, em 1998,
de reduzir o preco dos pedagios. A medida, embora popular em um primeiro momento,
causou uma seérie de consequéncias negativas, gerando confltos com as
concessionarias e prejudicando a estabilidade do modelo de concesséo, cujos efeitos

negativos o estado ainda carrega.
2.3 - O Programa de Exploragcao da Rodovia (PER)

Conforme estabelecido no Programa de Exploracdo da Rodovia (PER),
documento pertencente a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) (2024),
este programa especifica toda e qualquer condigdo para que o contrato seja cumprido,
definindo as obras e servigos estabelecidos para a execugao pela Concessionaria no
tempo determinado do contrato, tal como: normas e diretrizes técnicas, escopo,
parametros de desempenho e técnicos; prazos para execucdo para todas as obras;
medidas para prestagdo de servigo publico serdo voltadas a fluidez do transito e a
segurancga e conforto do usuario do Sistema Rodoviario, ademais da compatibilizagao
da Concessao as boas praticas de meio ambiente, responsabilidade social e
governanga; o estabelecimento de agdes de natureza preventiva, dirigidas para a
preservagao da rodovia, seguranga dos individuos que a utilizam e das condi¢des de

trafego; a rapidez na implementagcao de medidas de corregao, emergentes ou nao, que
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obviamente se fizerem necessarias para a reconstituicdo da rodovia, seguranga dos
usuarios e das condigdes de trafego.

A Concessionaria Via Araucaria precisa, segundo a ANTT (2024), do PER para
atender essas condigbes, a Via Araucaria deve acompanhar os elementos fisicos e
processos administrativos da rodovia, exercendo em tempo apto as agdes necessarias
a assegurar permanente a qualidade dos servigos ofertados aos usuarios.

O PER divide em 4 frentes as metas, critérios, normas, escopos, parametros
técnicos e de desempenho, diretrizes técnicas, requisitos e respectivos prazos, sendo:
Frente de Recuperacdo e Manutencéao; Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias
e Manutencdo do Nivel de Servico; Frente de Conservacdo e Frente de Servigos
Operacionais (ANTT, 2024).

Nessas frentes, sdo explanadas as atividades de responsabilidade da
Concessionaria, com a fixagdo do prazo e das condi¢des para o atendimento integral ao
PER. Contudo, a frente que mais interessa e possui mais enfoque para a pesquisa € a
Frente de Recuperagao e Manutencao (ANTT, 2024).

Os trabalhos iniciais da Frente de Recuperagédo e Manutengao tem como objeto
as obras e servigos com o objetivo de mitigar os problemas que coloquem riscos as
pessoas e materiais iminentes, o suprindo de critérios minimos de seguranga e conforto

para quem utiliza.

A recuperagdo da rodovia devera ser executada de forma gradual, atendendo
aos Parametros de Desempenho previstos nas respectivas tabelas abaixo. A
Concessionaria devera estabelecer um Programa de Intervengbes de
recuperacdo para todo o Sistema Rodoviario, priorizando os trechos mais
importantes, de acordo com critérios de volume de trafego, seguranca e
condigdo do pavimento. Esse programa devera ser atualizado a cada relatério
de monitoragéo (PER, 2024, p.8).

Ja os trabalhos de recuperagédo tem como objeto também o conjunto de obras e
servigcos adicionando melhorias funcionais e operacionais, ademais daqueles de cunho
estrutural no pavimento e nos demais elementos do Sistema Rodoviario.

Os trabalhos de manutencédo tem como objeto as obras e servicos de
recomposicdo e aprimoramento das caracteristicas técnicas e operacionais do Sistema

Rodoviario.
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O quadro 1 a seguir, mostra uma sintese, baseada no documento do PER, no
que diz respeito a realizagao das obras nas frentes de pavimentagao, recuperacao e
manutencao, estabelecendo critérios que visam assegurar tanto a qualidade estrutural
quanto a seguranga operacional da via. Conforme a ANTT (2024), o contrato prevé a
utilizacdo do Sistema de Gestdo de Ativos da Concessdo (SIGACO), que € uma
plataforma que busca o monitoramento e controle das condigdes da rodovia, garantindo
maior transparéncia e eficiéncia na realizacdo das atividades. Além do mais, a ANTT
(2024) apresenta a implantacdao do Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP),
ferramenta especifica integrante do SIGACO que possibilita o0 acompanhamento do
desempenho do pavimento ao longo do tempo, a identificagdo de segmentos criticos e

a priorizacao de intervencgoes.

QUADRO 1 - Pavimentos, Recuperacao e Manutencao estabelecida pelo
PER no lote 1.

PAVIMENTOS

RECUPERAGAO

MANUTENGAO

Eliminar degraus entre faixas e
entre pista e acostamento.

Reconstruir ou reforcar
pavimentos danificados (flexivel
e rigido).

Realizar intervengdes com o
minimo impacto no trafego.

Corrigir trincas, exsudagao
(manchas de betume), e
desniveis nas trilhas de roda.

Ajustar segmentos com
problemas de aderéncia ou altos
niveis de irregularidade.

Corrigir acostamentos e faixas
de seguranca.

Priorizar manutencao preventiva
em vez de corretiva.

Reparar pavimento rigido
conforme parametros.

Executar reparos localizados em
segmentos com falhas graves.

Garantir que a vida util do
pavimento seja superior a 5
anos ou até a préxima
intervengao programada.

Criar um Plano de
Gerenciamento de Pavimentos
dentro do sistema de gestéo
(SIGACO - Sistema de Gestao
de Ativos da Concessao).

Melhorar a estrutura do
pavimento para garantir
deflexao dentro dos limites.

Implantar o SGP, integrado ao
SIGACO.

Fonte: PER; Elaboragao: Rafael dos Santos
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CAPITULO 3 - A RODOVIA BR-373

Este terceiro capitulo tem como abordagem o estudo do trecho da BR-373,
sentido Ponta Grossa - Imbituva, com o recorte feito do Posto da Policia Rodoviaria
Federal, até o Distrito de Uvaia, totalizando cerca de 12 km (figura x ).

A BR 373 € uma rodovia com aproximadamente 381 km de extensao, iniciando
no entroncamento com a BR-376, em Ponta Grossa-PR, e seguindo até Barracao-SC,
no extremo sudoeste do estado, proximo da divisa com a Argentina. A rodovia é
composta majoritariamente por pista simples, intercalando trechos urbanos, rurais e de
serra. Ela conecta com demais rodovias: BR-277: acesso a Curitiba e ao Porto de
Paranagua; BR-158: ligagdo com Mato Grosso do Sul e Rio Grande do Sul; BR-476:
integracdo com o centro do Parana; PR-182 e PR-280: conexdes estaduais que
ampliam o fluxo logistico (Mendes, 2025).

A BR 373 corta, além dos municipios da RGI de Ponta Grossa, 11 municipios,
que, segundo Mendes (2025) sdo: Guamiranga, Prudentodpolis, Irati, Inacio Martins,
Candodi, Chopinzinho, Coronel Vivida, Pato Branco, Clevelandia, Palmas e Barracao.

Essa rodovia possui uma grande importancia econémica, haja vista as muitas
cidades em que ela conecta juntamente com outras rodovias. Dentre as atividades,de
acordo com Mendes (2025) podem ser destacadas o escoamento de soja, milho, feijao
e madeira para centros consumidores e exportagao, acesso ao Porto de Paranagua, via
conexdes com as BRs 376 e 277, a ligagao do interior ao comércio de fronteira com a
Argentina e a propria circulagédo de trabalhadores, estudantes e servidores .

No contexto dessa rodovia, existem pontos criticos em areas com alto trafego e
muitas curvas sinuosas, dentre elas: trechos entre Imbituva e Prudentopolis, vias sem
acostamento, areas urbanas com travessias sem passarela e trechos rurais com
ultrapassagens perigosas (Mendes, 2025).

Este recorte esta localizado na RGI de Ponta Grossa, que de acordo com o
IBGE (2017), possui 12 municipios, sendo eles: Ponta Grossa, Arapoti, Carambei,
Castro, Ipiranga, lvai, Jaguariaiva, Palmeira, Pirai do Sul, Porto Amazonas, Sdo Joao
do Triunfo e Sengés, conforme o (mapa 2). Essa regido tem uma importancia no que diz

respeito a logistica de transporte, haja vista sua localizagdo estratégica em um
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entroncamento rodoferroviario no escoamento da produgao e no fluxo de pessoas, seja

para o Sul do Brasil, seja para o restante do pais.

MAPA 2 - Localizagdo dos municipios da RGI de Ponta Grossa-PR?
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Devido ao seu alto indice de urbanizagao, em torno de 95%, Ponta Grossa/PR

€, segundo Toscani, Santos e Souza (2023), uma cidade de porte médio e possui um

papel importante ndo somente na producéo propriamente dita, mas também nas esferas

do Circuitos Espaciais de Producédo - produgado, distribuicdo, comercializacdo e

consumo -

pois engloba e gere a economia em escalas espaciais distintas,

demonstrando um noé de rede, ndo somente na intermediacdo e sim, na articulacao,

sendo parte da RGI de Ponta Grossa.

Realizou-se entrevistas com 80 agentes usuarios da BR-373, via Google

Forms, com um total de 7 perguntas, resultando na construgéo de 7 graficos de rosca e

2 Mesma orientag&o da nota’.
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um de linha no Google Planilhas. Os graficos sdo sobre: quantidade de sinistros entre
fevereiro (2024) e Margo (2025), sinistros por rodovia, qualidade da rodovia, meios de
transportes mais utilizados, pre¢o do pedagio, retorno do pedagio, sinalizacdo da
rodovia e seguranga da rodovia. As tabelas foram elaboradas apos obter a resposta do
e-mail enviado para a concessionaria Via Araucaria sobre a quantidade de sinistros e
trafego de todas as rodovias estaduais e federais em que ela é responsavel, inclusive
da BR-373.

No mapa 3 a seguir sdo apresentados a situagdo dos pavimentos das rodovias
localizadas nos municipios da RGI de Ponta Grossa-PR, juntamente com o trecho
analisado da BR-373. Contudo, deve ser levado em consideragdo o tempo de
atualizacao dos dados, isto €, o arquivo shapefile (shp), disponibilizado pelo DER/PR,

que é do ano de 2021, anterior ao inicio da retomada das concessoes.
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3.1 Dados sobre o trafego fornecidos pela Via Araucaria

A tabela 1 a seguir mostra quais s&o os principais tipos de acidentes

registrados ao longo das rodovias em que a Via Araucaria realiza as concessdes, sendo

ela quem forneceu os dados de trafego e de sinistros.

TABELA 1 - quantidade e tipos de sinistros nas rodovias concessionadas

pela Via Araucaria.

(continua)

Tipo de Sinistro
Colisdo - Traseira
Coliséo - Lateral
Saida de Pista
Queda de moto
Capotamento
Tombamento
Coliséo - Transversal
Engavetamento
Coliséo - Frontal
Atropelamento - Usuario
Choque Defesa
Choque - Outros
Choque Talude
Choque - Arvore
Atropelamento - Morador/Trabalhador/Estudante
Atropelamento - Andarilho
Choque - Sinalizagao
Choque - Canaleta
Atrop Pedestre - Ciclista
Choque - Meio Fio
Atropelamento de Animal
Choque com veiculo na faixa de rolamento
Barreira

Outros

Quantidade
554
359
339
185
163
154
141
131
128
50
49
29
21
13
12
11
11

-
o

O N N 00 ©Oo ©
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(conclusao)

Objeto langado sobre veiculo 4
Choque com objeto sobre a pista 3
Queda de bicicleta 3
Atrop Pedestre - Nao definido 2
Atropelamento - Esportista 1
Atropelamento - Funcionario 1
Atropelamento - Suicida 1
Choque com objeto nao identificado 1
Explosao 1

Total 2.431

Fonte: Via Araucaria

Os dados apresentados refletem o cenario de seguranga viaria nas rodovias
fiscalizadas, totalizando 2.431 sinistros. Esse numero, por si s6, chama atencéo e indica

a necessidade constante de atengao a prevengao de acidentes.

A maior parte dos sinistros esta relacionada a colisdes traseiras (554), seguidas
por colisdes laterais (359) e saidas de pista (339). Esses dados sugerem que o
comportamento dos motoristas, como falta de atengao, desrespeito a distdncia segura
entre veiculos ou velocidade excessiva, pode ser um fator decisivo para grande parte

dos acidentes.

Acidentes com motos (185 quedas registradas), capotamentos (163) e
tombamentos (154) também aparecem com destaque, mostrando a vulnerabilidade de
certos tipos de veiculos e o fato da rodovia ser de pista simples, potencializando

ultrapassagens perigosas.

Chamam a atencgdo os atropelamentos, que, somados as categorias, totalizam
mais de 80 ocorréncias. Esse numero revela a presenga de pedestres em areas que

deveriam ter acesso controlado ou sinalizacao reforgada.
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Ja os choques com arvores, barreiras, sinalizagbes e até objetos langados
sobre veiculos também aparecem com frequéncia. Esses dados sugerem a importancia

de uma boa conservacao da infraestrutura e da remocao rapida de obstaculos nas vias.

Na tabela 2 e no grafico 1, sdo apresentados numeros e uma variavel da

quantidade de acidentes ao longo das estradas concessionadas pela concessionaria.

GRAFICO 1 - Linha que mostra a variavel dos meses com mais acidentes

nas rodovias da Via Araucaria.

Quantidade de Sinistros por Més entre Fevereiro de 2024 e
Margo de 2025
250
200
150
[})
el
g 100
T
g
le] 50
A A A A A A
& & & & & & & & & & & & & &
é\,\o ‘QO v\\ ,-0\0 {\(\0 \QO G}O 0@ \Q@ ‘Q@ *Q‘Q Q.S\O é\,\o ‘CP
i@ & ¥ W Y S @@o O\;& O‘@é‘ 0&6‘ & a“é R
& & X < &
Més

Fonte: Via Araucaria

TABELA 2 - quantidade de sinistros entre os meses de fevereiro de 2024 e

margo de 2025 nas rodovias da Via Araucaria.

(continua)
Més Quantidade

Fevereiro (2024) 15
Marco (2024) 178
Abril (2024) 202
Maio (2024) 190
Junho (2024) 172
Julho (2024) 193

Agosto (2024) 178
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(conclusao)

Setembro (2024) 186
Outubro (2024) 183
Novembro (2024) 177
Dezembro (2024) 206
Janeiro (2025) 199
Fevereiro (2025) 182
Margo (2025) 170
Total 2.431

Fonte: Via Araucaria

No inicio, sdo mostrados apenas 15 sinistros, muito por conta de que as
concessdes se iniciaram 2 meses depois, podendo ter uma subnotificagdo das
ocorréncias. Fevereiro também é um més com poucos dias uteis, sendo o mais curto do
ano.

Nos meses seguintes, especialmente entre margo (178) e abril (202), nota-se
um crescimento expressivo no numero de ocorréncias. Esse aumento pode indicar que
o sistema de registros tenha melhorado e um aumento real na exposigdo ao risco que
gerou mais sinistros.

A partir de maio do ano passado, 2 meses apds o inicio das concessoes, se
observa uma estabilizagdo no volume mensal de sinistros, com variagcbes moderadas
entre 170 e 193 sinistros por més. Essa fase mostra que o sistema alcancou um padrao
estavel, com controle consistente de registros e processos.

O més de dezembro de 2024 mostra o maior numero de acidentes do periodo
analisado, com 206 registros. Esse pico pode estar voltado a fatores comuns de fim de
ano, como aumento do fluxo de pessoas, fatores climaticos, maior movimentacao
comercial, més onde as pessoas buscam viajar, entre outros.

Nos primeiros 3 meses de 2025, houve uma queda no numero de
acidentes,com os meses de janeiro, fevereiro e margo registrando, respectivamente,
199, 182 e 170 casos.Essa queda pode ser explicada devido a diminuicdo de atividades
apos periodo de festas, férias, recessos, etc.

Na tabela 3, mostra-se a quantidade de sinistros em todas as rodovias

(estaduais e federais) que a Via Araucaria é responsavel.
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TABELA 3 - quantidade de acidentes por rodovia estadual e federal.

Rodovia Quantidade
BR-277 1.031
BR-476 410
BR-376 281
BR-373 222
PR-418 195
PR-423 123
PR-427 94

BR-277 Acessos 75
Total 2.431

Fonte: Via Araucaria

Os numeros de sinistros demonstrados por rodovia revelam uma forte
concentragédo de acidentes nas rodovias federais, com destaque negativo e impactante
para a BR-277, que responde por 1.031 sinistros no periodo analisado. Esse numero é
significativamente superior ao das demais rodovias.

A BR-373 apresenta 222 casos, dentre as federais a com menor valor, mas
ainda sim com volumes relevantes, o que reforgca a necessidade de priorizacdo dessas
vias em acodes de fiscalizagdo, sinalizacdo e engenharia de trafego. A quantidade de
acidentes e 0s seus respectivos tipos indica para um tracado inadequado e um uso
incompativel com as caracteristicas da via. A rodovia, embora sirva como eixo
estruturante, ndo oferece os elementos minimos de seguranga compativeis com o
volume de trafego que recebe e sua infraestrutura.

As rodovias estaduais possuem numeros mais moderados, porém relevantes,
com destaque para a PR-418, com 195 sinistros. Mesmo com menor extensdo ou
trafego, essas vias ndo devem ser esquecidas, especialmente se cortarem areas
urbanas, regides de alta densidade populacional ou ligarem a demais rodovias federais.

No grafico 2 , vé-se que a BR-277, BR-476 e BR-376 representam cerca de
70% dos acidentes. Ja as rodovias estaduais e trechos de acesso tém peso menor, mas
devem ser incluidas em politicas de seguranga, especialmente considerando o

potencial de sinistros graves.
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GRAFICO 2 - quantidade de acidentes por rodovias da Via Araucéria.

Quantidade de Sinistros por Rodovias da Via Araucaria

BR-277 Acesso

PR-427

PR-423

PR-418 BR-277
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BR-376

BR-476

Elaboracao: Rafael dos Santos, 2025

Na tabela 4, durante o periodo analisado, tiveram 2.431 sinistros, envolvendo
5.210 individuos. Esses dados revelam uma média de aproximadamente 2,14 pessoas
afetadas por ocorréncia, o que indica que muitos desses eventos envolveram varios
ocupantes ou veiculos. Dentre as pessoas envolvidas, 3.654 sairam ilesas, o que
representa cerca de 70,14% do total. Outras 1.444 pessoas ficaram feridas (27,71%) e
111 vieram a obito (2,13%). Embora a maioria das vitimas nao tenha sofrido lesoes, a
proporgao de feridos e Obitos demonstra que uma parcela significativa dos sinistros foi
muito grave.

Corroborando com os dados da Tabela 1 (sobre os tipos de sinistros), é
possivel relatar com base em padrdes reconhecidos que elementos como excesso de
velocidade uso de celular ao volante, condugdo sob efeito de alcool ou fadiga, além de
falhas na infraestrutura viaria, podem ter influenciado significativamente a ocorréncia e

a gravidade desses eventos.
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TABELA 4 - indicadores de individuos envolvidos em acidentes nas rodovias.

Indicador Valor
Sinistros 2.431
Pessoas Envolvidas 5.210
llesos 3.654
Feridos 1.444
Obitos 111

Fonte: Via Araucaria

Na tabela 5, sdo apresentados dados sobre os tipos de veiculos e a quantidade

nas 5 pracas de pedagio que sao concessionadas pela Via Araucaria.

TABELA 5 - tipos de veiculos e quantidade de trafego nas pragas de pedagio.

Praga Comercial Moto Passeio Total
P1 - S3o Luiz do
Puruna 5.109.014 208.823 7.979.102 13.296.939
P2 - Porto

Amazonas 1.335.791 65.377 2.868.478 4.269.646
P3 - Irati 1.056.016 54.587 2.006.310 3.116.913
P4 - Imbituva 1.019.035 22.975 1.376.550 2.418.560
P5 - Lapa 1.193.800 97.101 1.907.251 3.198.152
Total 9.713.656 448.863 16.137.691 26.300.210

Fonte: Via Araucaria

Durante o periodo, o volume total de veiculos registrado nas 5 pragas de
pedagio somou 26.300.210 passagens de veiculos, distribuidas entre comerciais,
motocicletas e veiculos de passeio. A pragca com maior fluxo foi Sdo Luiz do Purunj,
que concentrou 13.296.939 veiculos, ou seja, 50,6% de todo o trafego registrado, por
conta da praca ter ligagdo com a capital Curitiba, litoral e acesso a Sdo Paulo. Este
volume foi composto majoritariamente por veiculos de passeio (7.979.102 passagens),

seguidos por veiculos comerciais (5.109.014) e motocicletas (208.823).

Na sequéncia, destacam-se as pracas da Lapa e de Porto Amazonas. A praca
da Lapa contabilizou 3.198.152 veiculos, com uma participagao expressiva de veiculos

de passeio (1.907.251) e veiculos comerciais (1.193.800). Ja Porto Amazonas registrou



52

4.269.646 veiculos, sendo 2.868.478 de passeio, 1.335.791 comerciais e 65.377
motocicletas. Apesar de apresentar menor numero total que Sao Luiz do Puruna, Porto

Amazonas teve o segundo maior volume de veiculos de passeio.

As pragas de lIrati e Imbituva apresentaram os menores volumes, com
3.116.913 e 2.418.560 veiculos, respectivamente. Ambas também seguiram a tendéncia
geral, com predominancia de veiculos de passeio, seguidos por comerciais e, por fim,

motocicletas.

Assim, os veiculos de passeio representaram a maioria do trafego, totalizando
16.137.691 passagens, 0 que equivale a 61,36% do total. Os veiculos comerciais
responderam por 9.713.656 passagens (36,94%), enquanto as motocicletas somaram

448.863 passagens, correspondendo a 1,71% do trafego total.
3.2 Entrevistas com Agentes Usuarios

As entrevistas com os agentes usuarios ocorreram entre os meses de abril e
maio, totalizando 80 respostas. Buscou-se entrevistar aqueles que realizam ou

realizaram o uso da rodovia BR-373 apds o retorno da cobranga dos pedagios.

Observa-se que a maioria dos entrevistados avalia as condi¢gdes da via como
sendo regular (grafico 3), representando 50% dos entrevistados. Esse resultado indica
uma percepgao de que a rodovia atende minimamente as necessidades de trafego,
mas ainda apresenta pontos importantes a serem melhorados. Além disso, 23,8% dos
agentes usuarios avaliaram a rodovia como “boa”, e 6,3% a consideraram “muito boa”,
totalizando 30,1% de avaliagdes positivas. Esse dado mostra que, apesar de avaliarem
positivamente a qualidade em certos trechos ou aspectos da via, esse grupo é
proporcionalmente menor em comparagdo com o0s que demonstram grau de

insatisfacao.



53

GRAFICO 3 - qualidade da rodovia segundo os agentes usuarios.

Opinido dos Agentes Usuarios sobre a Qualidade da Rodovia

Muito boa
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Regular

50,0%

Elaboragao: Rafael dos Santos, 2025

Com base no gréfico 4, observa-se que o carro é o principal meio de transporte
utilizado, por 57,5% das pessoas. Esse dado reforca a predominancia do transporte
individual rodoviario na regido, em consonéancia com os volumes elevados de veiculos
de passeio observados nas pragas de pedagio. A expressiva utilizagdo do carro indica a

preferéncia por flexibilidade, agilidade e independéncia nos deslocamentos.

Com 32,5%, os caminhdes sdao o meio de transporte mais utilizado,
evidenciando a forte presenga do transporte de cargas na malha rodoviaria. Essa
participagao significativa confirma o papel estratégico da rodovia para o escoamento de
producdo agricola, industrial e comercial. A presenga robusta de caminhdes também
contribui para a necessidade de manutengado reforgada da via, dada a sobrecarga
estrutural que esse tipo de veiculo pode causar, ainda mais em uma rodovia com
trechos em pista simples, causando lentiddo no trafego, ocasionando ultrapassagens

proibidas e perigosas .

O uso de 6nibus, com 6,3%, implica uma presenga moderada do transporte

coletivo intermunicipal, sugerindo que ha espago para expansao ou melhoria desse
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servico como alternativa viavel ao transporte individual. Outro fator que pode ser
explicado pela pouca utilizagdo desse meio de transporte é o fato da diminuicdo das
linhas intermunicipais desde a pandemia de Covid-19, e que mesmo apos o grande pico
da doencga, n&o houve o retorno integral dessas linhas, assim como a grande restricdo

de horarios, com algumas aglutinagdes de linhas.

Os usuarios de motocicleta, com apenas 2,5%, representam uma minoria, o

qgue pode ser atribuido a natureza do trecho rodoviario (pista simples e falta de ciclovia).

Apesar do baixo percentual, vale destacar que os acidentes com motos tendem
a ter gravidade elevada, o que exige atengdo especial em termos de sinalizacéo,

conscientizagao e diregdo defensiva e fiscalizagao especifica.

GRAFICO 4 - meios de transporte mais utilizados pelos Agentes Usuarios.

Meios de Transporte mais Utilizados pelos Agentes Usuarios
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Elaboragao: Rafael dos Santos, 2025

O grafico 5 traz a opiniao dos agentes usuarios sobre o pre¢o do pedagio apos
0 regresso das cobrangas. Majoritariamente (acima de 70%), a avaliagdo por aqueles
que usam as rodovias consideram o valor das cobrangas como “caro” ou “muito caro”,
revelando que os servigos prestados nao estdo condizentes com a aplicagdo deste

capital nas infraestruturas ao longo das pistas. Os demais usuarios, cerca de 26,3%
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opinam como o prego cobrado sendo “barato” ou “ justo” podem ter adotado essa
opiniao por terem rotinas de menor impacto financeiro, utilizam o pedagio poucas vezes
e por isso concluem que o atendimento é satisfatério ou simplesmente avaliam
positivamente os servigos prestados.

A grande concentragdo entre os que consideram o pedagio “caro” e “muito
caro” sugere necessidade de reavaliagao tarifaria e reforgo nos servigos prestados. Mas
também ha sinais positivos: mais de 1 em cada 4 usuarios reconhece um valor justo ou
até barato, o que mostra que ha espago para reconstruir confianca e aprimorar a

experiéncia do usuario.

GRAFICO 5 - preco do pedagio segundo a opini&o dos agentes usuarios.

Opinido dos Agentes Usuarios em relagdo ao Precgo do
Pedagio
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Justo
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Elaboragao: Rafael dos Santos, 2025
O grafico 6 mostra a avaliagdo dos agentes usuarios sobre o retorno da
cobrancga da tarifa dos pedagios. De acordo com os dados representados, 74,1% dos
participantes responderam "Sim", demonstrando apoio ao retorno do pedagio, enquanto
25,9% se posicionaram contra.
Esse resultado é curioso, pois como visto nos graficos anteriores, os agentes

usuarios avaliaram com quase 60% que o prego cobrado é caro e 13,6% avaliam como



56

muito caro. Além do mais, a maioria dos entrevistados (50,6%) considerou a qualidade
da rodovia como regular.

Portanto, os entrevistados consideraram que o retorno dos pedagios €
importante para a rodovia, porém, deve ter um reajuste nas tarifas cobradas, ademais,
haver uma certa transparéncia sobre em quais servicos estdo sendo aplicados esses
valores.

GRAFICO 6 - opinido dos agentes usuarios apos o retorno do pedagio.

Opinido dos Agentes Usuarios sobre o Retorno do Pedagio
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Elaboragao: Rafael dos Santos, 2025

O grafico 7 apresentado mostra que a maior parte dos entrevistados classificou
a sinalizagdo como "Regular", com 45,7% das respostas, o que indica uma percepgao
mediana quanto a qualidade da sinalizagao.

A segunda maior parcela dos respondentes, 35,8%, avaliou a sinalizagdo como
"Boa", revelando ser positiva, ainda que nao excelente, da atual condicdo da
sinalizagao nas rodovias.

Somando essas duas avaliagbes, nota-se que mais de 80% dos usuarios
consideram a sinalizagao entre regular e boa, o que demonstra certa satisfagao geral,

mas também aponta para uma necessidade de padronizagao e consisténcia.
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As avaliagbes negativas representam uma parcela com 9,9% considerando a
sinalizagao "Ruim", 4,9% como "Péssima", e 3,7% como "Muito boa", o que indica que
tanto as opinides extremamente negativas quanto as extremamente positivas séo
minoritarias. A presenca desses extremos, no entanto, revela que existem pontos
criticos e também areas bem sinalizadas, o que reforgca a ideia de uma experiéncia
heterogénea ao longo da rodovia.

GRAFICO 7 - opinido dos agentes usuarios sobre a sinalizacdo da rodovia.

Porcentagem da Opiniao dos Agentes Usuarios sobre a
Sinalizacdo na Rodovia
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Elaboragao: Rafael dos Santos, 2025

O grafico 8 representado na figura mostra a percepg¢ado dos agentes usuarios
em relagdo a seguranga na rodovia BR-373. A maioria dos entrevistados, equivalente a
76,5%, considera que a seguranga estd sendo bem atendida, o que revela uma
avaliagao positiva quanto as condicbes e medidas adotadas nesse aspecto, como a
presenca de sinalizacdo adequada, bom estado de conservacao do pavimento, agdes
de fiscalizacao eficientes, atendimento rapido em casos de emergéncia e implantagao
de dispositivos de seguranga em pontos estratégicos.

Por outro lado, 23,5% dos participantes apontaram que a seguranga esta sendo
mal atendida, sinalizando que ainda existem pontos de atengdo ou situagdes
especificas que geram insatisfacdo entre parte dos usuarios. Quase um quarto dos

usuarios considera a seguranca insatisfatéria.
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Para essa parcela, problemas especificos como trechos com sinalizagdo
precaria, auséncia de iluminagao em areas de risco, falta de barreiras de protecéo, além
da percepcao de baixa presenga de policiamento ou demora no atendimento a
ocorréncias quando ocorrem sinistros. Essas criticas, embora representem uma
minoria, sdo fundamentais para orientar agdes de melhoria continua e garantir uma
experiéncia mais segura e confidvel a todos os usuarios da rodovia.

Nota-se que apesar do preco ser considerado caro ou muito caro por mais de
70% da populagao entrevistada, quase trés quartos dela considera que a seguranga €
bem aplicada na rodovia. Entende-se que os agentes usuarios ndo concordam com o
preco cobrado, mas aceitam realizar o pagamento dele, desde que haja um
investimento claro ao longo da rodovia, assim como demais aspectos, como
sinalizagao, iluminagéo, limpeza etc.

E a avaliagdo mais positiva comparada com as demais. Os dados apresentados
neste grafico, em relagdo a tabela apresentada, trazem um resultado muito diferente do
que foi constatado. Somente contando os diferentes tipos de colisdes, tem-se 1.182 de

um total de 2.431 sinistros, cerca de 48,6% desse valor.

GRAFICO 8 - avaliagéo dos agentes usuarios sobre a qualidade de seguranca
na rodovia BR-373.

Avaliacdo dos Agentes Usuarios sobre a Seguranca na
Rodovia
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Elaboragao: Rafael dos Santos, 2025
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O grafico 9 mostra a frequéncia de usos do pedagio pelos agentes usuarios. A
maior parte dos entrevistados utiliza os pedagios todos os dias (43,7%), o que mostra
um publico expressivo de motoristas que possivelmente dependem das rodovias para
deslocamentos diarios, seja por motivos de trabalho, estudo ou atividades rotineiras.
Logo apods, observa-se que 36,6% dos usuarios passam pelos pedagios de vez em
quando, representando um grupo que utiliza as rodovias de forma mais eventual, em
viagens especificas ou deslocamentos nao rotineiros. Ja os usuarios que utilizam os
pedagios uma vez por més correspondem a 11,3%, indicando para uma frequéncia
mais baixa, mas ainda assim recorrente. Finalmente, aqueles que passam pelos
pedagios uma vez por semana sao 8,5%, um percentual menor, mas que indica certa
regularidade, ligada a atividades especificas.

Quase metade dos agentes usuarios esta altamente dependente das rodovias
pedagiadas no cotidiano, enquanto uma parcela consideravel utiliza esses servigos

apenas de forma casual, revelando duas dinamicas distintas.

GRAFICO 9 - frequéncia de uso dos agentes usuarios no pedagio.

Frequéncia de uso dos usuarios no pedagio
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Elaboragao: Rafael dos Santos, 2025
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3.3 Saida de Campo

Foi realizada uma saida de campo no dia 21 de junho de 2025 para o trecho
entre o posto da PRF e o de Uvaia (km 184 a 195), conforme o0 mapa 4. Buscou-se ir
até o local nesse periodo visto que € um periodo com baixas precipitagdes e isso
poderia influenciar nas analises na estrutura. A seguir, sdo descritas as impressdes e
interpretacdes do trecho em questéo.

O trecho em destaque atravessa diferentes municipios da regido centro-sul do
estado, incluindo Ponta Grossa, Imbituva, Ipiranga, Guamiranga e Prudentopolis. A
espacializacdo mostra a area de influéncia da estrada dentro da RGI de Ponta Grossa,
indicando a importancia desse eixo viario para a articulagao entre esses municipios.

Os limites municipais e a insercdo dessa rodovia no Anel de Integracao
evidenciam a fungdo integradora da BR-373, conectando municipios do interior
paranaense com o polo econdmico de Ponta Grossa e o centro-sul do Estado. Dessa
forma, o trecho analisado ndo apenas cumpre fungao logistica, mas também revela a
centralidade das rodovias federais no processo de articulagao territorial do Parana,
servindo como eixo estruturador para a circulagdo regional e o desenvolvimento
socioecondmico dos municipios atravessados.

A localizagao do posto da Policia Rodoviaria Federal no distrito de Uvaia reforca
a necessidade de controle e fiscalizagdo dessa porgao, uma vez que se trata de um
ponto de fluxo intenso, marcado pela movimentacgao intermunicipal e pelo transporte de

cargas.



MAPA 4 - Trecho analisado da BR 373 entre o posto da PRF e o
Distrito de Uvaia*
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3.3.1 Analise do trecho

Logo adiante ao Distrito de Uvaia, nota-se muitas estradas vicinais, exigindo
ainda mais atencao para aqueles que trafegam na rodovia. Porém, ndo ha sinalizagao
vertical indicando essas estradas rurais. Ndo ha redutores de velocidade que permitam
a diminuigao de velocidade ao adentrar nessas estradas. O mapa 5 traz a situacéo dos
pavimentos das rodovias conectadas a BR-373.

Nota-se que a BR-373 apresenta setores em condigdes diferentes, sendo
alguns mais conservados e outros necessitando de melhorias. O destaque ao trecho do
Distrito de Uvaia (Ponta Grossa), ilustrado por fotografia no canto inferior do mapa,
evidencia problemas estruturais, especialmente no acostamento. Essa limitagao
compromete a seguranga viaria, visto que motoristas em situagdes emergenciais nao
encontram espaco adequado para parada.

No recorte regional, observa-se que os municipios cortados pela BR-373 tém
forte dependéncia dessa rodovia para integragdo com polos maiores, como Ponta
Grossa e Curitiba, bem como com o escoamento de mercadorias. Essa condi¢gao coloca
a BR-373 como um eixo estruturador da circulagéo regional, ainda que sua conservagao

n&o seja igualitaria ao longo do tragado.
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MAPA 5 - situacdo de pavimento das rodovias estaduais e federais
conectadas com a BR-373°
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As margens ao redor da rodovia estdo bem conservadas, apresentando a
vegetacdo baixa, sendo mantida em seu estado habitual (fotografia 1). Porém, essa
vegetacdo ao longo da rodovia € uma Espécie Exdtica Invasora (EEI). Carpanezzi
(2007) traz que essa categoria ocorre sem uma agao antrépica, avangando sobre as
populacdes locais e ameacga as espécies nativas em seus habitats naturais, causando
impactos econdémicos, ambientais, culturais e sociais.

Essa espécie € denominada de Brachiaria decumbens, popularmente
denominada de braquiaria. Segundo Carpanezzi (2007), as suas caracteristicas gerais

Sao:
Planta perene com com cerca de 1m de altura, ereta ou decumbente,
entouceirada, rizomatosa, com enraizamento nos nés inferiores em contato com
o solo, denso pubescente, de coloragdo geral verde-escura, folhas rigidas e
esparsamente pilosas; grande produgdo de sementes. As folhas sdo em
bainhas estriadas, mais compridas que os entrends, envolvendo completamente
o colmo. Laminas lanceoladas ou linear-lanceoladas, de base arredondada e
apice acuminado, com até 18 cm de comprimento por 1,5 cm de largura;
hirsutos em ambas faces; margens espessas, finamente crenuladas em certos
trechos. A planta é bastante enfolhada. Na parte terminal dos colmos surgem

paniculas racemosas com 2 a 5 racemos distanciados entre si, que se dispde

de forma ascendente (Carpanezzi, 2007, p.35).

O seu plantio € muito utilizado por ser uma planta forrageira, rustica e de rapido
crescimento, além de producado de biomassa. Os ambientes mais invasivos da planta
sdo “em areas abertas degradadas pelo fogo e ou com revolvimento de solo; também
sob plantios florestais de dossel aberto” (Carpanezzi, 2007, p.35). A braquiaria, assim
como outras exoticas invasoras, modifica o ambiente, reduzindo a quantidade de

especies nativas pre-existentes.
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Fotografia 1 - Espécie exdtica invasora conhecida como Braquiaria

(Brachiaria decumbens) recém cortada na margem da rodovia.

Fonte: Rafael dos Santos, 2025

Em relac&o a sinalizagao ao longo do trecho, notou-se que ha um bom numero
de placas sinalizando sobre a proibigdo de ultrapassagens, curvas acentuadas, numero
para contato, tanto da concessionaria, quanto da policia rodoviaria em caso de
emergéncia, alerta sobre a diminuigdo de velocidade sob neblina, as proprias placas de
quilometragem e de limite de velocidade para veiculos leves e pesados. Ndo ha
presenca de radares (fotografia 2).
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Fotografia 2 - placas de sinalizagdo na BR 373, a partir do inicio

do trecho de concesséao.

L T —

EMERGENCIA
LIGUE 191

INICI0 DE TRECHQ
SOB CONCESSAQ
VIA ARAUCARIA

Fonte: Rafael dos Santos, 2025.

Nao ha um acostamento, comprometendo a seguranga daqueles que trafegam
pela rodovia em caso de emergéncias por problemas de saude ou do proprio veiculo.

O trafego intenso dos caminhdes requer uma atengao redobrada dos demais
motoristas com veiculos leves, causando muitos acidentes, devido a ultrapassagens
perigosas, engavetamentos, entre outros. A pista estd bem sinalizada, a pintura das
faixas bem visivel e em bom estado de conservagdo, com linha dupla continua,

reforcando a proibicdo de ultrapassagem (fotografia 3).
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Fotografia 3 - trafego de veiculos pesados na BR-373.

Fonte: Rafael dos Santos, 2025

O mapa 6 a seguir mostra a quantidade de sinistros (representados por pontos
laranjas) registrados do dia 01/01/2025 até 16/09/2025 no trecho analisado. Em cerca
de 8 meses e meio, esse trecho apresenta uma taxa de 1,53 acidentes/més e a média
de acidentes por quildmetro € cerca de 1,08. Se esses numeros seguirem essa ldgica,
até o final do ano, o trecho apresentara entre 18 a 19 acidentes. No mesmo periodo em
2025, conforme a consulta com o Chefe da PRF, policial rodoviario Luis Fernando
Berteli, o trecho apresentou 9 sinistros, 2 sinistros graves e 2 de grau leve, com 8
feridos e 3 obitos. No ano de 2024, constatou-se 6 sinistros, 6 feridos e sem nenhum
obito.

Nota-se uma concentracdo de acidentes em muitos trechos com curvas
sinuosas, o que pode indicar influéncia das condigbes geométricas da via na ocorréncia
dos sinistros, ja que curvas fechadas e trechos sinuosos tendem a aumentar a
probabilidade de perda de controle por parte dos condutores, especialmente em
situagdes de chuva ou excesso de velocidade.

Novamente, a questdo da falta de acostamento no trecho Ilimita as
possibilidades de operagdes de emergéncia e aumenta a quantidade e gravidade de
colisbes laterais e saidas de pista. Em rodovias de pista simples, esse € o grande

agravante de colisées, especialmente laterais, e de problemas mecanicos.
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A combinagao entre falta de infraestrutura, funcionalidades de uso e as areas

urbanas e entroncamentos contribui para a configuragdo de um trecho critico da

rodovia.

MAPA 6 - Registros de sinistros no trecho analisado®
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Na fotografia 4, revela - se um ponto da via onde foi realizado um remendo
asfaltico de baixa qualidade, sem nivelamento adequado com a pista original. Esse tipo
de reparo causa desniveis que podem comprometer a estabilidade de veiculos,
especialmente motocicletas, e aumentar o risco de acidentes.

Essa intervencdo indica a ocorréncia de degradagado anterior, possivelmente
causada por processos naturais como a agao da agua da chuva, que ajuda na erosao
do acostamento e o surgimento de cavidades superficiais na borda do pavimento. A
execucao do reparo, no entanto, ndo restabeleceu a planicidade da via, resultando em
desniveis que podem comprometer a seguranga dos usuarios, sobretudo ciclistas e
motociclistas, além de reduzir o conforto dos motoristas ao trafegarem pelo trecho.

Outro detalhe importante notado é a necessidade de solugbes adequadas para

0 escoamento de aguas pluviais, fator determinante para a conservagao do pavimento.

Fotografia 4 - recapeamento irregular da pista.

L4 Calaxy S2IFE

Fonte: Rafael dos Santos, 2025
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Ja a fotografia 5 seguinte mostra que o acesso ao Distrito de Uvaia pela BR-373
apresenta um trecho rodoviario em boas condigdes estruturais, com pavimentagao
regular, sinalizacdo horizontal das faixas bem definidas e apenas um pequeno
acostamento pavimentado utilizado para paradas de Onibus, seguindo o padrao do
restante do trecho, com maior parte sem essa infraestrutura.

Fotografia 5 - pavimentacdo no Km 194 da BR-373 no Distrito de Uvaia.

¥ “Galaxy S23FE.

Fonte: Rafael dos Santos, 2025

A seguir, as placas apresentadas na fotografia 6 correspondem a sinalizagéo
vertical de quilometragem da rodovia federal BR-373 do trecho analisado. Esse tipo de
sinalizagdo, conforme o Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) (2007), tem por
finalidade, transmitir aos agentes usuarios as condigcdes, proibicdes, obrigacbes ou
restricdes no uso das vias urbanas e rurais. Desta forma, caso nao respeitem os sinais
de regulamentagao constitui infragdes previstas no capitulo XV do Codigo de Transito
Brasileiro (CTB). Ainda conforme o CONTRAN (2007), os sinais possuem formas
padronizadas, associadas ao tipo de mensagem que pretende transmitir uma
regulamentacao, adverténcia ou indicagao.

Essas placas tem como papel auxiliar na orientagdo e informacdo do agente
usuario na rodovia, facilitar as possiveis ocorréncias na pista, referéncia de manutencéao

na infraestrutura e dar suporte a policia e aos 6rgaos de fiscalizagao do trafego.
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Na fotografia 6, fica evidente a falta de seguranca no trecho, sem acostamento
ao longo da rodovia. Na ocasiao, houve a oportunidade de registrar um caminhao que
deu pane mecanica e devido a falta dessa infraestrutura, o motorista optou por encostar
o veiculo fora da pista, preservando a sua seguranga e a dos demais motoristas,
garantindo a continuagéo do fluxo do transito.

Fotografia 6 - falta de acostamento na pista.

Fonte: Rafael dos Santos, 2025

A instalacdo dessas placas s&o colocadas na posigcao vertical, fazendo um
angulo de 93° a 95° em relagdo ao sentido do fluxo de trafego, voltadas para o lado

externo da via. Esta inclinagdo tem por objetivos assegurar boa visibilidade e leitura dos



72

sinais, evitando o reflexo especular que pode ocorrer com a incidéncia de fardis de
veiculos ou de raios solares sobre a placa (CONTRAN, 2007).

O CONTRAN recomenda que a distancia entre uma placa e outra deve ser de 50
metros, a fim de que os motoristas consigam ler todos os sinais, para a percepgao e

reacao de todos, ainda mais em vias com a velocidade permitida elevada.

Fotografia 7 - placas de quilometragem ao longo da BR 373, entre o posto da PRF

e o Distrito de Uvaia.

Fonte: Rafael dos Santos, 2025

Observou-se que, no quadro 2, comparando com as fotografias 3,4 e 5, as
condigbes do trecho da BR-373 apresentam algumas fragilidades de pavimento e
acostamento nas margens, mesmo que nao haja cavidades superficiais de grande

impacto. A fim de averiguar os aspectos analisados e o que esta estabelecido em
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contrato, realizou-se 0 quadro 2 a seguir com as exigéncias estabelecidas em contrato
de concesséo do lote 1.

QUADRO 2 - parametros contratuais estabelecidos no PER e analise do trecho.

Critério Exigéncia prevista no Analise das fotografias Avaliagdo de
Contratual contrato cumprimento
(PER-Lote 1)

Pavimento: Eliminar desniveis entre faixas Fotografia 4 apresenta degrau no N&o cumprido
eliminagéo de e entre pista e acostamento remendo lateral
degraus (max. 5 cm)
Pavimento: Priorizar intervengdes Remendos corretivos pontuais, sem N&o cumprido
manutengao planejadas com vida util carater estrutural (figura 4)
preventiva superior a 5 anos
Acostamentos Recuperar e garantir Acostamentos estreitos ou Nao cumprido
continuidade dos ausentes nas fotografias 3,5 e 6
acostamentos como faixa de
seguranga
Sinalizagao Recomposigéao visivel Faixas visiveis e bem demarcadas Cumprido
horizontal conforme DNIT/CONTRAN nas fotografias 3 e 5
(retroreflexdo adequada)
Sinalizagao Placas obrigatdrias de Placas de ultrapassagem proibida, Cumprido
vertical adverténcia, inclusive em quilometragem e aviso de neblina

acessos vicinais

Drenagem Evitar erosao ou N&o ha presenca de sarjetas na Nao cumprido
empogamento; recompor fotografia 4
sarjetas e drenagem lateral

Fonte: PER; Organizagéo: Santos, 2025

O quadro mostra que os critérios de sinalizagcdo horizontal foram cumpridos em
parte do trecho analisado, mas os demais parametros apresentam irregularidades ou
nao foram observados na pratica. Destacam-se como pontos criticos a auséncia de
acostamentos funcionais, a presenca de remendos mal executados e a inexisténcia de
sinalizagdo vertical em acessos vicinais. Essas falhas, além de comprometerem a
seguranga dos motoristas, ndo vao de acordo com as diretrizes estabelecidas no
contrato de concessdo, que exige um Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP)

integrado ao SIGACO para garantir a longevidade e a qualidade da infraestrutura.
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CONCLUSOES

Esta pesquisa permitiu compreender a dindmica estrutural da BR-373, através
da analise do trecho estabelecido e das entrevistas com os agentes usuarios. Por meio
das reclamacgdes deles, constatou-se que as condi¢cdes de infraestrutura, sinalizacéo e
manutencgao ainda sao aspectos a serem melhorados.

Os pedagios no estado do Parana possuem uma fonte de recursos que
garantem a manutengdo e o aprimoramento da infraestrutura das rodovias. Essa
iniciativa privada das pragas pedagiadas condiciona as empresas a investirem na
qualidade da infraestrutura para o que o agente usuario a faga da melhor forma, uma
vez que o Estado ndo é capaz de administrar corretamente nossas rodovias. A
arrecadagdo proveniente dos pedagios permite investimentos continuos em
infraestrutura viaria, como duplica¢des de pistas, melhorias na sinalizagdo, manutengao
do asfalto e servicos de atendimento ao agente usuario, como guinchos e ambulancias,
0 que eleva os padrdes de seguranca e eficiéncia do transporte. Além do mais,
favorece o desenvolvimento econdmico ao garantir infraestrutura adequada para o
transporte de passageiros e mercadorias, especialmente para o agronegdcio e a

industria, dois setores fortemente presentes na RGI de Ponta Grossa.

A teoria da fluidez e a porosidade territorial esta relacionada com a analise do
trecho, devido a concessionaria investir em infraestrutura, incumbida com a cobranca

da tarifa do pedagio.

A estrutura das redes geograficas - linhas e nds que formam uma malha - no que
tange as rodovias, conecta diversas partes do estado (como Curitiba e o Porto de
Paranagua) e do pais, tendo em vista o desenvolvimento regional. As redes sao
influenciadoras do espaco, reduzindo tempo e distancia. As cidades da RGI de Ponta

Grossa estao inseridas nessa malha de redes.

Além das redes geograficas, a regido € essencial para a pesquisa. A cidade de
Ponta Grossa exerce um papel estratégico para esse contexto, devido a sua
consolidagdo como um polo industrial, comercial, educacional e de servigos e

localizagdo, sendo inserida em um dos principais entroncamentos rodoferroviarios do
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sul do pais. Ponta Grossa oferta uma fonte de recursos que atrai municipes cidades da
RGI. Grandes exemplos como atrativos s&o trazidos como: a Universidade Estadual de
Ponta Grossa, o Hospital Universitario, vinculos empregaticios ofertados pelas
empresas instaladas no municipio entre outros. Um outro atrativo que também pode ser
mencionado é o turistico, com um relevo que proporciona feicbes geomorfologicas
unicas e formacdes rochosas exuberantes, como os Arenitos do Parque Estadual de
Vila Velha.

Os dados de tipos e quantidades de sinistros mostram que é necessario
medidas mitigadoras para evitar estes problemas. Os principais acidentes registrados
foram colisdes entre os veiculos, o0 que mostra uma falta de seguranca eficaz na via.

As fotografias revelam que o trecho é precarizado de infraestrutura em relagéao
a segurancga, haja vista que a via nao apresenta acostamento e isso faz com que o
motorista necessite realocar seu veiculo para o canteiro.

Quanto as acdes do poder publico e da concessionaria Via Araucaria, notou-se
que mesmo possui algumas intervengdes, pois os dados indicam que elas se
concentram nos trechos de maior visibilidade e fluxo, deixando em segundo plano as

vias com menos fluxos.
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30/04/2025 23:33 Boa
30/04/2025 23:42 Regular
30/04/2025 23:45 Regular
01/05/2025 00:00 Regular
01/05/2025 00:02 Regular
01/05/2025 00.06 Regular
01/05/2025 00:35 Boa
01/05/2025 05:13 Ruim
01/05/2025 07:03 Péssima
01/05/2025 08:23 Regular
01/05/2025 11:00 Ruim
02/05/2025 18:19 Regular
04/05/2025 13:14 Regular
04/05/2025 13:14 Boa
04/05/2025 13:19 Regular
04/05/2025 13:22 Regular
04/05/2025 13:26 Regular
04/05/2025 13:26 Péssima
04/05/2025 13:30 Regular
04/05/2025 13:44 Ruim
04/05/2025 13:44 Boa
04/05/2025 13:55 Boa
04/05/2025 14:12 Regular
04/05/2025 14:18 Boa
04/05/2025 14:22 Ruim
04/05/2025 14:29 Boa
04/05/2025 15:17 Regular
04/05/2025 15:26 Boa
04/05/2025 15:50 Regular
04/05/2025 16:02 Regular
04/05/2025 16:16 Regular
04/05/2025 16:40 Muito boa
04/05/2025 16:40 Boa
04/05/2025 16:41 Boa
04/05/2025 16:46 Regular
04/05/2025 16:53 Regular
04/05/2025 16:54 Boa
04/05/2025 16:56 Regular
04/05/2025 17:04 Boa

Carro
Caminhao
Carro
Carro
Carro
Carro
Carro
Carro
Carro
Carro
Onibus
Carro
Caminh&o
Carro
Caminhao
Caminh&o
Carro
Onibus
Carro
Caminh&o
Carro
Caminhao
Caminh&o
Caminh&o
Carro
Caminh&o
Carro
Moto
Caminhao
Caminh&o
Carro
Carro
Carro
Carro
Caminhao
Caminh&o
Moto
Carro
Caminhao

Caro

Caro
Muito caro
Justo
Justo
Muito caro
Caro

Caro

Caro
Barato
Caro

Caro

Caro
Justo
Caro
Muito caro
Caro
Muito caro
Caro
Muito caro
Caro

Caro

Caro
Barato
Muito caro
Caro
Muito caro
Muito caro
Caro

Caro

Caro
Justo
Justo
Justo
Caro

Caro

Caro

Caro
Muito caro

Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Nao
MNao
Sim
Nao
Sim
Sim

Mao

Nao

Regular
Boa
Regular
Regular
Regular
Regular
Boa
Ruim
Péssima
Regular
Regular
Regular
Boa
Regular
Regular
Regular
Boa
Péssima
Boa
Ruim
Regular
Boa
Regular
Muito boa
Regular
Boa
Regular
Boa
Regular
Regular
Regular
Regular
Boa
Boa
Regular
Regular
Boa
Regular
Boa

De vez em quando
Todos os dias

De vez em guando
De vez em quando
Uma vez por vez

De vez em guando
De vez em quando
Uma vez por semana
De vez em quando
De vez em guando
De vez em quando
De vez em quando
Uma vez por semana
Todes os dias

Todos os dias

Uma vez por semana
Uma vez por vez
Uma vez por semana
Uma vez por semana
Todes os dias

De vez em quando
De vez em quando
Uma vez por semana
De vez em quando
Uma vez por vez

De vez em guando
De vez em quando
De vez em quando
Todos os dias

De vez em guando
De vez em quando
Uma vez por semana
Uma vez por semana
Uma vez por semana
Todos os dias

Todos os dias

De vez em quando
De vez em quando
Uma vez por semana

Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Mal atendida
Bem atendida
Mal atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Mal atendida
Bem atendida
Mal atendida
Bem atendida
Mal atendida
Mal atendida
Bem atendida
Mal atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Mal atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Bem atendida
Mal atendida
Bem atendida
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Farm,

04/05/2025 17:05 Ruim Caminhao Caro Sim Regular Todos os dias Bem atendida
04/05/2025 17:10 Muito boa Carro Justo Sim Boa Uma vez por vez Bem atendida
04/05/2025 17:18 Péssima Caminhao Caro MNao Ruim Uma vez por semana Mal atendida

04/05/2025 17:46 Regular Carro Caro Sim Boa Uma vez por semana Bem atendida
04/05/2025 18:26 Muito boa Caminhao Justo Sim Boa Uma vez por semana Bem atendida
04/05/2025 18:34 Péssima Onibus Caro Sim Regular De vez em quando Bem atendida
04/05/2025 20:59 Regular Carro Caro Sim Boa De vez em quando Bem atendida
04/05/2025 21:31 Regular Carro Caro Nao Regular De vez em quando Mal atendida

04/05/2025 22:04 Regular Carro Caro Sim Regular De vez em guando Mal atendida

04/05/2025 22:16 Ruim Carro Caro Sim Ruim Todos os dias Mal atendida

04/05/2025 22:34 Muito boa Carro Justo Sim Boa De vez em guando Bem atendida
05/05/2025 05:17 Regular Carro Caro Sim Regular De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 07:25 Regular Carro Caro Nao Boa De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 08:05 Regular Caminhdo Caro Sim Regular De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 10:24 Boa Caminhao Justo Sim Boa De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 11:08 Regular Caminhao Caro Sim Regular Uma vez por semana Bem atendida
05/05/2025 11:10 Boa Carro Caro Sim Boa De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 13:27 Regular Onibus Justo Sim Regular De vez em guando Mal atendida

05/05/2025 13:51 Regular Carro Caro MNao Regular De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 13:53 Regular Caminhao Justo Sim Regular Todos os dias Bem atendida
05/05/2025 14:00 Boa Carro Caro Sim Boa De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 14:06 Ruim Caminhao Caro Sim Ruim Uma vez por semana Bem atendida
05/05/2025 14:39 Boa Carro Caro Sim Regular De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 16:49 Regular Carro Caro Sim Boa De vez em quando Mal atendida

05/05/202517:01 Boa Caminhao Caro Sim Muito boa Todos os dias Bem atendida
05/05/2025 20:19 Ruim Caminhac Justo Sim Ruim Todos os dias Mal atendida

05/05/2025 20:21 Péssima Caminhao Justo Sim Ruim Todos os dias Mal atendida

05/05/2025 20:24 Muito boa Carro Justo Sim Boa De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 22:06 Péssima Onibus Muito caro Nao Péssima De vez em quando Mal atendida

05/05/2025 22:46 Regular Qutro Caro Sim Ruim De vez em quando Bem atendida
05/05/2025 23:03 Regular Carro Caro Sim Regular De vez em quando Bem atendida
D6/05/2025 06:46 Péssima Carro Justo Sim Péssima De vez em quando Mal atendida

06/05/2025 07:05 Regular Carro Justo Sim Muito boa De vez em quando Bem atendida
06/05/2025 07:20 Regular Carro Caro Sim Regular De vez em guando Bem atendida
D6/05/2025 09:14 Regular Carro Muito caro Sim Regular Todos os dias Bem atendida
06/05/2025 12:42 Ruim Carro Caro MNao Boa De vez em guando Bem atendida
D6/05/2025 14:33 Boa Carro Caro Sim Boa De vez em quando Bem atendida
06/05/2025 20:34 Boa Caminhao Caro Sim Boa Uma vez por semana Bem atendida
08/05/2025 20:44 Regular Carro Caro Sim Boa De vez em quando Bem atendida
09/05/2025 12:43 Regular Carro Barato Sim Boa De vez em quando Bem atendida
09/05/2025 12:43 Regular Carro Barato Sim Boa De vez em quando Bem atendida
04/06/2025 10:10 Regular Caminhao Justo Sim Regular Todos os dias Bem atendida




ANEXO A - OBRAS E SERVIGOS DE PAVIMENTAGAO ESTABELECIDOS NO PER

3.1.1 Pavimento
Escopn: Sena;os inciais de reabditacao dos pevimentos que compdem & rodovia, executedos com o objetivo de permitir & trafegabilidade com
SEQUIANGA na rodovia. Obedecendo sempre os nivets de serventia minimos, definido pelos pardmetros de desempenho.
Procedimentos:

L Eliminagio de degrau enre duas taxas de tréfego contiguas.

2 Coreg8o de degrau superior a 5 cm enire a pista de rolamento e o acostamento existente, @Al intemo quanto extemo, devendo a
correéo oo degrau do pavimento se estender por toda & largura do Brostamento.

3 Core;o de dreas exsudadas superiores & 1 m2.

Trabalhos Iniclals 4. Elimina¢io de flechas nas nlhas de roda superiores &0 vakor imite estabelecido na Tabela de Parémetros de Desempenho.

5. Cormegdo de &reas trincadas de modo a atender aos limies estabelecidos na Tabela de Pardmetros de Desempenho.

6. Eliminagio de segmentos gue apresentem IRI supenor ao limie estabelecido na Tabela de Parémetros de Desempenho.

7. Coregdo de segmentos que apresentem (ndice de aderéncia inadequados oS valores limites estabelecidos na Tabela de Pardmetros
de Desempenho.

& Execucio de reparos e coregdes no pavimento rigido de modo a atender &os lmites estabelecidos na Tabela de Parimetros de
Desempenho.

9. Elaboragdo do Plano de Gerenclamento de Pavimentos, de forma a integrar o Sistema de Gestio de Ativos (SIGACO).

Escopo: Conjunto de sendgos nos pavimentos flexivels a serem executados com o objetivo restabelecer nivels de serventia minimos, detinido
pelos pardmetros de desempenho. Mos pavimentos rigidos, compreende oS servigos de repan e substituiclo de placas danificadas, de modo
a atender os limites estabalecidos para os pardmetros de desempenho.

Procedimentos:

1L Recomposicio da pesta de rolamento de modo a atender & largura minima especificada no manual de projete geoméinco de rodovias
rurals do DNIT.

2 Recuperagio ou recomposicBo dos acostamentos e das falxas de seguranca exstentes, além da eliminago de degrau entre a pista
de rolamenta € o acostamento, bem como entre a faka de rolamento e faka de seguranga.

Recupersbo 3 Reparos lecalizados nos segmentos em gue o pavimento se enconire em méas condigbes funcionais ou com alta frequéncia de
defens.

4. Execucio dos repands kocalizados necessanos & recuperagio do pavimento flexivel, previaments & execugao das obms de reforgo
00 pEVimento, em complementn ao rataments niciado nos Trabalhos Inicials.

5. Reforpo estrutural do pavimento fiexivel existente, com eventual reconsirugao de segmentos cujo nivel de deterioragio, condigies
estruiurais ou ambos n&o componiem o reforgo do paviments exisiente, de modo & atendsr 605 pardmetros de desempenhd, em
especial a de defiexio méxima admissivel.

6. Corme;do de segmentos que apresentem (ndice de aderéncia inadequaros acs valores kmites estabelecides na Tabela de Pardmetros
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de Desempenno.

7. Recuperagio de pawimento rigido, compreendendo reparo ou substinegio de placas danificadas. de Bcordo com os limites
estabelecsdos nos Pardmetros de Desempenho.

& Implantagho do Ststema de Geréncla de Pavimenios (SGP), integranie do SIGACO.

Escopo: Conjunto de intervenpbes programadas com base na monitorag®o e gerenciamento do pavimento, visando & garantia dos padriies de
qualidade e sequrance estabelecidos pelos parématros de desempenho.
Procedimentos:
L Execucio de intervenges ublizando técnicas que reduzam &s inerferéncias com o rdfego ao estiiamente necessario.
2 Adogho preferencial de manutengio preventiva, com soluges técnicas que visem garantir que o pevimento se mantenha em bom
Manutengio estado e com 05 criténos de aceltao relatvos & detenoracio de superficie plenamente atendidos B1é 3 prixima interdencan
programada.

3  As solugles lcnicas para a manutengdo deverfio garantir vida de servigo supenior a 5 ands a confar da conchusBo das respectivas
obras e, no minimo, &té a prixima interventio programada, de modo que o pevimento se manienha em bom estado & Com 0s Crikénos
de BCeitagin relatvos & detenoragio de superficie plenamente atendidos.

Na |ahels 4 seguir, marca-se com um ¥ o prazo maximo para o atendimento complelo do pardmetro indicato ou & indicagio do proprio parkmetno a ser alendidd ro pras fixado.
Apds o prazo maximo de alendimento o pardmetro, & Concessionisia devera manter o Parametro de Desempenho até o final da Concessdo. Para ParAmerrs de Desempenho
©om Melas creseentes, a Contessiondria deverd manier para o8 anos subsequentes o dtimo indicador. Para & obras dbjeto da Frenle de Amplagdo de Capacidade & Manulengio
de nivel de Servipn & Concessandna deverd manler desde & entrega, o8 parkmetns finad indicados na lase de Recuperagio, bem como absenar os parimelnos de Manulengio
previsios, obhsenadas eveniuais previshes especificas de recebimenta das obras.

Legenda: M.A_ — N&oD se aplica
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ANEXO B - OBRAS DE SINALIZAGAO ESTABELECIDOS NO PER

3.1.2 Sinalizacio e Elementos de Protegio e Seguranca Vidria

Escopo: Recomposipio da sinalzacio venical, horizontal e aérea, com recuperacio, substituicio e adiclo de disposilivos, de mada gue
oia a sinakzaco de regulamentacio & advengnca estea completa & em baas condigbes, em perfeio alendiments &s determinagies do
CTE, DNIT & resolugdes do CONTRAN, nclusive nos acesses pamioulanss,

1

Trabalhos Iniciais

i
1.

13

Procedimentos:

Elabaracan de cadasto das elementos de sinalizacio forizenlal, verteal & adrea) & Bos elementos e proleclo & Sequranca vidna
ExiElenles & S8rem mantidos, Substbuidos ou remavidas, bem comd 608 SEmenios 4 serem mplamados ap o final da Fase de
Recuperacio.

Recomposicho da snalizacin venical, cam adicso. recuperagio & subsiticho de dsposilivos dardcanas. Begiveis ou removidos
(pacas de reguiamentaclo de velocidade, regulamentaclo de sentido, regulamentacdo de gabanlo, regulamentaclo de
uirapassagem, plaras de advenncia de curvas, places de acverténca de gahariio, quands lor ocass, balizadares/deineadores
e curvas, marcadones de ainhameanis, MAarcos guilimericos, Snalizacio indicaliva nos Scesseg).

Anecedendo cada UOP ou Delegacia da Policia Rodovidria Federal (PRF) ou do Baihdo da Policia Rodovidria da Policia
Militar do Eztado do Parand ([BPRY), devero ses implantadas 1 placa de pré-sinalizacso entre o2 300 & 500 m anteriofnes, 2 placas
de velocidade, & 1 com a indicagho “caminhdes & dnibus obrigatdnio faixa da direita” (guando apliciwel).

Dewerfio ser implantadas placas indicalivas dos Servipes de assisiEnga ap wsudnio @ placas indicativas da rodovia no inicio e fim
0 iechd & e IDdos 05 Principais Acess0s.

Deverdo, lambém, Ser implantadas placas com indicagies da Ouvidona da ANTT, no padrio da ANTT, ne minime & cada 30 km,
e ambas as pistas.

Substinecho de placas de snalizacio verhical @ aérea que nBo alendenem a0 indics resdual minimo ge rero refiexio especificado
nas normas NBR 14644, NBR 15426 & NBR 14891, em suas versBes mais recentes.

Escolha das peliculas de acordo oom o preconizade pela noma NER 14 891, em sua versio mais recenme.

Inplantachoicom plementagio das sinalizaches vemicais do ipo indcalivas e educaivas, com densidade méda de 100 de placas
par guilbmetns, considerands 1nda exensio da modovia e nlo cada guiimetno individualmenie.

Repara;ia de 1000s 05 echas que Apresenian awsbneia ou nsulicnea de Snalizago vedtical de advenincia regulamenta;io.
Recompaosicio de ¥echos em que a sinalizagio apresena sisagies de descontinuidate ou ma visibilidade.

Recomposico da smalizacio hotizonial nos locais onde foram execiiadDs SEVCOS BMSENCias no pavimento & necessilem de
NP pOSICED,

. Aglicacdo de pnlura provistria, de acordo com a ndrma NBR 12835, ém Sul versSo mais recente, nas inhas delmiladoras de

faixas de Irifego, dehmiladoras de bordo, de Wandicio de langura de pista @ em marces de canaizagio de fia de irafego.
Apis @ cura do paviments, a pnlurs defiritiva de fias deverd ser execulada em conformidate coMm 38 NOFMAS Vigeres, em
especial no que tange a aderéneia gue nlio deve ser inferior & do pavimento, notadamente em rechos crisoos.
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3.1.2 Sinalizacio e Elementos de Protegio e Seguranca Vidria

4.

15

16.

7.

iB.

ig.

21,

23

Implantacho e Substiluigio de tachas refletivas em 1oda a rodowvia, de acordo com o Marnual de Snalizacio Rodowvina do DNIT &
NER 14636 em suas wersles alualzadas.

Reparagio de odos 08 echid gue Apreseriam sustneia ou insuficidneia de sinalizacio horizontal, nclindo faixas de bordo &
einn, pebrados, eacamas e tachas retrormellethas.

Execugin de reparos ou substiecho dos dspositivos de sequranca - como defensas, dspesitivos antiofuscantes, alenuatdornes de
impactn & barreiras rgidas de concreld do tipo New Jersey - em mau estado, deseonformes ou que ponham em risco 08 usudnos,
sendo igualmente necessénio implarar novas delensas @ bameinas, plofzando curvas acenuadas, rechos Sinuesos & leas eom
deanives lalerais aceniuades, oheenaas as dinelrizes das NorMAs vigeries do DNIT & A NER 15486 &m Sua wersin mais recente,
Fixagho e balizadones retrormelethvos em todas as e i A e Benrdn COM A% NOMMAS vigertes o DNIT
& ABNT 15486, em Sua versn mais recente.

Fixaghn de balizadores retromellefivos em odas as defersas & Dameiras, espacados de acordd COM &S NOMMAs vigentes do DNIT
& ABNT 15485, em Sua versio mais recente.

Esecuigio de senvigns emerpendais de recuperacBo nas defersas metilicas, como pintura, verficaglo da fagho de [iminas na
ancorapenm & substiluigho g Supones & espacaiones com deleio.

Reparagio de weehos com desnieis acenuaton ou remogio e ohstheulos Mgdos em bordos exiemos de CLnaEs tu & menos de
4m da borda externa do acostamenta, conforme drelizes das nOMMas & Manisais vigentes do DNIT e da NBR 15486 &m Sua versio
RS fECenle,

. InStalachs de SLposivos AnioluSeanies nos IOeais de oluScamenis em Rista dupla, Coeads Sobine Damesras de condreln & Sol

pazsarelas sobre prta dupla, com, no mirmo 400 m de exensdo, observando-se as diretrizes do Mansal de Projein e Prasicas
Operacionais para Seguranga nas Rodovias do DNIT & da NBR 7941, em Suas versdes mais recenles.

Havendo a necessidade de remocho das mancas vidnas antigas ou confilantes, deverio Ser respeilados os referenciais ibanicos
salre & ASSLNLD,

. Placas de mancn guioméics deverio ser implamadas a cada quilimena, &m ambos o2 sentides, obedecendn & dinstrires do

Manal de Sinalizacio Rodovidia do DMIT & ao SHY vigentes @ adequantio-Se 808 MANCOS exisien|es.

Apds o cick de obras ou em caso de idertificacio de descontinuidades nos mancos existenies, 8 concessiondria deverd agresentar
& AMTT estudo cnico com proposico de realocacdo dos marcos quilméicns, esabelecendo o relerenciaments entre o
ExiEIElE & O proposta, com informacties e justiicativas necedsanas peara a alleragio do SNV

. Efm nenhema Sbuscio, apds 8 reali2acin dog Senigos N pavimeno definidos nos Trabalhos Inicias, & rodovia Serd liDerada an

walego em a sinalizaco horiroral, venical adecuata que garanta 8 seguranca 608 usudrios, ainda gue provistria ou de obras.
Quando, evertusalmente, o subsiraln apresentar condighies que inviabilzem a demarcacSo (pavimero dmido), admile-se, enguanto
persistiren essas condigBes. o uso de dispositives balizadones do lipo cones ou Similares.
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ANEXO C - ESTRUTURA DO SIGACO.

4.9 IMPLANTAGAO DO SISTEMA DE GESTAO DE ATIVOS DA CONCESSAO - SIGACO
4.9.1 Escopo

A Concessiondria deverd implementar um Sistema de Gestdo de Ativos da Concessdo [SIGACO), o qual serd
COMPOSLo por uma série de subsistemas, de forma a contemplar 10dos 0s elementos constantes erm wma concessin.

0s subsistemas constantes no SIGACO sio:

A. Sistema de Geréneia de Pavimentos — SGP
B. Sistema de Geréncia de Sinalizagdo — SGS;

C. Sistema de Geréncia de DAES — SGOAE;

D. Sistema de Geréncia de DACS — SGOAC:

E. Sistema de Geréncia de Terraplenos e Estruturas de Contencio — SGTEC;
F. Sistema de Geréncia de Faixas de Dominio — SGF;

G. Sistema de Geréncia de Edificagdes e Instalagies Operacionais — SGE;

H. Sistena de Geréncia de Sistermas Eltricos e lluminagio — SGSEN;

I Sistemna de Geréncia de Operacin e Seguranca de Taneis — SGOST: e

1. Sistemna de Geréncia de Equipamentos de ITS — SGITS.
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