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RESUMO

A implementacdo da navegacao a vapor no rio Iguagu, entre os anos de 1882 e 1953,
contribuiu para a formagado, ocupagdo e o desenvolvimento de diversas cidades
distribuidas ao longo do trecho navegavel deste rio que, no estado do Parana,
compreende desde o Porto de Caiacanga — localidade hoje pertencente ao municipio
de Porto Amazonas —, até o Porto do Salto — localidade que deu origem ao municipio
de Porto Vitéria. A utilizacdo desse modal de transporte contribuiu para os ciclos
econdmicos da erva-mate e da madeira, constituindo, juntamente com a ferrovia, o
chamado Complexo Exportador do Parana Tradicional, que possibilitava que os
produtos extraidos na regido chegassem ao litoral paranaense com destino a
exportacdo. Entretanto, em funcio de fatores como o aprimoramento do transporte por
terra — com a construcdo de rodovias — e a decadéncia da economia ervateira, a
hidrovia entrou em declinio, sendo desativada na década de 1950. A ampliacdo da
circulagao de mercadorias e passageiros, propiciada pelo funcionamento da hidrovia,
também proporcionou o desenvolvimento social e cultural, local e regional e,
consequentemente, a constituicdo do patriménio cultural das cidades formadas ao
longo do seu trajeto. A presente pesquisa teve por objetivo, analisar a atuacdo dos
poderes publicos municipais sobre o patrimdnio cultural da hidrovia do rio Iguagu (PR),
nos municipios paranaenses de Porto Amazonas, S&do Mateus do Sul, Unido da Vitdria
e Porto Vitéria. Para tanto, buscou-se identificar este patriménio cultural nos municipios
pesquisados, bem como averiguar seu estado de conservagao e usos. A concepgéao de
patriménio cultural, adotada na pesquisa, contempla, ndo somente os bens e as
praticas referendadas e institucionalizadas pelo Estado, por meio de instrumentos de
protegdo como o tombamento e o registro, mas tudo aquilo que possa representar e
reforcar a memoéria de determinado periodo, aqui representado pela navegagao fluvial
no rio Iguagu. Considerando a distribuicdo de competéncias entre as diferentes escalas
de acdo politica no Brasil (federal, estadual e municipal), propiciada pela estrutura
imposta pela Constituicido Federal de 1988, observou-se que acdes empreendidas
pelos poderes publicos municipais sdo essenciais para a preservagao do patriménio
cultural local, agdes estas que devem ser conduzidas visando apoiar o reconhecimento
desse patrimoénio pela populagdo local, indo além de agbées como o tombamento e o
registro. Para tanto, notou-se que tal questdo demanda maior comprometimento do
poder publico local e a efetivacdo da colaboragao entre as diferentes escalas de acao
politica.

Palavras-chave: Memoria Social. Patriménio Cultural. Poder Publico.



ABSTRACT

The implementation of steam navigation on the Iguagu River, between the years 1882
and 1953, contributed to the formation, occupation and development of several cities
distributed along the navigable stretch of this river that, in the state of Parana,
comprises from the Port of Caiacanga - which today belongs to the municipality of Porto
Amazonas - to the Port of Salto - a town that gave birth to the municipality of Porto
Vitéria. The use of this mode of transportation contributed to the economic cycles of
yerba mate and wood, constituting with the railroad the Complex Exporter of Traditional
Parana, that allowed the products extracted in the region to reach the coast of Parana
with destiny to export. However, due to factors such as the improvement of land
transport - with the construction of highways - and the decay of the economy, the
waterway declined and was deactivated in the 1950s. The expansion of the circulation
of goods and passengers, functioning of the waterway also provided local and regional
social and cultural development and, consequently, the constitution of the cultural
heritage of cities formed along its route. The present research had the objective of
analyzing the performance of the municipal public authorities on the cultural heritage of
the Iguacu river waterway (PR), in Parana municipalities of Porto Amazonas, Séo
Mateus do Sul, Unido da Vitoria and Porto Vitoéria. To do so, we sought to identify this
cultural heritage in the cities surveyed, as well as to ascertain its conservation status
and uses. The conception of cultural heritage adopted in the research contemplates, not
only the assets and practices endorsed and institutionalized by the State, through
instruments of protection such as toppling and registration, but everything that can
represent and reinforce the memory of a given period, here represented by river
navigation on the Iguacu River. Considering the distribution of competences among the
different scales of political action in Brazil (federal, state and municipal), propitiated by
the structure imposed by the Federal Constitution of 1988, it was observed that actions
undertaken by municipal public authorities are essential for the preservation of cultural
heritage local, actions that must be conducted in order to support the recognition of this
heritage by the local population, going beyond actions such as tipping and registration.
Therefore, it was observed that this issue demands greater commitment from the local
public power and the effectiveness of collaboration between the different scales of
political action.

Key words: Social Memory. Cultural Heritage. Public Power.
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INTRODUGAO

A pesquisa que deu origem a presente dissertagao foi elaborada em conjunto
com as atividades do projeto “Atlas eletrénico do antigo complexo ferroviario/hidroviario
do Parana tradicional: Patriménio Cultural, educagéo, turismo e gestdo” que tiveram
inicio em 2015. Proposto por professores da Universidade Estadual de Ponta Grossa
(UEPG) e realizado com o auxilio de académicos dos cursos de graduacao e pos-
graduacdo em Geografia da mesma universidade’, o projeto conta com o apoio
financeiro do Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnolégico (CNPq)
e tem por objetivo a criagdo de um Atlas eletrénico que fornecera informagdes sobre o
patrimdénio cultural do antigo complexo exportador do Parana Tradicional (hidrovia e
ferrovia)2 para estudantes, turistas e gestores publicos, visando ampliar os estudos e a
divulgacao desse patriménio.

As atividades do projeto compreendem a identificagdo, a localizagdo, o registro e
a posterior divulgacéo, através de um Atlas, disponibilizado em um website na internet,
do patriménio cultural, vinculado a desativada hidrovia do rio Iguagu, nos municipios de
Porto Vitéria, Unido da Vitoria, Paula Freitas, Paulo Frontim, Sdo Mateus do Sul, S&o
Jo&o do Triunfo, Anténio Olinto e Porto Amazonas e a Estrada de Ferro do Parana,
Linha Paranagua — Curitiba, nos municipios de Porto Amazonas, Palmeira, Lapa, Balsa
Nova, Araucaria, Curitiba, Piraquara, Morretes e Paranagua (Figura 01).

Dessa forma, a presente pesquisa contou com apoio logistico (transporte,
alimentagao, equipamentos) e académico (discussdes e levantamento de dados em
gabinete e em campo), propiciados pelo projeto Atlas, e também buscou contribuir com
o levantamento de dados e, principalmente, com analises e reflexbes para o
desenvolvimento do mesmo projeto, através do levantamento bibliografico da histéria
da hidrovia e da identificagdo do patrimdnio cultural a ela associado.

O estabelecimento da hidrovia do rio Iguagu, por meio da implementagdo da
navegacao a vapor, em 1882, contribuiu para a formagdo, ocupagdo e o
desenvolvimento de diversas cidades distribuidas ao longo do trecho navegavel deste
rio que, no estado do Parana, compreende desde o Porto de Caiacanga — localidade
hoje pertencente ao municipio de Porto Amazonas —, até o Porto do Salto — localidade

que deu origem ao municipio de Porto Vitéria.

' Bacharelado em Geografia, Licenciatura em Geografia e Mestrado em Gestao do Territério, vinculado
ao Programa de Pés-Graduagao em Geografia.
2 \er o capitulo 2.
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Figura 01 — Municipios que compdem o projeto Atlas
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% 4 *‘ Ferrovia ‘ ‘ Séo Mateus do Sul Balsa Nova - F C WGS 1984 UTM 228
-~ Base de dados: IBGE (2015); ITCG
Sao Jodo do Triunfo Araucaria Organizagéo: Guimarges, S. K ; Andrade, A. (2017)

Nota: Mapa elaborado junto as atividades do Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario /
hidroviario do Parana Tradicional.

O emprego do modal hidroviario se deu em fungéo da busca por alternativas que
facilitassem o transporte de mantimentos para a populagédo que se instalou na regiéo, e
de sal para as criagdes de gado das fazendas dos campos de Palmas, anteriormente
realizado apenas por terra. Antes disso, esse trecho do rio Iguagu ja havia sido
percorrido por diversas expedicoes exploratorias, em especial aquelas que visavam a
conquista de terras em disputa no periodo colonial, além de ter sido utilizado pelos
povos indigenas que ja habitavam a regido.

A navegacado a vapor no rio lguagu teve inicio a partir da iniciativa de um
influente empresario, e depois politico paranaense, que assim como outros, vislumbrou
a potencialidade do rio para o escoamento de mercadorias oriundas de atividades
extrativistas desenvolvidas na regidao, como a produgao de erva-mate e a exploragao
da madeira, com destino a exportagdo. Em 1879, Amazonas de Araujo Marcondes

obteve do Governo Imperial o “privilégio” de estabelecer a navegagao a vapor no rio
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Iguacu, tendo langado as aguas deste rio o primeiro vapor, o Cruzeiro, em 1882
(BACH, 2006).

Com o decorrer do tempo, surgiram diversas embarcagdes que, gradativamente,
passaram a realizar também o transporte de passageiros. As embarcagdes tiveram sua
gestdo unificada em 1915, com a criagdo da Lloyd Paranaense S.A., com sede
inicialmente em Porto Amazonas, e depois, transferida para Sado Mateus do Sul, em
1918. Na mesma época, a implantacdo da Estrada de Ferro do Parana, Linha
Paranagua — Curitiba, iniciada em 1880 e concluida em 1885, e a construgao de ramais
que a ligavam a Porto Amazonas, possibilitou a integragdo da hidrovia com a ferrovia,
facilitando ainda mais o transporte da producdo local, com destino a exportacéo e
constituindo, assim, o complexo ferroviario/hidroviario do Parana Tradicional®.

Entretanto, em fungcao de fatores como a decadéncia da economia ervateira e a
paulatina substituicdo desses dois modais — hidrovia e ferrovia —, pela ampliacéo e
aperfeicoamento da malha rodoviaria, a hidrovia do rio Iguagu entrou em declinio e foi
extinta na década de 1950, apds a desativagcdo da Lloyd Paranaense S.A., em 1953
(RIENSEMBERG, 1973 apud LAZIER, 1985).

Assim, além do desenvolvimento politico e econbmico, a ampliacdo da
circulagdo de mercadorias e passageiros, propiciada pelo funcionamento da hidrovia,
também proporcionou o desenvolvimento social e cultural, local e regional e,
consequentemente, a constituicdo do patriménio cultural das cidades formadas ao
longo do seu trajeto.

A presente pesquisa teve por objetivo, analisar a atuagao dos poderes publicos
municipais sobre o patrimdnio cultural da hidrovia do rio Iguagu, no estado do Paran3,
ou seja, buscou identificar a existéncia de agbes empreendidas pelo poder publico local
(ou a auséncia delas) e também a relagdo dessas agdes com outras instancias do
poder publico (estadual e federal), bem como a influéncia dessas a¢des na constituicao
e na manutencdo daquilo que hoje é considerado patriménio cultural desta hidrovia ja

desativada.

A regido conhecida na historiografia paranaense como Parana Tradicional compreende os primeiros
territérios ocupados no estado do Parana que se estendem “pela planicie litoranea, as encostas da Serra
do Mar, o primeiro, segundo, e o terceiro planalto, mas neste ultimo apenas no centro-sul do estado”
(CUNHA, 2003, p. 12).
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Acompanhando os estudos que tém sido desenvolvidos junto ao grupo de
pesquisa Geografia e Historia: memoria social e patrimbnio cultural (CNPq/UEPG)“, a
concepcao de patrimdnio cultural utilizada nesta analise contempla, ndo somente os
bens e as praticas referendadas e institucionalizadas pelo Estado, por meio de
instrumentos de salvaguarda como o tombamento e o registro, mas tudo aquilo que
possa representar a memoria de determinado momento historico, aqui, a navegagao
fluvial no rio Iguacu.

A proposta de analisar a atuacdo dos poderes publicos municipais sobre
determinado patriménio cultural resultou de pesquisa anterior, realizada pela autora
junto ao grupo de pesquisa mencionado, na qual se observou que a auséncia de ag¢des
empreendidas pelo poder publico municipal, em prol do patriménio cultural local,
influencia na paulatina perda de significado deste para a populagao em gerals.

Assim, considera-se que o patrimdénio cultural da hidrovia do rio Iguagu é
composto, tanto por memdrias e histérias contadas por aqueles que vivenciaram o
periodo de efervescéncia econdmica e cultural, propiciado pelas atividades hidroviarias
e repassadas pelas geragdes seguintes, quanto por bens materiais remanescentes
dessa época, como os portos utilizados pela navegagao, os barcos a vapor (ou seus
resquicios), fotografias e objetos provenientes de acervos de particulares e de museus,
além de elementos com fungdo comemorativa, como réplicas que remetem aos antigos
vapores em miniaturas ou em construcdes maiores e pinturas murais que representam
a navegacao do rio Ilguagu em fachadas de casas e em locais publicos.

Visando atingir o objetivo pretendido, buscou-se identificar este patrimonio
cultural nos municipios paranaenses de Porto Amazonas, Sdo Mateus do Sul, Unido da
Vitéria e Porto Vitéria, bem como averiguar seu estado de conservagdo e usos. A
escolha desses quatro municipios visou a exequibilidade da pesquisa6 e foi realizada
com base na relagcdo da hidrovia com a historia desses municipios: Porto Amazonas e
Porto Vitoria compreendem, respectivamente, o inicio e o término do trecho navegavel
do rio; Sdo Mateus do Sul foi um importante ponto de parada para as embarcagdes, no

qual, além da sede da Lloyd Paranaense S.A., havia estaleiros para a manutencgéo das

* “Através de integracdo entre a Geografia e a Histdria, esse grupo propde estudos direcionados ao
patriménio cultural e a memoria social”. Disponivel em:
<dgp.cnpq.br/dgp/espelhogrupo/0359483854983270>. Acesso em: 04 ago. 2016.
® Voltada a identificacdo dos tragos histéricos do Tropeirismo no espago urbano de Ponta Grossa (PR) a
Eesquisa foi realizada entre os anos de 2012 e 2013 (GUIMARAES, 2013).

No estado do Parana, o trecho navegavel do Rio Iguagu compreende os municipios de “Palmeira, Porto
Amazonas, Lapa, Sdo Jodo do Triunfo, Anténio Olinto, Sdo Mateus do Sul, Paulo Frontim, Paula Freitas,
Unido da Vitéria e Porto Vitéria” (ANSBACH, 2008, p. 40).



17

embarcacdes; e Unido da Vitéria se desenvolveu em funcdo da descoberta do vau’,
acontecimento que propiciou o cruzamento entre o caminho percorrido por terra pelos
tropeiros e o trecho navegavel do rio Iguagu.

Para cumprir os objetivos apontados, foram realizados o0s seguintes
procedimentos: levantamento de dados em gabinete e em campo e analise das
informagdes obtidas com apoio do referencial tedrico construido. O levantamento de
dados em gabinete foi realizado em duas frentes: levantamento de dados referentes a
historia e ao patriménio da hidrovia e dos municipios pesquisados e levantamento da
legislacdo voltada a protecdo do patrimdnio cultural em ambito federal, estadual e
municipal.

O levantamento de informacgdes sobre a histdria e o patriménio da hidrovia do rio
Iguacu foi realizado por meio de fontes bibliograficas e de informacgdes disponibilizadas
na internet, nos portais das prefeituras dos municipios pesquisados, da Coordenagao
do Patriménio Cultural (CPC), da Secretaria de Estado da Cultura (SEEC), do estado
do Parana, e em sites de jornais locais.

O levantamento da legislacéo que trata do patriménio cultural em ambito federal,
estadual e municipal foi realizado por meio de repositorios institucionais disponiveis na
internet, como o portal do Instituto do Patrimdénio Historico e Artistico Nacional (IPHAN),
o portal da legislagdo da Presidéncia da Republica, as bibliotecas digitais da Camara
dos Deputados e do Senado Federal, o Sistema Estadual de Legislagdo do Estado do
Parana, além dos portais da CPC e das prefeituras dos municipios pesquisados.

Em campo, os dados foram obtidos por meio de aplicagdo de entrevistas com
secretarios e diretores de cultura dos municipios pesquisados, agendadas conforme a
disponibilidade destes gestores em conceder as entrevistas. As entrevistas foram
aplicadas com apoio do grupo de pesquisa do projeto Atlas eletrénico do antigo
complexo ferroviario/hidroviario do Parana tradicional: Patrimdnio Cultural, educacgéo,
turismo e gestao, ja mencionado, e conduzidas com auxilio de topico guia (Apéndice
A1), formulado com questbes abertas e gravador digital para facilitar a posterior
transcricdo. Também foi solicitado aos entrevistados que assinassem uma autorizagao
de uso das informagdes concedidas (Apéndice A2)%.

A entrevista realizada em Porto Amazonas foi concedida pela Diretora do

Departamento de Educacao e Cultura e teve a participacdo do Prefeito do municipio

" Local em que, em fungao de o rio ser raso, era possivel realizar a travessia do gado que ia de Palmeira
a Palmas (LAZIER, 1985).
® Os termos assinados encontram-se em posse da pesquisadora para eventuais consultas.
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(Apéndice A3). Em S&o Mateus do Sul, foi possivel entrevistar a Diretora Cultural da
Fundacao de Cultura (Apéndice A4), a Secretaria de Educagéo e Cultura e o Diretor do
Departamento de Cultura, que concederam a entrevista em conjunto, tendo também
participado desta entrevista a Historiadora responsavel pela Casa da Memdria do
municipio (Apéndice A5). No municipio de Unido da Vitoria, a entrevista foi concedida
pelo Secretario de Cultura (Apéndice A6), e em Porto Vitoria ndo foi possivel entrevistar
nenhum gestorg. As informagdes obtidas em campo, neste municipio, através do
contato com moradores, foram transcritas e sintetizadas (Apéndice C).

Também foram realizadas, em conjunto com o grupo de pesquisa, entrevistas
com moradores de Porto Amazonas e de Sado Mateus do Sul que possuem alguma
relacdo com a histéria da hidrovia, além de registros fotograficos e marcagdes de GPS
de pontos de interesse para o referido projeto. Essas entrevistas, também conduzidas
com auxilio de topico guia (Apéndice B1), ndo foram elaboradas com a finalidade
exclusiva de atender aos objetivos da presente pesquisa, porém, também foram
transcritas e analisadas por apresentarem elementos complementares, tanto em
relagdo ao patriménio identificado, quanto em relacdo as acdes do poder publico sobre
este patrimonio cultural.

Em Porto Amazonas, dois moradores foram entrevistados, sendo o primeiro, um
ex-funcionario do Departamento Nacional de Portos e Vias Navegaveis (DNPVN)', e o
segundo, o irmao de um dos responsaveis pelo resgate do Vapor Tibagi, realizado em
Porto Amazonas (Apéndice B2). Em S&o Mateus do Sul, o entrevistado € estudioso da
histéria da navegagao do Rio Iguagu e filho de um comandante de vapores ja falecido
(Apéndice B3).

O primeiro capitulo apresenta duas discussdes principais: a relacdo entre
patriménio cultural e Estado, e a relacdo entre patrimbnio cultural e memdria. A
discussao sobre a relacdo entre Estado e patriménio cultural é realizada a partir da
analise da institucionalizagdo do patriménio e da estrutura federativa brasileira,
estabelecida pela Constituicido Federal de 1988 que, conforme disposto em seus

artigos 24 e 30, atribui as trés esferas de poder (federal, estadual e municipal), a

® De acordo com a Secretaria de Educacgao, Cultura e Desporto, em contato por telefone, a tematica da
entrevista era de responsabilidade do Secretario de Turismo, este, por sua vez, precisou desmarcar a
entrevista algumas horas antes do combinado, quando a equipe ja estava a caminho do municipio,
impossibilitando um novo agendamento, em fungdo da proximidade das eleigdes municipais, realizadas
em 2016, e de dificuldades logisticas para a realizagdo de nova visita ao municipio.

10 Autarquia federal extinta pela Lei n® 6.222, de 10 de julho de 1975 (BRASIL, 1975), que possuia, entre
outras atribuigcbes, as de administrar, supervisionar e fiscalizar os portos e vias navegaveis da Unido,
conforme a Lei n°® 4.213, de 14 de fevereiro de 1963 (BRASIL, 1963).
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competéncia de legislar sobre a protecdo dos bens considerados como patriménio e,
aos municipios, a competéncia de promover essa protegao (BRASIL, 1988). Dessa
forma, o trabalho analisa a atuacdo do Estado em sua escala de acao local, contudo,
sem desconsiderar a articulacdo entre as trés escalas de acdo politica, levando em
consideragao a perspectiva transescalar, proposta por Vainer (2006). A discussao sobre
memoaria e patrimonio cultural busca apontar a relagcdo entre as discussdes a respeito
do conceito de memodria, com base em autores como Halbwachs (2003) e Nora (1993),
e a importancia da preservacao do patriménio cultural para a producdo de memoarias.

O segundo capitulo trata do histérico da hidrovia do rio Iguagu, apresentando os
primeiros registros da utilizagdo do rio Iguagu como meio de transporte, as primeiras
expedi¢des exploratérias e militares, a implementacéo da navegacao a vapor até sua
desativacdo com a decadéncia da navegagao a vapor; e apresentando sua relagéo
com a formagdo, a ocupagdo, o desenvolvimento e a integracdo dos municipios
pesquisados.

O terceiro e ultimo capitulo apresenta o patriménio identificado nos municipios
pesquisados e as agcdes empreendidas pelo poder publico municipal e pela populagao

em prol desse patrimdnio cultural.
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1 PATRIMONIO CULTURAL E PODER PUBLICO

Conforme apontado por Frangoise Choay (2001, p. 11), a palavra patriménio,
que em sua origem estava “ligada as estruturas familiares, econémicas e juridicas de
uma sociedade enraizada no espago e no tempo” — designando bens de propriedade
privada transmitidos entre as geragdes —, recebeu — na medida em que adquiriu uma
conotacdo ampla ligada a preservagdo dos bens de determinada sociedade ou até
mesmo da humanidade — diferentes adjetivos como histérico, natural ou cultural.

A concepcgéo de patriménio historico, que outrora contemplava bens edificados e
objetos cultuados como monumentos, passou a se referir a “um bem destinado ao
usufruto de uma comunidade que se ampliou a dimensdes planetarias” (CHOAY, 2001,

p. 11), tendo o patrimdnio — na chamada era da industria cultural’’

— passado de objeto
de culto a produto a ser vendido por essa industria.

Assim, o termo adquiriu uma conotagdo ambigua, exigindo uma analise critica
por comportar, num mesmo termo, ‘uma estratégia politica; [...] uma dimensao
econdmica e [...] uma reacao contra a mediocridade da urbanizacdo contemporanea”
(CHOAY, 2001, p. 17).

De acordo com a autora, existe nas sociedades industriais avangadas um
consenso em defesa da conservacao do patriménio “em nome dos valores cientificos,
estéticos, memoriais, sociais e urbanos” (CHOAY, 2001, p. 17). Todavia, apesar da
necessidade de se preservar o patriménio ser considerada um consenso, a questao
ainda suscita debates voltados tanto para a prépria concepgédo de patriménio quanto
em relagdo aos meios de gestao, protecao e salvaguarda dos patriménios.

Tendo em vista que a presente pesquisa buscou analisar a atuacdo dos poderes
publicos municipais sobre o patriménio cultural da hidrovia do rio Iguagu (PR), este
primeiro capitulo apresenta duas discussdes principais: a relagdo entre patrimdnio

cultural e Estado e a relacéo entre patrimdnio cultural e memoaria.

1.1 ESTADO E PATRIMONIO CULTURAL

A concepg¢ao de patrimbénio, enquanto um bem coletivo que precisa ser
preservado para a posteridade, tem origem na Europa, no século XIX, quando sdo
implantadas as primeiras leis voltadas a protecdo de edificacbes e obras de arte

M Mundializagdo dos valores ocidentais que cultuam a imagem e transformam o patriménio em produto
econdmico da industria cultural (CHOAY, 2001).
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consideradas como monumentos relevantes e dignos de protecdo, sendo estas
selecionadas de acordo com as aspiragbes do momento e com 0s gostos e opinides
daqueles que almejavam essa protegao (CHOAY, 2001).

Conforme apontado por Monastirsky:

O patrimbénio passou a ser uma construgdo social de extrema importancia
politica, pois significa a constituicdo de algo que sera a representacido do
passado histérico e cultural de uma sociedade e, neste sentido, a palavra
patriménio indica escolhas oficiais, que envolvem exclusées num processo
associativo e semelhante 8 memoria (MONASTIRSKY, 2009, p. 330).

O ato de selecionar e preservar o patriménio cultural €, desde o inicio, um ato
politico que mobiliza diferentes agentes em prol da conservagdo de determinados
elementos em detrimento de outros. Considerando que o patriménio cultural é
constituido por multiplos elementos que representam “grupos diversos, em constante
mutacdo, com interesses distintos e, ndo raro, conflitantes” (FUNARI; PELEGRINI,
2006, pp. 9-10), cabe ao Estado o papel de mediador desses interesses.

Assim, em fungdo de seu alcance social e do consenso em defesa da
necessidade de sua conservagdo, a tematica do patriménio cultural passou a
compreender uma das areas de atuacao do Estado. Em geral, essa atuagao do Estado
se da através do que Cruz chamou de patrimonializacdo do patriménio que se refere a
“institucionalizacdo de mecanismos de protecdo do chamado patrimdnio cultural,
material e imaterial” (CRUZ, 2012, p. 96), ou seja, através da busca por garantir a
protecdo e a salvaguarda de diferentes patriménios através de mecanismos e
instrumentos como o tombamento e o registro.

A concepcéo de patrimbénio como bem coletivo e valorizado como documento da
nacao € institucionalizada, inicialmente, na Franga, apds a Revolugcdo de 1789, como
uma tentativa de impedir a destruicdo de objetos e monumentos que pudessem
representar ideais contrarios aos revolucionarios. Assim, 0 surgimento e o
desenvolvimento da nocdo de patriménio se ddo em um momento de formacédo de
nacgodes e, dessa forma, o conceito adquire gradativamente uma conotagdo monumental
relacionada ao poder hegeménico; “[...] a monumentalidade arquitetbnica sempre
serviu para definir um cenario significativo para funcionar como propaganda, atribuindo-
lhes qualidades que simbolizassem o discurso da autoridade” (MALHANO, 2002, p.
57).

O conceito de patrimbnio nasce, assim, inserido em um projeto de construgao
de um Estado Nacional, reforcando a acdo do Estado como gestor desses
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bens, e a partir da identificacdo desses bens como representativos do Estado
nacional (MALHANO, 2002, p. 64).

Em ambito internacional, a preservagdo dos monumentos histéricos foi discutida,
pela primeira vez, em 1931, no IV Congresso Internacional de Arquitetura em Atenas,
no qual, ja se recomendava a manutencdo regular dos monumentos e a utilizagao
desses monumentos para finalidades que assegurassem a sua continuidade como
medidas de protegéo (IPHAN, 1931).

1.1.1 Institucionalizacdo do Patriménio Cultural no Brasil

Conforme aponta Monastirsky (2006, p. 02), “O entendimento sobre a
importancia de preservar o patriménio cultural foi paulatinamente se incorporando a
sociedade brasileira” que por seu contexto histérico de formacdo como colbénia de um
pais nao industrial, inicialmente copiava as medidas de outros paises, especialmente a
Franca.

Desse modo, as discussbes acerca da preservagao do patriménio cultural
brasileiro tiveram inicio com a renovagdo urbana propiciada pela aboligdo da
escravatura, pela instituicdo da Republica e pela industrializacdo, bem como pelas
destruicbes causadas pela modernizagdo destrutiva que visava o progresso e a
melhoria do saneamento publico (MALHANO, 2002).

As primeiras acdes do poder publico em prol da protegao ao patriménio cultural
brasileiro datam da década de 1930, “[...] com a criagdo do Curso de Museus (1932),
com o Decreto n°® 22.928, de 1933, que elevou Ouro Preto a categoria de monumento
nacional; com a Lei n° 378, de 1937, que criou o0 SPHAN e o Museu Nacional de Belas
Artes” (CORA, 2014, p. 1095).

De acordo com o artigo 46, da Lei n° 378, de 13 de janeiro de 1937, o Servigo do
Patriménio Historico e Artistico Nacional (SPHAN) foi criado com “[...] a finalidade de
promover, em todo o Pais e de modo permanente, o tombamento, a conservacao, o
enriquecimento e o conhecimento do patriménio histérico e artistico nacional” (BRASIL,
1937b, s/p).

Essa protecado €, entdo, organizada pelo Decreto-Lei n° 25, de 30 de novembro
de 1937, que define o patrimdnio historico artistico nacional e institui o tombamento

desses bens.

Art. 1°. Constitui o patriménio histdrico e artistico nacional o conjunto dos bens
moveis e imoveis existentes no pais e cuja conservagdo seja de interesse
publico, quer por sua vinculagao a fatos memoraveis da histéria do Brasil, quer
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por seu excepcional valor arqueoldgico ou etnografico, bibliografico ou artistico
(BRASIL, 19374, s/p).
O decreto estabelece, no primeiro paragrafo do artigo primeiro, que esses bens
serdo considerados como parte do patrimdnio historico artistico nacional somente

depois de serem inscritos em um ou mais dentre os quatro Livros do Tombo.

Art. 4°. O Servigo do Patrimbnio Historico e Artistico Nacional possuira quatro
Livros do Tombo, nos quais serdo inscritas as obras a que se refere o art. 1°
desta lei, a saber:

1) no Livro do Tombo Arqueoldgico, Etnografico e Paisagistico, as coisas
pertencentes as categorias de arte arqueoldgica, etnografica, amerindia e
popular, e bem assim as mencionadas no § 2° do citado art. 1°;

2) no Livro do Tombo Histérico, as coisas de interesse histérico e as obras de
arte historica;

3) no Livro do Tombo das Belas Artes, as coisas de arte erudita, nacional ou
estrangeira;

4) no Livro do Tombo das Artes Aplicadas, as obras que se incluirem na
categoria das artes aplicadas, nacionais ou estrangeiras; (BRASIL, 1937a, s/p).

Em seu artigo 23, o decreto prevé ainda a realizagao de acordos entre a Uni&do e
os Estados visando a coordenacao de atividades voltadas a protecao do patriménio e a
uniformizagéo da legislagao estadual sobre o tema (BRASIL, 1937a).

De acordo com Malhano (2002), as primeiras iniciativas voltadas a
institucionalizagdo da preservacdo do patriménio cultural no Brasil visavam,
inicialmente, a constru¢cdo de uma identidade e memdria nacionais, sendo alguns
arquitetos e intelectuais da época, como Mario de Andrade, Rodrigo Melo Franco de
Andrade e Lucio Costa, entre outros — em fungdo de sua posigdo privilegiada de
detentores do conhecimento — incumbidos para a tarefa de dar legitimidade a essa
construcdo, por meio de suas discussdes sobre a cultura e a identidade brasileira e de
sua atuacdo no SPHAN.

Ainda de acordo com a autora, o delineamento das politicas nacionais de
preservacdo do patriménio, no periodo por ela analisado, compreendido entre 1920 e

1945, estava voltado a legitimag¢ao do Estado.

A recuperacdo de elementos do passado e da tradigdo sdo mecanismos
eficazes na construgao de uma nagéo. Sabemos que pertenciam ao imaginario
desses intelectuais ligados ao SPHAN os monumentos da nagdo, como parte
fundamental de um processo de legitimagao do Estado. A nacédo era, portanto,
uma construgdo do Estado e deveria se fundar nos valores do passado
(MALHANO, 2002, p. 35).

Conforme apontado por Cora (2014), os primeiros anos de atuagao do SPHAN
foram marcados pela estabilidade e especificidade das a¢des que orientaram a selecéo

dos patrimbnios brasileiros, acdes estas, fortemente influenciadas pelo pensamento
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modernista e por uma visao elitista que ndo abrangia a cultura popular. A autora aponta
que a estabilidade do SPHAN, decorrente da permanéncia da mesma gestdo por
longos periodos de tempo — dirigido por Rodrigo de Andrade, desde sua criagdo em
1937 até 1967, quando Renato Soeiro assumiu a direcdo permanecendo até 1979 —
proporcionou o afastamento desse 6rgdo das ideologias politicas alternadas a cada
mudanga de governo.

Em 1970, foi realizado o 1° Encontro de Governadores de Estado, Secretarios
Estaduais da Area Cultural, Prefeitos de Municipios Interessados, Presidentes e
Representantes de Instituigdes Culturais, no qual, os participantes reconheceram “a
inadiavel necessidade de acdo supletiva dos Estados e dos Municipios a atuacao
federal no que se refere a protegdo dos bens culturais de valor nacional” (BRASIL,
1970, p. 1).

O documento resultante desse encontro, chamado de Compromisso de Brasilia
e assinado por Lucio Costa, ressalta que a prote¢cdo dos bens culturais de valor
regional também compete aos estados e municipios e propde que sejam criados
orgaos estaduais e municipais voltados para este fim (BRASIL, 1970).

No ano seguinte, em 1971, é realizado o Il Encontro de Governadores para
Preservacdo do Patrimoénio Historico, Artistico, Arqueologico e Natural do Brasil,
chamado de Compromisso de Salvador.

Desse segundo encontro resultaram diversas recomendagdes dentre as quais
cabe destacar a criagdo do Ministério da Cultura e de Secretarias ou Fundacdes de
Cultura no ambito estadual; a orientagao do Instituto do Patriménio Historico e Artistico
Nacional (IPHAN) — antes SPHAN — na elaboragao de planos diretores e urbanos que
afetem areas de interesse e protegidas; a utilizagdo de porcentagens do Fundo de
Participacdo dos Estados e Municipios na prote¢cdo dos bens naturais e de valor
cultural dos Estados e Municipios; a participagdo dos 0Orgaos responsaveis pelo
planejamento do turismo; a adogdo de convénios entre o IPHAN e as universidades,
visando inventariar os bens méveis de valor cultural; e a convocagao do Conselho
Nacional de Pesquisas da Coordenacao de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel
Superior (CAPES), para financiamento de pesquisas, visando a formagédo de pessoal
especializado e o estudo de acervos naturais e de valor cultural (BRASIL, 1971).

Em 1977, o governo brasileiro aprovou e promulgou, através dos Decretos
Legislativos n° 74 e n° 80.978, de 1977, o texto da Convencgao de 1972, realizada em
Paris, com ressalva ao paragrafo primeiro do artigo 16 do documento, que previa o
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compromisso de contribuicdo com o Fundo do Patrimbnio Mundial, criado através da
convengao (BRASIL, 1977a; BRASIL, 1977b). A definicdo de Patrimbnio Cultural

adotada no artigo primeiro da Convengao compreende:

- 0s monumentos: obras arquitetdnicas, de escultura ou de pintura
monumentais, elementos ou estruturas de natureza arqueoldgica, inscrigoes,
cavernas e grupos de elementos, que tenham um valor universal excepcional
do ponto de vista da histdria, da arte ou da ciéncia;

- 0s conjuntos: grupos de construgdes isoladas ou reunidas que, em virtude de
sua arquitetura, unidade ou integragao na paisagem, tenham um valor universal
excepcional do ponto de vista da histéria, da arte ou da ciéncia;

- 0s lugares notaveis: obras do homem ou obras conjugados do homem e da
natureza, bem como as zonas, inclusive lugares arqueoldgicos, que tenham
valor universal excepcional do ponto de vista historico, estético, etnolégico ou
antropolégico (BRASIL, 1977a).

O texto da convencao, ratificado pelo governo brasileiro, impde aos Estados, em
seu quarto artigo, a “obrigacao de identificar, proteger, conservar, valorizar e transmitir
as futuras geragdes o patrimoénio cultural e natural [...] situado em seu territério”
(BRASIL, 1977a).

A Constituicdo Federal de 1988, em seu artigo 215, garante o pleno exercicio
dos direitos culturais, a valorizagdo e a difusdo das manifestacbes das culturas
populares, indigenas e afrobrasileiras, e de outros grupos participantes do processo
civilizatério nacional. Ampliando, em seu artigo 216, a nogao de patriménio cultural com

a incorporacao dos chamados patrimdnios imateriais:

Art. 216. Constituem patrimdnio cultural brasileiro os bens de natureza material
e imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia
a identidade, a agdo, a memoéria dos diferentes grupos formadores da
sociedade brasileira, nos quais se incluem:

| — as formas de expressao;

Il — os modos de criar, fazer e viver;

lIl — as criagdes cientificas, artisticas e tecnoldgicas;

IV — as obras, objetos, documentos, edificacdes e demais espagos destinados
as manifestagdes artistico-culturais;

V — os conjuntos urbanos e sitios de valor historico, paisagistico, artistico,
arqueoldgico, paleontoldgico, ecoldgico e cientifico (BRASIL, 1988, p. 79).

O paragrafo primeiro do artigo 216 prevé ainda que a prote¢do do patriménio
cultural brasileiro seja promovida pelo Poder Publico, com a colaboragdo da
comunidade através de “inventarios, registros, vigilancia, tombamento e
desapropriacéo, e de outras formas de acautelamento e preservacao” (BRASIL, 1988,
p. 79).

Apesar da ampliagdo da nogao de patriménio cultural dada pela Constituicdo de

1988 que inclui “as formas de expressado” e “os modos de criar, fazer e viver’, a
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protecao aos bens de natureza imaterial é instituida somente pelo Decreto n° 3.551, de
04 de agosto de 2000 que, em seu artigo primeiro, institui “o Registro de Bens Culturais
de Natureza Imaterial que constituem patriménio cultural brasileiro” a ser realizado

também em quatro livros:

| - Livro de Registro dos Saberes, onde serao inscritos conhecimentos e modos
de fazer enraizados no cotidiano das comunidades;

Il - Livro de Registro das Celebragbes, onde serdo inscritos rituais e festas que
marcam a vivéncia coletiva do trabalho, da religiosidade, do entretenimento e
de outras praticas da vida social;

Il - Livro de Registro das Formas de Expressdo, onde serdo inscritas
manifestagdes literarias, musicais, plasticas, cénicas e ludicas;

IV - Livro de Registro dos Lugares, onde serdo inscritos mercados, feiras,
santuarios, pragas e demais espagos onde se concentram e reproduzem
praticas culturais coletivas (BRASIL, 2000, s/p).

De acordo com o artigo segundo desse decreto, a instauragdo do processo de
registro pode ser provocada pelo Ministro da Cultura, por instituigdes vinculadas, pelas
secretarias de estados, de municipios e do Distrito Federal, e por sociedades e
associagdes civis (BRASIL, 2000).

Em seu artigo sétimo, o Decreto n° 3.551-2000 determina que os bens
registrados sejam reavaliados a cada dez anos pelo IPHAN. Essa reavaliagdo visa
permitir que o Conselho Consultivo do Patriménio Cultural revalide o titulo de
“Patriménio Cultural do Brasil”, estabelecendo em paragrafo unico que, mesmo que a
revalidac&do seja negada, o registro permanece “como referéncia cultural de seu tempo”
(BRASIL, 2000, s/p).

O decreto também cria o Programa Nacional do Patrimonio Imaterial, que visa a
“implementagdo de politica especifica de inventario, referenciamento e valorizagao
desse patriménio” (BRASIL, 2000, s/p).

Além de ampliar a concepc¢ado de patriménio adotada pelo poder publico, a
Constituicdo Federal de 1988 proporciona a coordenacido e a descentralizacido das
competéncias em diferentes areas, o que permite analisar a questdo da gestdo do

patrimdnio cultural, a partir das escalas de ag¢ao politica conforme discutido a seguir.

1.1.2 Escalas de acéo politica

Em funcdo da “estrutura federativa desenhada pela Constituicido Federal de
1988: [que apresenta] uma forte diretriz pro-descentralizacdo e um rol significativo de
competéncias compartilhadas entre as esferas de governo” (FRANZESE; ABRUCIO,
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2013, p. 364), a protecdo ao patriménio cultural brasileiro € competéncia compartilhada
entre todas as escalas de poder, Unido, Distrito Federal, Estados e Municipios.

A partir dessa Constituicdo, os municipios passam a ser “considerados entes
federativos ao lado dos estados e da Unido, garantindo-lhes autonomia politica,
administrativa e financeira” (FRANZESE; ABRUCIO, 2013, p. 365).

O Federalismo é uma corrente de pensamento que tem como estratégia politica
a descentralizacdo politico administrativa como forma de conter conflitos, pois é
compreendida como uma forma de democratizagcdo. Nesse desenho, a Unido é
responsavel pela coordenacdo e normatizagdo das politicas publicas, o Estado tem
competéncias residuais e concorrentes e os municipios tém o papel executivo.

Nesse sentido, a redagao da Constituicdo de 1988 determina, em seu artigo 23,
inciso lll, que a protegao aos bens de valor histoérico, artistico e cultural € competéncia

comum as trés esferas de poder:

Art. 23. E competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios:

EII]— proteger os documentos, as obras e outros bens de valor histérico, artistico
e cultural, os monumentos, as paisagens naturais notaveis e os sitios
arqueoldgicos; (BRASIL, 1988, p. 20).

A cooperagao entre as diferentes esferas é prevista no mesmo artigo em
paragrafo unico, a partir da Emenda Constitucional n°® 53/2006, com a seguinte
redacdo: “Leis complementares fixardo normas para a cooperagao entre a Unido e os
Estados, o Distrito Federal e os Municipios, tendo em vista o equilibrio do
desenvolvimento e do bem-estar em ambito nacional” (BRASIL, 1988, p. 20).

A competéncia de legislar sobre a protegdo ao patrimbnio € dada pelo artigo

seguinte:

Art. 24. Compete a Unido, aos Estados e ao Distrito Federal legislar
concorrentemente sobre:

[.]
VIl — protegao ao patrimonio histérico, cultural, artistico, turistico e paisagistico;
(BRASIL, 1988, p. 20).
Aos Estados, conforme o paragrafo 1° do Artigo 25, “S&o reservadas [...] as
competéncias que ndo lhes sejam vedadas por esta Constituicdo." (BRASIL, 1988, p.

21). E aos municipios compete, de acordo com o artigo 30:

| — legislar sobre assuntos de interesse local;
Il — suplementar a legislacao federal e a estadual no que couber;

[.]
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IX — promover a prote¢do do patrimbnio histérico-cultural local, observada a

legislacao e a agao fiscalizadora federal e estadual. (BRASIL, 1988, pp. 23-24).

Dessa forma, as trés escalas de poder politico possuem autonomia para legislar

sobre o patriménio cultural, cabendo aos municipios a obrigacdo de promover a
protecao do patriménio, tendo em vista a legislagéo federal e estadual.

Essa estrutura possibilita que as diferentes esferas de atuagdo do Estado

tenham autonomia na implementacdo das politicas publicas, entretanto, implica

dificuldades relativas a coordenacao das agdes e a cooperagao entre as esferas:

A autonomia politica e fiscal dos governos estaduais e municipais permite que
estes adotem uma agenda prépria, independente da agenda do Executivo
federal. As relagoes verticais na federagao brasileira — do governo federal com
Estados e municipios e dos governos estaduais com seus respectivos
municipios — sado caracterizadas pela independéncia, pois Estados e municipios
sdo entes federativos autbnomos. Em tese, as garantias constitucionais do
Estado federativo permitem que os governos locais estabelecam sua propria
agenda na area social (ARRETCHE, 2004, p. 20).

Essa descentralizacdo politico-administrativa, desenhada pelo Federalismo,
propicia autonomia aos entes federados, democratizando o poder, porém, de forma
coordenada. Contudo, esse desenho pode levar a auséncia de agdes em escala local,
justificada pela falta de apoio das esferas estadual e federal.

A questdo da integragdo das agdes do poder publico, no campo da cultura,
passou a ser regulamentada, a partir da Emenda Constitucional n° 48/2005, que
acrescentou ao artigo 215 da Constituicdo, o paragrafo terceiro, o qual prevé a criagao
do Plano Nacional de Cultura (PNC), voltado ao desenvolvimento cultural e a

integracéo das agdes do poder publico, de modo a conduzir a:

| — defesa e valorizagao do patriménio cultural brasileiro;

Il — produgéo, promogao e difusdo de bens culturais;

Il — formagdo de pessoal qualificado para a gestdo da cultura em suas
multiplas dimensdes;

IV — democratizagdo do acesso aos bens de cultura;

V — valorizag&o da diversidade étnica e regional (BRASIL, 1988, p.188).

O PNC foi, entao, instituido pela Lei n° 12.343, de 02 de dezembro de 2010, na
qual, a questdo do patriménio cultural figura entre seus principios e objetivos. Em seu
artigo primeiro, inciso VI, o “direito a memoria e as tradi¢des” é apontado com um dos
principios que a regem, e em seu artigo segundo, inciso Il, a lei estabelece como um de
seus objetivos “proteger e promover o patriménio historico e artistico, material e
imaterial” (BRASIL, 2010, s/p.). Essa lei reforca ainda em seu artigo terceiro, que &
atribuicdo do poder publico:
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VI - garantir a preservagédo do patriménio cultural brasileiro, resguardando os
bens de natureza material e imaterial, os documentos histéricos, acervos e
colecdes, as formagdes urbanas e rurais, as linguas e cosmologias indigenas,
os sitios arqueoldgicos pré-histéricos e as obras de arte, tomados
individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia aos valores,
identidades, ag6es e memorias dos diferentes grupos formadores da sociedade
brasileira (BRASIL, 2010, s/p.).

Ainda no artigo terceiro, a lei prevé, em seis paragrafos, a criacdo do Sistema
Nacional de Cultura (SNC), definindo, no paragrafo primeiro, que esse sistema “sera o
principal articulador federativo do PNC, estabelecendo mecanismos de gestdo
compartilhada entre os entes federados e a sociedade civil” (BRASIL, 2010, s/p.),
sendo voluntaria a adesdo dos entes federados ao PNC, de acordo com o paragrafo
segundo.

O SNC ¢, entdo, instituido pela Emenda Constitucional n°® 71/2012 que
acrescenta o artigo 216-A a Constituicdo Federal, proposto como um sistema de gestéo
descentralizada e participativa das politicas publicas de cultura, que aponta a
cooperagao entre os entes federados atuantes na area cultural como um de seus
principios (BRASIL, 1988, p. 209).

Dentre outras providéncias, a Lei n° 12.343 de 2010, também dispde sobre o
financiamento das politicas culturais, estabelecendo, em seu artigo quinto, o Fundo
Nacional de Cultura como “o principal mecanismo de fomento as politicas culturais”
(BRASIL, 2010, s/p.) e, em seu artigo 14, determina a realizagcdo de conferéncias em
ambito federal, estadual e municipal “para debater estratégias e estabelecer a
cooperagao entre os agentes publicos e da sociedade civil para a implantacido do PNC
e dos demais planos” (BRASIL, 2010, s/p.).

A legislagdo que trata da protegcdo do patriménio cultural em ambito estadual
(Parana) e municipal (Porto Amazonas, Sdo Mateus do Sul, Unido da Vitéria e Porto
Vitéria) complementa e reforga a legislagdo federal, no que tange a responsabilidade
do poder publico em promover a prote¢cao do patrimdnio cultural.

Em ambito estadual, no entanto, a primeira lei voltada a prote¢cdo do patriménio
cultural criada pelo governo do Parana, é anterior a criagdo do SPHAN e ao Decreto-
Lei n° 25, de 1937, que organiza a prote¢ao do patrimonio histérico artistico em ambito
nacional. Por meio da Lei Estadual n° 38, de 31 de outubro de 1935, é instituido no
Parana o Conselho Superior de Defesa do Patrimdénio Cultural que tinha por objetivo,
de acordo com seu artigo segundo, colaborar “[...] na defesa do patriménio cultural do
Parana e no estimulo de toda a atividade intelectual e artistica do mesmo Estado”
(PARANA, 1935, s/p).
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Em 1948, é criada a Divisdo do Patrimbénio Historico Artistico e Cultural do
Parana pela Lei Estadual n° 112 de 15 de outubro, tendo de acordo com o seu artigo
primeiro “[...] a finalidade de promover a defesa e restauracdo dos monumentos e
objetos artisticos e historicos regionais e a conservagéo das paisagens e formagdes
naturais caracteristicas do Estado” (PARANA, 1948, s/p).

Ja a redacao da Lei Estadual n° 1.211, de 16 de setembro de 1953, que dispde
sobre o patriménio histoérico, artistico e natural do Estado do Parana, segue a mesma
estrutura do Decreto-Lei n° 25, de 1937 (PARANA, 1953).

A Constituicdo do Estado do Parana, promulgada em 1989, reforca a
competéncia concorrencial que o estado e a Unido tém de legislar sobre a protegao do
patriménio cultural e a competéncia dos municipios em promover essa protecao. Além
disso, estabelece que a preservacao do patrimdnio comum deve ser realizada pelo
Estado com a cooperagao da comunidade, e que cabe ao poder pubico manter 6rgaos
voltados a esse fim nas diferentes escalas de atuagao:

Art. 191. Os bens materiais e imateriais referentes as caracteristicas da cultura,
no Parana, constituem patrimonio comum que devera ser preservado atraves
do Estado com a cooperagado da comunidade.

Paragrafo unico. Cabe ao Poder Publico manter, a nivel estadual e municipal,
6rgao ou servico de gestdo, preservagao e pesquisa relativo ao patriménio
cultural paranaense, através da comunidade ou em seu nome (PARANA, 1989,
p. 61).

Em ambito municipal, o artigo 132 da Lei Orgéanica de Porto Amazonas, aponta
que “O Municipio promovera e incentivara o turismo como fator de desenvolvimento
social e econémico, preservados o patrimoénio historico, cultural, artistico, paisagistico e
ambiental” (PORTO AMAZONAS, 1990, p. 24).

O artigo 126, da mesma lei, traz ainda que esse patriménio deve ser preservado
pelo municipio com a cooperagao da comunidade, cabendo “ao poder publico manter,
no nivel municipal, érgdo ou servigo de gestdo, preservagédo e pesquisa, relativo ao
patrimdénio cultural paranaense, através da comunidade ou em seu nome (PORTO
AMAZONAS, 1990, p. 28).

O Plano Diretor de Porto Amazonas aponta a valorizagcdo do patriménio como
um dos eixos de desenvolvimento do municipio e indica que a conservacdo e a
recuperacao do Patrimbnio Historico-cultural do municipio deve ser promovido pelo
poder publico, a iniciativa privada e as organizagdes sociais (PORTO AMAZONAS,

2006).
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O Plano Diretor de Sdo Mateus do Sul define, como um de seus objetivos
basicos, “A preservacdo do meio ambiente, através da preservacao dos recursos
naturais e da protecdo do patrimdnio histérico artistico, cultural, urbanistico,
arqueoldgico e paisagistico” (SAO MATEUS DO SUL, 2004, s/p). Além disso, o
documento indica, em seu artigo 30, que a promogao da politica de preservagéo do
patriménio histérico, artistico e natural do Municipio € de competéncia do
Departamento de Planejamento (SAO MATEUS DO SUL, 2004).

O Plano diretor de Unido da Vitdria aponta o Patriménio histérico e cultural como
um dos eixos de agdo, voltado & promogéo da Qualidade de Vida Urbana (UNIAO DA
VITORIA, 2008).

A Lei Organica de Porto Vitéria reforga, em seu artigo sétimo, a competéncia
municipal de promover a protecao do patrimdnio histérico, cultural, artistico, turistico e
paisagistico local, conforme disposto na Constituicdo de 1988 (PORTO VITORIA,
1990).

Apesar de prevista na legislacdo das diferentes esferas do poder publico e da
criacdo do Plano Nacional de Cultura e do Sistema Nacional de Cultura que busca a
integracdo entre as agdes, na pratica, a competéncia de promover a protegcdo do
patrimdénio cultural, em alguns casos, ainda é relegada de uma escala de atuagdo
politica a outra, resultando na auséncia de agdes, principalmente, em ambito municipal.

Além de ter sido instituido recentemente, o PNC ainda estd em fase de
implementacéo, tendo como meta que 60% dos municipios brasileiros estejam com
sistemas de cultura institucionalizados e implementados até o ano de 2020 (BRASIL,
2011, p. 11). Dentre os quatro municipios pesquisados, apenas Sdo Mateus do Sul
aderiu ao plano, assinando o Acordo de Cooperagao Federativa, em julho de 20152,

De acordo com um documento publicado pelo Ministério da Cultura, para que

essa meta seja alcangada € necessario:

[...] que o artigo 216-A da Constituigdo Federal, que cria o SNC, seja
regulamentado. Ao mesmo tempo, sera necessario dar continuidade aos
programas de cooperagao técnica com estados, Distrito Federal e cidades, que
apoiam a elaboragdo dos instrumentos do SNC (plano de cultura, conselho e
fundo), assim como a capacitagdo dos gestores (BRASIL, 2013, p. 25).

'2 Conforme relatério de adesdo ao SNC disponivel em: <http://www.cultura.gov.br/snc/situacao-dos-
estados-e-municipios>. Acesso em: 08 mai. 2017.
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Até o inicio de 2017, esse Acordo de Cooperacado Federativa foi assinado por
66,5% dos municipios brasileiros, porém, apenas 6,2% dos municipios ja instituiram os
seus sistemas de cultura.

De acordo com Vainer (2001), alguns estudos relacionados com as escalas de
acao politica tendem a considerar que os problemas devem ser resolvidos na escala
local, pois € nesta escala que os fenbmenos acontecem, porém, o autor propde a
superagao da oposigao entre local e global por uma perspectiva multiescalar. Em outro
texto, o autor aponta que “[...] o poder, mais do que nunca, nao esta nem no local nem
no regional, nem no nacional nem no global... mas na capacidade de articular escalas,
de analisar e intervir de modo transescalar” (VAINER, 2006, p. 28).

Nesse sentido, considera-se que medidas que proporcionem essa articulagao
com a colaboragao entre as diferentes escalas de acao politica, de modo a contribuir
também com a coordenacao e efetivagcdo das agdes em escala local, conforme as
proposi¢cdes do PNC e do SNC, podem proporcionar o éxito das politicas publicas
voltadas ao patriménio cultural. Podendo — se efetivamente implementadas —, levar a
superagao de problemas como a formulacdo de regras nas esferas federal e/ou
estadual que sao impostas a esfera local, sem levar em consideracdo as
especificidades histérico-geograficas de cada municipio; o desconhecimento e a
sobreposicao de acdes entre as trés esferas, e a falta de colaboragao entre elas, além
da auséncia de recursos financeiros e humanos (corpo técnico especializado) voltados

as questdes culturais na escala local.

1.2 MEMORIA E PATRIMONIO CULTURAL

A relagdo entre patrimbnio cultural e memoria se da na medida em que € a
memoria que da sentido ao patriménio cultural, pois € através da memoria que os
individuos e a sociedade atribuem significado ao patrimonio, estando a memodria
coletiva, intimamente relacionada com a memoaria individual, uma vez que “a memoaria
coletiva tira sua for¢ca e sua duragao por ter como base um conjunto de pessoas, s&o
os individuos que se lembram, enquanto integrantes do grupo” (HALBWACHS, 2003, p.
29).

Por outro lado, a preservacao do patriménio cultural também pode contribuir

para a manutencdo da memoria, servindo, conforme a perspectiva de Maurice

* Conforme consulta realizada no portal do PNC disponivel em: <http://pnc.culturadigital.br/metas/>.
Acesso em: 08 mai. 2017.
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Halbwachs (2003), como testemunho que auxilia na reconstrugao das lembrangas; para
o autor, “Recorremos a testemunhos para reforcar ou enfraquecer e também para
completar o que sabemos de um evento” (HALBWACHS, 2003, p. 29).

Nessa perspectiva, pode-se considerar como testemunhos desde relatos orais
ou escritos, fotografias, mapas, fachadas de prédios, pontes, ruas, ou seja, qualquer
elemento que nossa percepgcao possa alcangar e proporcione um quadro de
referéncias, no qual a memoéria possa se amparar.

Entretanto, Halbwachs (2003) ressalta que os testemunhos tém papel acessoério
e complementar, ndo sendo suficientes para a manutencédo de determinadas memorias
que necessitam também de uma base comum, seja através da manutengdo do grupo
que a constituiu ou do significado simbdlico a ela atribuido por outros grupos.

Assim como o patriménio institucionalizado pelo Estado é produto de escolhas
que definem o que sera preservado para a posteridade, através de medidas de
protecdo e salvaguarda, a memoria também depende de escolhas que definem o que

sera esquecido e o que sera lembrado.

[...] cabe lembrar, como advertiu Jacques Le Goff: o que sobrevive enquanto
memoria coletiva de tempos passados ndo € o conjunto dos monumentos e
documentos que existiram, mas o efeito de uma escolha realizada pelos
historiadores e pelas forgas que atuaram em cada época histérica (FUNARI;
PELEGRINI, 20086, p. 44).

Essa escolha resulta na construcdo da chamada memoria social ou memoaria
historica “que é fixada por uma sociedade através de mitos fundadores e de relatos,
registros, documentos, monumentos, datas e nomes de pessoas, fatos e lugares que
possuem significado para a vida coletiva” (CHAUI, 2000, p. 163).

Ao tratar da oposigdo entre memoria e histéria, Pierre Nora (1993) faz uma

critica a construcao de lugares de memdaria, apontando que

Os lugares de memodria nascem e vivem do sentimento que ndo ha memoria
espontanea, que € preciso criar arquivos, que € preciso manter aniversarios,
organizar celebragdes, pronunciar elogios funebres, notariar atas, porque essas
operagdes nao sao naturais (NORA, 1993, p. 13).

Para o autor, a memoria € algo vivo passivo de transformacgoes:

A memédria é a vida, sempre carregada por grupos vivos e, nesse sentido, ela
esta em permanente evolugdo, aberta a dialética da lembranga e do
esquecimento, inconsciente de suas deformacbes sucessivas, vulneravel a
todos os usos e manipulagdes, suscetivel de longas laténcias e de repentinas
revitalizagées (NORA, 1993, p. 9).
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Tanto a memoria individual quanto a memoaria coletiva estdo em constante
transformacao, estando sujeitas a revitalizagdes, de modo que o papel do patriménio
nao é a fixacdo de memdrias, mas sim, a producdo de memorias. A preservacado do
patrimdnio cultural € importante tanto para aqueles que, no caso do objeto da presente
pesquisa, vivenciaram a hidrovia do rio Iguacu em atividade, lembrando de suas
experiéncias, quanto para aqueles que hoje vivem ou visitam as cidades que possuem
esse patrimbénio, conhecendo essa histéria.

Além disso, o patrimbnio cultural também possui um papel social, relativo a
educacado e ao lazer, sendo indispensavel para que as pessoas conhegcam e se
reconhecam com a histéria das cidades em que vivem e para que essa mesma
populagcado, e também os turistas, tenham opcdes de entretenimento que valorizem a

histéria e a cultura local.
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2 O COMPLEXO EXPORTADOR DO PARANA TRADICIONAL

Inicialmente voltada ao transporte de sal para as criagées de gado das fazendas
dos campos de Palmas e de alimentos para a subsisténcia das comunidades
ribeirinhas, a utilizagdo da hidrovia do rio Iguacgu foi impulsionada pela implementagao
da navegacao a vapor, no final do século XIX™. A utilizacdo desse modal de transporte
contribuiu para a formagao e a ocupagao de diversas cidades distribuidas ao longo do
trecho navegavel desse rio, propiciando em conjunto com a ferrovia, a insergdo do
estado do Parana no sistema mundo de produgao capitalista — acompanhando o que
acontecia com o Brasil — e a constituicdo do chamado Complexo Exportador do Parana

Tradicional (Figura 02).

FIGURA 02 — Complexo Exportador do Parana Tradicional
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Nota: Mapa elaborado junto as atividades do Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario /
hidroviario do Parana Tradicional.

' De acordo com Wachowicz (1994), a implementagédo da navegacao a vapor no rio Iguagu fazia parte
de um plano estratégico empreendido pelo governo brasileiro que — temendo um conflito bélico com a
Argentina, motivado pela disputa de fronteiras na regido dos vales dos rios Iguagu e Uruguai — pretendeu
ligar o interior oeste paranaense aos principais centros brasileiros através da conexdo com o litoral.
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Conforme apontado por Cardoso e Westphalen (1986), a partir de Brasil Pinheiro
Machado, a historia do Parana é subdividida em trés processos historicos de ocupacgao

que dao origem a trés comunidades regionais distintas:

[...] a do Parana Tradicional, que se esbogou no século XVII, com a procura
do ouro, e estruturou-se no século XVIII sobre o latifundio campeiro dos
Campos Gerais, com base na criagdo e no comércio do gado e, mais tarde, no
século XIX, nas atividades extrativas e no comércio exportador da erva-mate e
da madeira; e as do Parana moderno, ja no século XX, sendo a Norte, com a
agricultura tropical do café e que, pelas origens e interesses historicos, ficou, a
principio, mais diretamente ligada a Sao Paulo, e a do Sudoeste e Oeste, dos
criadores de suinos e plantadores de cereais que, pelas origens e interesses
histéricos, ficou a principio mais intimamente ligada ao Rio Grande do Sul
(CARDOSO; WESTPHALEN, 1986, p. 9, grifo do autor).

A regido do Parana Tradicional, primeira regidao a ser ocupada no estado pelos
colonizadores, estende-se “pela planicie litoranea, as encostas da Serra do Mar, o
primeiro, segundo, e o terceiro planaltos, mas neste ultimo apenas no centro-sul do
estado, onde se localiza a cidade de Guarapuava” (CUNHA, 2003, p. 12).

O extrativismo vegetal, especialmente a extracdo da erva-mate, desenvolveu-se
simultaneamente a atividade tropeira, ocupando as areas de floresta as margens dos
campos e se constituindo como alternativa para aqueles que nao participavam das
atividades campeiras (DRUCIAKI, 2013). “A erva-mate afirmou-se como base cultural
do vale do Iguacgu, principalmente pelo raio doméstico da sua expansao, desde a

elaboragao primitiva, o seu fabrico e seu consumo, quase local” (LAZIER, 1985, p. 25).

O que se percebe de imediato € que a sociedade de base agraria que se
formou nessa regido, dependia do que o ambiente natural tinha a oferecer. E
assim que os campos naturais foram explorados pela criagéo e invernagem de
gado, as florestas o foram pelo extrativismo do mate e da madeira, como
também pelos seus frutos que alimentavam ndo apenas os homens, mas
também o gado criado a solta (CUNHA, 2003, p. 18).

O aperfeicoamento do transporte hidroviario, através do rio Iguagu com a
implementacdo da navegac&do a vapor, foi fundamental para a estruturagdo politica,
econdmica e cultural da regido, adquirindo importancia nas trés primeiras décadas do
século XX, para o escoamento da producao local, atendendo inicialmente aos ciclos
regionais da erva-mate e depois da madeira. Porém, antes da utilizagdo dos barcos a
vapor, o rio ja era utilizado como meio de transporte, primeiro pelos povos indigenas
que habitavam a regido e depois com as expedi¢cdes exploratorias e militares que

visavam a conquista desse territorio.
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2.1 AS PRIMEIRAS EXPEDICOES

Com 1.230 km de extensdo, o rio Iguagu nasce na borda ocidental da Serra do
Mar e cruza os trés planaltos paranaenses até chegar a sua Foz no rio Parana
(PARANA, 2013). Destes 1.230 km, apenas 300 km sdo navegaveis em territrio
paranaense (RIESEMBERG, 1973, p. 16 apud SILVA, SOPELSA, 2013), trecho que
compreendia desde o Porto de Caiacanga — localidade que atualmente pertence ao
municipio de Porto Amazonas —, até o Porto do Salto — localidade que deu origem ao
municipio de Porto Vitéria.

Esse trecho passa por localidades que atualmente correspondem aos municipios
paranaenses de “Palmeira, Porto Amazonas, Lapa, Sao Jo&o do Triunfo, Anténio Olinto,
Sao Mateus do Sul, Paulo Frontim, Paula Freitas, Unido da Vitoria e Porto Vitoria”
(ANSBACH, 2008, p. 40). No entanto, seus afluentes possuem trechos navegaveis
também em territério pertencente ao estado de Santa Catarina, passando pelos
municipios de “Canoinhas, Trés Barras, Rio Negro, Porto Unido e Irindpolis”
(ANSBACH, 2008, p. 41).

Os primeiros registros da utilizagdo do rio Iguagu como meio de transporte sao
os relatos da passagem do aventureiro espanhol Alvar Nufiez Cabeza de Vaca pela
regidao, em 1542, que apontam que os povos indigenas que a habitavam ja conheciam
o transporte fluvial (SOARES, 2001), sendo a nomenclatura Iguagu um termo de
origem tupi-guarani que significa “agua grande” ou “muita 4gua” (PARANA, 2013).

Posteriormente, diversas expedi¢cdes exploratorias e militares'® percorreram o
rio. Dentre as expedi¢des militares, Sebben (1992, p. 18) aponta que “a primeira de que
se tem noticia foi a do bandeirante Zacarias Dias Cortes em 1726". Também se
destacam, na literatura, as expedigbes do tenente Domingos Lopes Cascais em 1768,
do tenente Bruno da Costa Filgueiras e do capitdo Anténio da Silveira Peixoto, em 1769
(MAACK, 2002).

Em 1836, foram realizadas novas expedi¢des que tinham por objetivo a
conquista dos campos de Palmas entdo ocupados pelos povos indigenas, essas
expedi¢des foram comandadas, respectivamente, pelo padre Ponciano José de Araujo
e por Pedro de Siqueira Cortes. Ambos chegaram ao local pretendido e, em disputa
pela posse da regido, comegaram a levar o gado para estes campos em 1939 (BACH,
2006).

% “ps expedi¢cdes militares para o reconhecimento dos grandes sistemas fluviais e da constituicdo
geografica realizaram-se principalmente durante a época das relagbes belicosas entre Portugal e
Espanha, de 1761 até 1777, apos a anulagéo do tratado de Madri” (MAACK, 2002, p. 79).
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A criacdo de gado nas fazendas dos campos de Palmas propiciou a busca por
alternativas que facilitassem o transporte de sal para as criagdes e de alimentos e
outros produtos para a populagdo que comecgou a se instalar na regido. Essas

mercadorias eram transportadas tanto por terra quanto pelo rio através de canoas.

Com a descoberta dos campos de Palmas e sua exploragao a partir de 1839, o
gado necessitava de sal, que era levado, por canoas, dos portos de Rio Negro
e da barra do rio da Areia até Porto Unido da Vitéria. Além do sal, as canoas
levavam querosene, tecido, bebidas e alimentos, trazendo erva-mate, couros,
crina, madeira, charque e outros produtos (BACH, 2006, pp. 21-22).
Visando encontrar novos percursos que facilitassem o transporte do sal trazido
do litoral para alimentar o gado de Palmas e do gado levado de Palmas para os centros
consumidores, Pedro Siqueira Cortes deu inicio a utilizagdo do vau'® que daria origem

ao povoado de Porto Unido:

[...] resolveram os fazendeiros conseguir, por terra, chegar acs Campos Gerais
de Curitiba. Encarregaram dessa missdo 0 novo comandante dos
Permanentes, Capitdo Pedro de Siqueira Cortes. Siqueira Cortes, subindo o
Rio Iguagu, cerca de 8 léguas, fez a travessia em um vau e dirigiu-se, por terra,
até Palmeira. Esse vau, descoberto e utilizado por Pedro Siqueira Cortes, em
1842, é que deu origem a Porto Unido da Vitéria (LAZIER, 1985, p. 13).

ApOs a descoberta do vau, foi aberta uma estrada, em 1846, que ia de Palmas
até o vau, impulsionando, assim, o movimento econdmico e o inicio do povoamento da
localidade. “Junto ao vau criou-se o pouso dos tropeiros, com ronda e potreiros para os
animais, nascendo nos arredores 0s primeiros estabelecimentos comerciais e

artesanatos de artigos de couro para abastecer os viajantes” (SEBBEN, 1992, p. 69).

Se viessem por terra, pela estrada de Palmeira até o vau, os cargueiros
transpunham o rio, pelo vau, e seguiam para Palmas. Se o sal vinha pelo rio,
desde o Porto de Caiacanga (atual Porto Amazonas), era desembarcado nessa
localidade e pela estrada seguia para Palmas. O gado de Palmas para
Palmeira e outras localidades passava, também, pelo vau. (LAZIER, 1985, p.
13).

Assim, conforme relato do Coronel Bandeira, reproduzido por Lazier (1985), o
povoado que surgiu com a descoberta do vau foi denominado como Porto da Uniao,

em funcdo da sua utilizagdo, tanto como porto de embarque e desembarque fluvial

quanto como para a travessia do gado através do vau.

1 Denominagao dada ao local em que € possivel atravessar um rio — de uma margem a outra — a p€ ou
a cavalo em fungéo da baixa profundidade.
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2.2 ANAVEGAGAO A VAPOR

De acordo com Bach (2006), o interesse por empreender a navegagao a vapor
no rio Iguacu aumentou a partir do relatério dos engenheiros Keller'’, contratados para
explorar o rio Iguagu em 1866. Entretanto, as primeiras tentativas de estabelecer a
navegacgao a vapor no rio lguagu foram frustradas. Ainda de acordo com o autor, em
1871, o tenente-coronel Manuel de Oliveira Franco teve seu pedido negado pelo
presidente da Provincia; em 1876, a companhia Kitto obteve o privilégio para navegar
nos rios Iguagu e Barigui por 50 anos, contudo, ndo conseguiu cumprir os trabalhos de
recuperacao a que tinha se proposto e teve seu contrato rescindido; e em 1878, o
brigadeiro José Correia de Bittencourt teve seu pedido aprovado junto a Assembléia
Provincial e logo depois negado pelo presidente da Provincia.

A autorizagdo para dar inicio a navegagao a vapor no rio Iguacu foi entédo
concedida a Amazonas de Araujo Marcondes, pelo Decreto Imperial n°® 7.248, de 19 de
Abril de 1879, que lhe concedeu o “privilégio para estabelecer por si ou por meio de
uma companhia, uma linha de navegacdo a vapor no rio lguassu, desde o ponto
denominado — Caya Canga até ao Porto de Uniao” (BRASIL, 1879, p. 217).

Filho de Francisco Inacio de Araujo Pimpao, Marcondes se estabeleceu em
Porto Unido da Vitéria em 1880, dando inicio as suas atividades empresariais, a partir
da compra de um estabelecimento comercial e de alguns barcos, passando assim “a
ser o adquirente das mercadorias transportadas por jangadas ou balsas” (LAZIER,
1985, p. 21).

ApOs obter a autorizagdo para dar inicio a navegagao a vapor no rio Iguagu,
Amazonas de Araujo Marcondes ficou durante trés meses no Arsenal da Marinha, no
Rio de Janeiro, para aprender sobre mecanica e construgdo naval, e providenciou a
compra do primeiro vapor a navegar o rio Iguacu, o Vapor Cruzeiro (Fotografia 01) que
recebeu o nome de uma das fazendas de sua mae (BACH, 2006).

Em funcdo de seu tamanho, a embarcagdo levou quatro meses para ser
transportada de Antonina a Porto Amazonas, sendo necessarias onze carrogas
puxadas por bois para o transporte das partes do vapor (LAZIER, 1985; BACH, 2006).

7 “[...] a expedigdo ao rio Iguagu fez parte de um projeto imperial que buscava conhecer os rios

brasileiros que, de alguma forma, possibilitassem ligacées com a provincia do Mato Grosso no contexto
da Guerra do Paraguai. Para tanto, os Keller percorreram os rios lvai, Tibagi e Paranapanema (norte da
Provincia do Parana) e posteriormente o Iguagu, sempre apontando possibilidades ou inviabilidades de
trajetos navegaveis que levassem a Provincia de Mato Grosso” (KARPINSKI, 2012, p. 39).
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[O vapor Cruzeiro] media 80 palmos (17,60 m) de comprimento por 26 palmos
de boca (5,72 m) e tinha duas rodas de propulsdo nas laterais. Com forca de
18 cavalos-vapor e calado de 18 polegadas inglesas (45,72 centimetros), tinha
capacidade de carga de 800 arrobas e podia ainda rebocar uma lancha atada a
popa (BACH, 2006, p. 24).

FOTOGRAFIA 01 — Vapor Cruzeiro
. a v 2 A 4{

Fonte: ANSBACH (2008). Acervo: José Nelson de Souza (s.d.).

O vapor fez sua viagem inaugural, no dia 27 de dezembro de 1882, partindo de
Porto Amazonas até Porto Unido da Vitoria, percorrendo 55 léguas em dois dias. O
segundo vapor, langado também por Marcondes e chamado de Visconde de
Guarapuava, foi armado ja em Unido da Vitéria (BACH, 2006).

Com o decorrer do tempo, surgiram diversas embarcagdes, administradas por
diferentes empresas, que gradativamente foram adaptadas também ao transporte de
passageiros e foram aumentando em tamanho e em velocidade (SILVA; SOPELSA,
2013). Nas trés primeiras décadas do século XX, além do abastecimento das
localidades ribeirinhas, a hidrovia do rio Iguagu adquiriu importancia para o escoamento
da produgéao local, atendendo inicialmente aos ciclos regionais da erva-mate e depois
da madeira.

As embarcagbes eram destinadas, principalmente, ao transporte das cargas de
seus proprietarios, fazendo com que a sua manutencdo fosse onerosa, pois em

periodos de entressafra ou de estiagem do rio, a tripulagdo — constituida por
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profissionais especializados como pilotos e mecanicos — ndo podia ser dispensada,
fazendo com que seus proprietarios precisassem operar como empresas de transporte,
para aproveitar o trabalho da tripulagdo, mesmo em periodo de entressafra (BACH,
2006).

Por iniciativa de Nicolau Mader — um desses empresarios — foi criada, em 27 de
abril de 1915, a Lond18 Paranaense S.A., uma empresa constituida pela fusdo de
diversas empresas que exploravam o transporte fluvial no Iguagu: “Hauer & Cia.,
Paulino Vaz & Cia., Buhrer Cordeiro & Cia., Buhrer & Cia. e Souza & Cia” (LAZIER,
1985, p. 22).

Com sede inicialmente em Porto Amazonas e depois transferida para Sao
Mateus do Sul, em 1918, a Lloyd Paranaense permitiu que as embarcagdes tivessem
sua gestado unificada, pois “reuniria varios tipos de embarcagdes, que distribuiriam as
cargas conforme a sua localizagdo e o nivel do rio; além disso, unificaria a
administracao e as equipes de empregados” (BACH, 2006, p. 64).

A empresa permitiu ainda a renovagao da frota e a padronizagdo das
embarcagdes, bem como a ampliagao do conforto e higiene ofertados para o transporte
de passageiros, conferindo assim, status as viagens realizadas a bordo de um desses
vapores (SILVA; SOPELSA, 2013).

Na mesma época, a integragcado entre hidrovia e ferrovia, propiciada por um
modelo de implantacéo de ferrovias voltadas ao escoamento da producéao do interior do
pais para o litoral, visando a exportagcdo (MONASTIRSKY, 2006), facilitou ainda mais o

escoamento de mercadorias como a erva-mate e a madeira.

[...] as ferrovias brasileiras foram implantadas para atender as demandas de
produtos exportaveis. Regides produtoras/exportadoras de matérias primas
formaram as “bacias de exportacdo” e apresentaram uma organizagdo
territorial especifica para este fim. No que diz respeito aos transportes, a infra-
estrutura era formada por uma ferrovia entre o interior produtor e o litoral,
estradas naturais de acessos ao sistema ferroviario e o porto exportador.
(MONASTIRSKY, 2006, p. 50).

Essa integracdo entre hidrovia e ferrovia foi possibilitada pela implantagédo da
Estrada de Ferro do Parana, Linha Paranagua — Curitiba, iniciada em 1880 e concluida
em 1885, com a construcdo do prolongamento da “linha tronco, primeiro até Porto
Amazonas, depois até Ponta Grossa (1894)” (MONASTIRSKY, 2006, p. 52), e pela

construgdo do Ramal de Serrinha, em Nova Restinga, decorrente da “necessidade da

'® A denominag&o Lloyd — frequentemente atribuida a empreendimentos hidroviarios —, foi sugerida por
um dos empresarios que a constituiu, ndo estando associada a outros empreendimentos hidroviarios
maiores como o Lloyd Brasileiro.
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reconstrucdo do ramal de Serrinha a Porto Amazonas, que fazia parte do
prolongamento de Curitiba a Ponta Grossa (1914)” (KROETZ, 1985, p. 43).

Porém, a utilizagdo da hidrovia como principal modal de transporte entrou em
declinio em funcéo de fatores como a decadéncia da economia ervateira e a paulatina
substituicido desses dois modais — hidrovia e ferrovia —, pela ampliacdo e
aperfeicoamento da malha rodoviaria, principalmente a Rodovia do Xisto.

A expansdo da industria automobilistica e a substituicdo das importagdes,
acentuadas depois da Segunda Guerra Mundial, contribuiram para a intensificacédo da
rodoviarizacdo no Brasil, entre as décadas de 1950 e 1960. No estado do Parana, o
primeiro trecho da atual BR-476, conhecida como Rodovia do Xisto (antes PR-5 ou
Rodovia do Sudoeste), inaugurado em 1967, passava por Curitiba, Contenda, Lapa e
Sao Mateus do Sul. Esse trecho foi construido a partir de um convénio realizado entre
o DER e a Petrobras, em 1962, para atender a indUstria do xisto'® (PARANA, 2017,
s/p).

Ja a economia ervateira, que havia adquirido importancia na segunda metade do
século XIX diante da crise tropeira e com a intensificacdo da “exportacdo para os

paises do Prata” (SEBBEN, 1992, p. 75), ndo se prolongou por um grande periodo.

Sob um ponto de vista econdmico, esta atividade teve importancia também
devido a articulagao internacional que se fazia, exportando principalmente para
regido do Prata, na Argentina, e para o Chile. No entanto, foi uma atividade que
nao teve uma longa duragao. A maneira como se processava a atividade era de
forma muito rudimentar para época, sem contar que o Parana sofria seriamente
com a questao de infraestrutura (DRUCIAKI, 2013, p. 38).

De acordo com Boguszewski (2007), a exploragao econdmica da erva-mate, no
estado do Parang, teve inicio a partir de 1820, entrando em declinio a partir de 1930,

quando:

[...] a politica de substituicdo de importagao pelo plantio de ervais proprios na
Argentina, seguida de politicas de protecdo ao produtor interno, fazem a
exportagao para aquele mercado decrescer acentuadamente até praticamente
desaparecer em 1950. O comércio da erva-mate paranaense entra entdo em
uma fase onde ja ndo conseguira mais recuperar a mesma importancia dos
aureos tempos (BOGUSZEWSKI, 2007, p.30).

Além disso, Druciaki (2013) aponta que o escoamento da madeira que teve a
sua extragdo estimulada apds o final da primeira Guerra Mundial, em fungcdo da
dificuldade de importagdo de madeira européia, passou a ser realizado por terra,

intensificando assim “a ampliagdo da rede viaria através de estradas” (DRUCIAKI,

¥ Rocha sedimentar rica em material organico que possui grandes reservas em Sdo Mateus do Sul.
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2013, p. 40). A hidrovia foi entdo extinta apos a desativagédo da Lloyd Paranaense S.A.,
em 1953.

Em 1953, com a liquidagéo do Lloyd Paranaense, extinguiu-se a navegacao a
vapor no Iguagu. Os barcos foram desmontados ou transferidos para outros
rios e o grupo profissional que ela formou, ja bastante numeroso, dispersou-se,
numa penosa tentativa de adaptar-se a outras fungdes. O rio silenciou, em
abandono. A mata marginal avangou sobre os velhos portos de embarque,
fechando-os, e algumas povoagdes que cresceram em fungdo deles entraram
em melancolico arruinamento. Encerrou-se assim, o mais formoso ciclo da
histéria do vale. Durara 71 anos (RIENSEMBERG, 1973, p.87 apud LAZIER,
1985, p. 22).

Mesmo com a extingdo da Lloyd, algumas embarcagdes como o Vapor Santa
Maria, o Vapor Vitéria e a lancha Iguagu ainda navegaram pelas aguas deste rio, até
aproximadamente os anos de 1955 e 1959, respectivamente (LAZIER, 1985).

Além de desempenhar um importante papel na estruturacdo politica e
econdmica da regido do médio lguagu, a ampliagdo da circulagdo de mercadorias e
passageiros, propiciada pelas atividades hidroviarias entre os anos de 1882 e 1953,
proporcionou ainda o desenvolvimento social e cultural local e regional e,
consequentemente, a constituicdo do que hoje consideramos como patrimonio cultural

das cidades formadas ao longo do seu trajeto.

2.3 HIDROVIA DO RIO IGUAGU E A FORMAGCAO DOS MUNICIPIOS PESQUISADOS

O processo de formagao e ocupagao dos quatro municipios pesquisados (Figura
03) esteve constantemente atrelado com a exploragédo da hidrovia do rio Iguagu. Cada
povoado formado ao longo do trecho navegavel do rio lguagu seguiu uma trajetéria
diferenciada, resultado de fatores diversos como a sua fungéo logistica e econémica,
dada por sua localizagdo ao longo da hidrovia e do complexo exportador que se
constituiu na regido, e por fatores politicos e sociais.

Porto Amazonas e Porto Vitéria compreendem, respectivamente, o inicio e o
término do trecho navegavel do rio; Sdo Mateus do Sul foi um importante ponto de
parada para as embarcagdes, no qual, além da sede da Lloyd Paranaense S.A., havia
estaleiros para a manutengao das embarcacdes; e Unido da Vitoria se desenvolveu em
funcdo da descoberta do vau, acontecimento que aproximou o caminho das tropas ao

leito navegavel do rio Iguacgu.



FIGURA 03 — Municipios pesquisados
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Atualmente, os quatro municipios apresentam diferentes configuragbes sécio-

econdmicas. De acordo com dados estatisticos disponibilizados pelo IBGE, é possivel

observar que Porto Amazonas e Porto Vitéria, que foram os ultimos municipios a

adquirir autonomia politica, hoje possuem os menores numeros de habitantes, as

menores extensdes territoriais (Tabela 01).

TABELA 01 — Comparativo entre os municipios pesquisados

L Populagao Area Emancipacgao politica
LIS (2010) (2015) | Ano Origem
Porto Amazonas 4.514 186,581km? | 1947 | Distrito desmembrado de Palmira
S30 Mateus do Sul 41957 1.341,2714 1912 D|§tr|to desmembrado de Sao Joao do
km Triunfo
1890 | - Freguesia desmembrada de Palmas

e s 719,998 1916 | - Desmembramento de Porto Unido da

Unido da Vitoria 52.735 k2 Vitria em Porto Unido (SC) e Unido da
Vitéria (PR)
o 213,013 . o e

Porto Vitéria 4.020 km? 1963 | Distrito desmembrado de Unido da Vitéria

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE
Org.: Guimaraes, S. K. (2017).
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2.3.1 Porto Amazonas: marco zero e conexao entre hidrovia e ferrovia

O povoado que deu origem ao municipio de Porto Amazonas surgiu as margens
do rio Iguagu, com a utilizagdo do chamado Porto de Caiacanga, ponto em que este rio
passa a ser navegavel e a partir do qual foram realizadas as primeiras expedi¢gdes
exploratdrias.

Por volta de 1876, tentou-se estabelecer, nessa localidade que pertencia a
Fazenda dos Papagaios, uma colbnia inglesa chamada Colénia Kitto. Apos o fracasso
dessa tentativa, e com a redistribuicdo das terras que pertenciam a antiga colbnia, a
localidade — entdo chamada de Porto das Laranjeiras, e que hoje corresponde ao Porto
Velho — passou a ser ocupada por imigrantes (BACH, 2006).

A movimentagao gerada pelo transporte fluvial e potencializada pela implantagcéao
da navegacéo a vapor, em 1882, e a integragdo com um ramal da estrada de ferro
Curitiba-Paranagua, em 1914, possibilitou que o povoado passasse a condigéo de “vila
pela Lei Estadual n°. 1.482 de 12 de margo de 1915” (MULLER, 1997, p. 13).

Com a inauguragdo da estrada de ferro Curitiba-Paranagua, em 1885, as
mercadorias que chegavam a Porto Amazonas, através da hidrovia, eram levadas por
terra até Curitiba. Depois, com a inauguragao do ramal de Restinga Seca (Estagédo da
Serrinha, hoje Engenheiro Bley), em 1892, a distancia entre a estrada de ferro e Porto
Amazonas passou a ser de 12 km. O novo tragado da ferrovia que chegava até a atual
sede de Porto Amazonas foi inaugurado em 1914 (BACH, 2006).

A convergéncia entre os dois modais de transporte — hidrovia e ferrovia — e a
decorrente oferta de trabalho contribuiram tanto para a ocupacédo quanto para a
transformacao econémica, social e cultural desta localidade que passou a exercer a

funcao de centro de recepcgao e distribuicdo de mercadorias.

A erva-mate, a madeira e todo o tipo de mercadorias eram trazidos da regido
Sudoeste e dos municipios de Porto Unido e Unido da Vitéria, Sdo Mateus,
Lapa, etc.; dezenas de vapores transportavam diuturnamente o progresso e
depositavam em armazéns e nos patios nas proximidades da linha férrea
aguardando o embarque para os grandes centros de industrializagéo, e
também para exportagdo (MULLER, 1997, p. 13).

De acordo com Muller, o auge da navegacdo a vapor e da movimentagéo
econdmica em Porto Amazonas se deu no “periodo compreendido entre 1940 e 1950”
(MULLER, 1997, p. 26), mesmo periodo em que o entdo distrito de Porto Amazonas
adquiriu autonomia politica, sendo desmembrado de Palmeira e elevado a categoria de

Municipio, pela Lei Estadual n° 02, de 11 de Outubro de 1947 (PARANA, 1947).
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Todavia, diversos fatores, como a decadéncia da economia ervateira e a
construcéo de rodovias, como a Rodovia do Xisto, fizeram com que essa prosperidade
fosse, aos poucos, reduzida. A desativacdo da hidrovia, na década de 1950, e a
alteracado do tracado da ferrovia culminaram no abandono da linha férrea que passava
pela sede de Porto Amazonas, causando ainda mais estagnacéo econémica na cidade
(MULLER, 1997).

A hidrovia do rio Iguagu deixou, entdo, de ser a principal alternativa de
transporte, sendo substituida pela rodovia — mais agil e eficiente —, fazendo com que a
estrutura voltada a navegacdo, composta por vapores, lanchas, portos, estaleiros,
armazéns, entre outros, perdesse a sua utilidade original. Com o abandono da hidrovia
e a desativagao da linha férrea, “a angustia do abandono e a recessao causaram um
verdadeiro éxodo de portoamazonenses, principalmente a Capital do estado”
(MULLER, 1997, p. 26).

Desse modo, o municipio de Porto Amazonas passou, gradativamente, a
desenvolver outras atividades, destacando-se, atualmente, pelo cultivo de macas que,
de acordo com Miuller (1997), teve inicio em 1976. Além disso, desde 1983, Porto
Amazonas realiza anualmente a Festa da Maca, evento no qual, além da realizacéo de
atividades culturais, sdo comercializadas grandes quantidades dessa e de outras
frutas.

Entretanto, a gestdo que assumiu a prefeitura, em janeiro de 2017, emitiu no
portal do municipio, na internet, uma nota publica informando o cancelamento da Festa
da Macga para o ano de 2017, sob a justificativa de que os recursos que seriam
destinados a festa serdo destinados a investimentos em espacos para sediar novas
empresas (PORTO AMAZONAS, 2017, s/p).

2.3.2 Sao Mateus do Sul: ponto central da navegagao

A localidade que deu origem ao municipio de S&do Mateus do Sul surgiu como
pouso de tropas de bandeirantes, sua ocupacao teve inicio em 1877. Em 1883,
imigrantes alemaes fundaram uma empresa para a exploragcdo de petréleo na
localidade e, em 1890, chegaram cerca de duas mil familias de imigrantes poloneses
que foram assentados primeiro nas colénias Iguagu, Taquaral, Cachoeira e Canoas, e
mais tarde, na Colénia Agua Branca. O povoado que foi chamado inicialmente de
Colbnia Santa Maria, teve seu nome alterado para Col6nia Maria Augusta e depois para

Colbénia Sdo Mateus. Pertencente ao municipio de Sdo Joao do Triunfo, S&do Mateus foi
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elevado a categoria de vila em 1908, e a categoria de cidade em 1912, tendo seu nome
alterado para S&o Mateus do Sul em 1943 (IBGE, 2016).

De acordo com Bach (2006, p. 96), “Sdo Mateus se tornou, ja nos primeiros
anos, o maior centro produtor de erva-mate da regido”. Ja a atividade hidroviaria foi
intensificada com a transferéncia, em 1918, da sede da Lloyd Paranaense de Porto
Amazonas para Sao Mateus, e com a concentragdo de empresas e trabalhadores
especializados no transporte fluvial na localidade que se tornou o ponto central da
navegacao do rio Iguagu. Conforme apontado pelo autor, “Sao Mateus do Sul, centro
dos navegantes, chegou a ter estaleiros com operarios especializados em armacgao e
montagem de vapores, entre eles o de Antdonio Tapia Sanches e o do Lloyd
Paranaense” (BACH, 2006, pp. 96-97).

Ainda de acordo com o mesmo autor, foi instalada em Sao Mateus, em 1929, a
agéncia da Capitania dos Portos de Paranagua, sendo extinta em 1965, com a
aposentadoria de seu ultimo funcionario, porém, o registro da ultima movimentagéo de
vapor, feito pela agéncia, data de 1963. A agéncia “tinha como objetivo orientar,
registrar e fazer cumprir o regulamento do transporte maritimo e fluvial” (BACH, 2006,
p. 59).

2.3.3 Uniao da Vitoria: encontro de caminhos

O municipio de Uniao da Vitéria surgiu do desmembramento de Porto Unido da
Vitéria em duas cidades separadas pela estrada de ferro: Unido da Vit6ria, pertencente
ao estado do Parana, e Porto Unido, pertencente ao estado de Santa Catarina. Um
mosaico montado exatamente entre os trilhos do trem, na Praca do Contestado,
inaugurada em 2012, representa essa divisao (Fotografia 02).

O desmembramento do municipio em dois estados resultou de disputas
territoriais decorrentes da Guerra do Contestado®, que teve inicio em 1912 e terminou
em 20 de outubro de 1916, com a assinatura de um acordo entre Parana e de Santa
Catarina, originando a alcunha de Gémeas do Iguagu, tendo em vista que as cidades

aparentam ser uma so.

% Gerada pela disputa juridica por dominios territoriais entre os estados do Parana e de Santa Catarina,
decorrentes da imprecisdo da definigdo dos limites territoriais entre as duas entdo provincias, a Guerra
do Contestado teve consequéncias ampliadas por fatores culturais (HAPNER, 2012). A concessao de
terras ja ocupadas por posseiros que viviam na regido, para empresas como a Brazil Railway Company e
a Soutthern Brazil Lumber Colonization Company geraram uma revolta instigada por figuras
supersticiosas, como 0s monges Jodo e José Maria, ampliando as consequéncias do conflito
(MOCELLIN, 2012).
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FOTOGRAFIA 02 — Mosaico representando a diviséo entre Parana e Santa Catari

|
==\
W BN / 4
H =
<>/ i e
<> — CoR =R\ S
— =} S _ U
£ — i =00 =
1 R
e — P g
y = . -

Acervo: Projeto Atlas Eletrdnico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.

Autoria: Monastirsky, L. B. (2016). Nota: Na fotografia a autora.

De acordo com Lazier (1985, p. 7), a origem do povoado de Porto da Uniao, por
vezes confundida com a origem de Porto Vitéria, deve-se ao “povoamento dos campos
de Palmas em 1836 e continua com a descoberta do vau em 1842 e com a abertura da
estrada de rodagem de Palmas a Palmeira em 1846”.

Assim, Unido da Vitéria nasceu do encontro entre caminhos percorridos por terra

e através do rio Iguagu com a passagem do vau, tendo se constituido como um

importante centro comercial e cultural.

Unido da Vitéria, ponto de encontro dos caminhos das tropas com o leito
navegavel do rio Iguagu, cuja posicao estratégica foi reforcada com a
passagem dos trilhos da estrada de ferro Sdo Paulo — Rio Grande, figurou,
durante um século, como o mais importante centro comercial e cultural da

regido (SEBBEN, 1992, p. 37).

by

Inicialmente, o povoado de Porto da Unido pertenceu a “freguesia de Palmas,
Municipio de Guarapuava” (LAZIER, 1985, p. 30), sendo elevado a Freguesia — quando
Palmas foi elevada a categoria de Vila, em 1877 — e tendo seu nome alterado para
Unido da Vitéria. Posteriormente, através do Decreto n°. 54, de 27 de margo de 1890, a

Freguesia de Unido da Vitdria foi elevada a categoria de Vila, passando a denominar-se



49

Porto Unido da Vitéria, ultima denominagdo antes do desmembramento ocorrido em
1916.

2.3.4 Porto Vitéria: ponto final da navegacéao

Posteriormente, diversas expedicdes exploratérias e militares®’ percorreram o
rio, dentre as expedi¢gdes militares, Sebben (1992, p. 18) aponta que “a primeira de que
se tem noticia foi a do bandeirante Zacarias Dias Cortes em 1726”. Também se
destacam, na literatura, as expedigbes do tenente Domingos Lopes Cascais, em 1768,
do tenente Bruno da Costa Filgueiras e do capitdo Anténio da Silveira Peixoto, em 1769
(MAACK, 2002).

Ao chegar ao final do trecho navegavel do rio Iguagu, no Porto do Salto, com
sua expedi¢ao militar, Antonio da Silveira Peixoto foi “impedido de continuar a navegar,
devido a uma laje de pedra que atravessava todo o rio [...], pois é neste local que
termina a navegabilidade do rio Iguagu, dando inicio as grandes corredeiras” (MELO
JUNIOR, 2001, pp. 23-24), o capitdo entdo fundou nesse local o Entreposto de Nossa
Senhora da Vitdria, localidade que deu origem ao municipio de Porto Vitoria.

De acordo com Bach (2006), a colonizagao de Porto Vitéria teve inicio por volta
de 1909, com a chegada de imigrantes alemaes e dinamarqueses. Em 1925, a
localidade passou a categoria de vila, sendo elevada a Distrito pertencente a Uniao da
Vitéria, pela Lei n°. 790, de 14 de novembro de 1951 (PARANA, 1951), e a municipio,
pela Lei n°. 4788, de 29 de novembro de 1963 (PARANA, 1963).

2 “pg expedi¢cdes militares para o reconhecimento dos grandes sistemas fluviais e da constituicdo
geografica realizaram-se principalmente durante a época das relagbes belicosas entre Portugal e
Espanha, de 1761 até 1777, apos a anulagéo do tratado de Madri” (MAACK, 2002, p. 79).
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3 O PATRIMONIO CULTURAL DA HIDROVIA DO RIO IGUAGCU

O patriménio cultural, constituido nas cidades formadas ao longo da hoje extinta
hidrovia do rio Iguagu e identificado nos municipios de Porto Amazonas, Sao Mateus do
Sul, Unido da Vitéria e Porto Vitéria, € composto tanto por memorias e historias
contadas por aqueles que vivenciaram o periodo de efervescéncia econbmica e
cultural, propiciado pelas atividades hidroviarias e repassadas pelas geragdes
seguintes, bem como por bens materiais remanescentes dessa época, como o0s
vestigios dos antigos portos, barcos a vapor, fotografias e objetos pertencentes a
acervos de particulares e de museus.

Também foram considerados, no levantamento desse patrimbnio, aqueles
elementos com fungdo comemorativa, criados apdés o término da navegacéo,
construidos com fins de rememoragdo, como réplicas que remetem aos antigos
vapores — em miniaturas ou em edificagcées — e pinturas que representam a navegagéo
do rio Iguacu em fachadas de casas e em locais publicos, pois, de acordo com Choay:

Todo objeto do passado pode ser convertido em testemunho histérico sem que
para isso tenha tido, na origem, uma destinagdo memorial. De modo inverso,

cumpre lembrar que todo artefato humano pode ser deliberadamente investido
de uma fungdo memorial (CHOAY, 2001, p. 26).

Assim, este capitulo apresenta o patriménio cultural hidroviario, identificado na
pesquisa, buscando estabelecer relagcbes com a atuacdo do poder publico em cada

municipio pesquisado.

3.1 PORTO AMAZONAS

A navegacéo a vapor correspondeu a um importante capitulo da historia de Porto
Amazonas, que passou de povoado a municipio, com o auxilio da movimentagao
econdmica, propiciada pela hidrovia do rio Iguagu em conjungdo com a estrada de
ferro. Mesmo com a alteragdo de sua fungdo econbmica que, inicialmente, estava
ligada a recepcéo e distribuicdo de mercadorias que chegavam através dos vapores e
eram despachadas pela ferrovia, o0 municipio de Porto Amazonas ainda possui alguns
elementos que remetem a época da navegacado a vapor e que constituem seu
patriménio cultural.

Este patriménio cultural € composto pelos fragmentos de um antigo vapor,
resgatado por moradores e colocado as margens do rio Iguagu junto ao cais do porto,
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fotografias antigas expostas, de forma improvisada, em uma lanchonete, também junto
ao cais, uma antiga bica d’agua que era utilizada pelos navegantes, o prédio que abriga
a atual sede da prefeitura do municipio, construido em formato de um barco a vapor, e
a memoéria de moradores que vivenciaram a época da navegagao e que buscam
manté-la através de a¢gées como a organizagdo de um acervo fotografico do rio Iguagu

e a construgédo de uma réplica de um barco a vapor em miniatura (Figura 04).

FIGURA 04 — Localizagao do Patriménio identificado em Porto Amazonas
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Nota: Mapa elaborado junto as atividades do Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario /
hidroviario do Parana Tradicional.

3.1.1 Vapor Tibagi

O Vapor Tibagi € um dos ultimos vapores que ainda resiste ao tempo, apos o
encerramento da navegagao a vapor no rio Iguagu. Os fragmentos dessa embarcacéo,
naufragada em 1957, foram resgatados por moradores de Porto Amazonas e
remontados as margens do rio Iguacu, junto ao Cais do Porto desse municipio
(Fotografia 03).
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Autoria: Batista, M. R. de S. (2015).

De acordo com Bach (2006), em 1957, o vapor Tibagi se soltou do cais de Porto
Amazonas e foi visto rodando no rio Iguagu por dois moradores da regido que
conseguiram prendé-lo. Segundo o autor, a embarcagdo havia sido entregue a
Capitania dos Portos, por estar com diversos impostos atrasados. Depois do ocorrido,
seu proprietario e comandante, Dognor Zanardini, rebocou o Tibagi até o porto da
Rapadura, onde o deixou amarrado, fora do leito do rio, até que a Capitania fosse
busca-lo, o que nao ocorreu. A embarcagéao ficou abandonada por anos e teve algumas
de suas pecas retiradas por moradores locais.

Quase cinco décadas depois, em 2004, moradores de Porto Amazonas iniciaram
as buscas pela embarcacdo, sendo necessarios cerca de trés anos para retirar as
pecas remanescentes (MARONI, 2011).

O resgate dos fragmentos do vapor Tibagi foi realizado por José Gongalves
(Fotografia 04) e Renato Scarante, que pretendiam que a embarcagao se tornasse um
museu flutuante. Os moradores tiveram a ajuda de um contratado e da prefeitura do
municipio que cedeu um trator para o transporte das pecas maiores como as tabuas do
casco, entretanto, pecas como a caldeira e o eixo central ndo puderam ser retiradas em

funcdo de seu peso, superior a uma tonelada (FREITAS, 2010).
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FOTOGRAFIA 04 — José Goncalves ao lado do Vapor Tibagi

Fonte: MARONI (2011). Autoria: Campos, J. (2011).

Apesar da iniciativa desses moradores, o poder publico local ndo tomou
nenhuma iniciativa posterior ao resgate da embarcagado que pudesse contribuir com a
sua conservagao. O vapor Tibagi permaneceu no cais do porto, sem receber nenhum
tipo de restauracéo ou reparo, e mesmo estando em um local movimentado e de facil
acesso, permanece abandonado.

Em cima da embarcacao foi montada uma espécie de altar no qual foi colocada
uma imagem de Nossa Senhora dos Navegantes (Fotografia 05), santa esta que é
considerada a protetora de pescadores e de navegantes. De acordo com o relato do
irmao de Renato — um dos responsaveis pelo resgate do Tibagi — essa imagem foi

doada pelo “pessoal de campo largo” (Raul Scarante, Entrevista, set. 2015).
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FOTOGRAFIA 05 — Altar com a imagem de Nossa Senhora dos Navegantes

Acervo: PfoTetAtIasEItroniCb o antigo coplex ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Batista, M. R. de S. (2015).

Comparando o registro feito em 2011 (Fotografia 04) e os registros fotograficos
realizados em 2015 (Fotografias 06 e 07), € possivel observar a deterioragdo da

embarcacao, iniciada desde seu abandono em 1957.

FOTOGRAFIAS 06 e 07 — Detalhes do Vapor Tibagi: lateral e proa

!

cerv: Projeto Atlas Eletronico do antigo complexo ferroviéri/ hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Guimarées, S. K. (2015).
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O descontentamento com o tratamento dado ao patriménio cultural do municipio
de Porto Amazonas ¢é perceptivel no relato do irmao de Renato, ao falar do Vapor Pery
que foi restaurado e esta exposto como monumento, no municipio de S&do Mateus do
Sul: “[...] aqui em Porto Amazonas ninguém se interessou em pegar uma embarcagao e
guardar para o futuro de lembranga, a que existe foi retirada do rio pelo meu irmao
junto com outro senhor que ja faleceu” (Raul Scarante, entrevista, set. 2015).

3.1.2 Cais do porto

Localizado préximo a area central da cidade, cerca de 600m de distédncia da
prefeitura municipal, o Cais do Porto reune, principalmente nos finais de semana,
moradores e visitantes. No local, sdo oferecidos passeios turisticos pelo Rio Iguagu a
bordo do barco Novo Horizonte (Fotografia 08). Essa embarcagao foi construida e é
explorada por iniciativa particular, os passeios sao realizados mediante agendamento e
pagamento de taxas.

FOTOGRAFIA 08 — Barco Novo Horizonte atracado ao cais do porto

complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.

Acevo: Projeto Atlas Eletrénico do antigo
Autoria: Batista, M. R. de S. (2015).
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Nessa area também ha uma lanchonete instalada, na qual, por iniciativa de seus
proprietarios, foram expostas algumas fotografias da época em que a hidrovia ainda
estava ativa (Fotografias 09 e 10).

cai do Po_rf;g
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FOTOGRAFIAS 09 e 10 — Fotografias expostas na lanchonete do
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Acervo: Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferovi_éri(f/ hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Fotografia 08 - Guimaraes, S. K. (2015). Fotografia 09 - Batista, M. R. de S. (2015).

Em outro trecho, as margens do Rio Iguagu, ha uma bica d’agua, conhecida
como Biquinha (Fotografia 11). De acordo com um dos moradores entrevistados, que
trabalhou na Comissao de Estudos e Melhoramentos do Rio Iguagu, esta fonte de agua
era utilizada para consumo na época da navegagao, “[...] era onde os vaporeiros
pegavam agua, era agua limpa. Quando o vapor chegava, eles ja iam a biquinha pegar
agua potavel, ndo para caldeira, agua para eles” (Otavio de Melo, entrevista, set.
2015).

Nas proximidades da Biquinha funcionava a antiga sede da Comissdo de
Estudos e Melhoramentos do Rio Iguagu, subordinada ao Departamento Nacional de
Portos e Vias Navegaveis (DNPVN), criada em 1935, para dar “assisténcia técnica,
ajudar a superar deficiéncias apontadas pelo regime hidraulico do rio, beneficiando a
navegacao” (BACH, 2006, p. 339).

Atualmente, a area em torno da Biquinha possui uma estrutura composta por
banheiros e um espaco para instalagdo de uma lanchonete que ndo estava em uso na
época da visita ao municipio em 2015, estando ambas as estruturas mal conservadas.

A construcdo de uma nova estrutura de apoio ao lazer neste local, com
churrasqueiras e banheiros, foi iniciada pela gestdo municipal anterior, porém, a obra
nao foi concluida, e de acordo com o prefeito do municipio, ja havia sido realizada uma

nova licitagdo para a conclusdo dessa obra. Em entrevista, o prefeito disse ainda que a
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construgdo de um museu ou de uma casa da memoria junto a essa estrutura, nas

proximidades das margens do rio Iguagu, estava em estudo.

Sempre pensamos em fazer um museu, temos algumas coisas para colocar no
museu e até estamos pensando em fazer alguma coisa ali perto da Biquinha
onde vai ter uma casa, daria para fazer uma casa da memoria bem ali na
margem do Iguacu. [...] Essa construgéo foi iniciada no mandato do prefeito
anterior e a firma paralisou, mas agora noés fizemos uma licitagdo e outra
empresa vai concluir, tem churrasqueira, banheiro, e ali vai dar para fazer essa
casa da memodria. O pessoal tem bastante material, se for pesquisar cada um
tem um pouco de foto que daria para contar bem a histéria (Prefeito de Porto
Amazonas, entrevista, set. 2015).

FOTOGRAFIA 11 — Biquinha
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Acervo: Projeto Atlas Eletrénico do antigo compl

Autoria: Batista, M. R. de S. (2015).

exo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.

Entretanto, no momento da entrevista, e mesmo apds o término dessa gestéo,
com as eleigdes municipais realizadas no final de 2016, nas quais o entao prefeito ndo
concorreu, nao havia nenhum projeto oficial voltado para a criagdo de um museu ou

casa da memoria em Porto Amazonas.
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3.1.3 Prefeitura em formato de barco a vapor

Um dos atrativos de Porto Amazonas € o prédio que abriga a atual sede da
prefeitura do municipio, construido entre os anos de 1985 e 1986 (PORTO
AMAZONAS, 2015, s/p), em formato de um barco a vapor (Fotografia 12). A
construcao, localizada ao lado da Praca Central Mario Alves Guimaraes, faz uma
homenagem a histéria do municipio e da navegacéo a vapor. Além disso, recebeu o
nome de Pago Municipal Teorlino Soldi, em homenagem a um ex-vereador da cidade

que participou da navegag¢ao como proprietario da Lancha Operaria (PREDIO, 2013).

FOTOGRAFIA 12 — Sede da Prefeitura Municipal de Porto Amazonas (PR)
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Acervo: Projeto Atlas Eletronico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Batista, M. R. de S. (2015).

3.1.4 Memodrias e acervos particulares

Através de indicagbes recebidas, durante a saida de campo para Porto
Amazonas, foi possivel entrevistar dois moradores que receberam o grupo de pesquisa
em suas residéncias e contaram um pouco de suas histérias e memdrias em relagcéo a
navegagao a vapor.

O primeiro morador visitado foi Raul Scarante, irmao de Renato Scarante — que
foi um dos responsaveis pelo resgate do Vapor Tibagi. Raul recebeu o grupo de

pesquisa em sua residéncia e nos levou até a residéncia de seu irmao, que estava em
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Curitiba naquele dia, onde nos mostrou um acervo fotografico com fotos de expedigdes
realizadas por Renato pelo rio Iguagu (Fotografia 13). Além dessas e de outras
fotografias, o Sr. Renato possui, em sua residéncia, diversos objetos relacionados ao
rio e as expedigcdes realizadas por ele e por amigos, apdés o término da navegacgao a

vapor, sendo um apreciador da histéria e do patriménio da navegacéo.

FOTOGRAFIA 13 — Acervo fotografico do Rio Iua/g;_u (Partigulafr;
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Acervo: Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Batista, M. R. de S. (2015).

De acordo com Raul, seu irmao Renato, quando era jovem, ajudava a
descarregar os vapores “Ele e outros moleques iam a beira do rio para ajudar a
descarregar os vapores, em vez de pegar trés daquelas pranchas de compensado, que
eram grandes, eles pegavam uma prancha por vez’ (Raul Scarante, Entrevista, set.
2015), porém, como a navegacao ja estava no fim, Renato foi para Curitiba em busca
de emprego.

Outro morador entrevistado foi o Sr. Otavio que trabalhou tanto na hidrovia,
quanto na ferrovia. Na hidrovia, Otavio trabalhou na Comissdo de Estudos e
Melhoramentos do Rio Iguagu, onde ajudava na limpeza do rio para a passagem dos
vapores: “[...] nés cuidavamos mais de Sao Mateus para cima, porque o rio era mais
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estreito, entdo a cada 30 km tinha uma turma de mergulho, ndés tinhamos aqueles
escafandros [...]" (Otavio de Melo, entrevista, set. 2015).

Por ter conhecido com detalhes o interior dos vapores, este senhor construiu
uma réplica detalhada de um barco a vapor (Fotografia 14). De acordo com ele, ao falar
sobre a importancia de se criar um museu sobre a navegacado em Porto Amazonas, sua
réplica serve para que as criangas possam ter uma lembrancga sobre esse periodo: “Era
importante, ndo tem. Em Sao Mateus tem, vocé conheceu o de Sdo Mateus? Chorei 1a!
O povo aqui é dificil, eles consumiram tudo o que tinha, alguns tém as fotografias so,
eu tenho a réplica para as criangas terem uma lembranga do que era” (Otavio de Melo,
entrevista, set. 2015).

FOTOGRAFIA 14 — Otavio e a réplica de um barco a vapor
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Acervo: rojetoAts Eletrénicooantigo complexo ferrviério / idoviério d:) Parana Tradicional.
Autoria: Batista, M. R. de S. (2015).

Porto Amazonas possui, em seu perimetro urbano, um conjunto de elementos
que remetem a navegacgao do rio Iguagu, conjugando aqueles que resistem ao tempo,
como o vapor Tibagi, o Cais do Porto e a Biquinha, com novos elementos incorporados,
posteriormente, a sua paisagem, como o barco Novo Horizonte e a prefeitura em

formato de barco a vapor.
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Apesar de ainda n&o possuir nenhum museu ou casa da memoria, aspiragao ja
identificada em pesquisas anteriores (ANSBACH, 2008; RAMOS, 2014), tampouco
projetos que visem a preservacgao desse patriménio, a memdéria da navegacao a vapor
ainda se faz presente nesse municipio que homenageia a navegacao, inclusive, em
seu nome, aludindo ao Coronel Amazonas, celebrado na historiografia como o pioneiro
da navegacéo a vapor.

Contudo, esses testemunhos (HALBWACHS, 2003), se considerados de forma
isolada, ndo sao suficientes para que as novas geragdes, que nao vivenciaram esse
periodo, possam construir novas memdarias, sendo necessarias agdes que valorizem e
proporcionem o uso adequado desse patriménio.

As acdes empreendidas pelo poder publico municipal se restringem ao apoio a
limpeza do rio lguagu e a manutencdo das areas em torno do Cais do Porto e do
Parque da Biquinha, além do compromisso da conclusdo da construcdo de uma
estrutura de apoio ao lazer neste local.

A limpeza do rio Iguagu é realizada, anualmente, em novembro, em fungao da
instituicdo do dia do Rio Iguagu. No calendario municipal, instituido pela Lei n°. 780, de
30 de outubro de 2006, esta data se comemora em 24 de novembro (PORTO
AMAZONAS, 2006) e, no calendario oficial do estado do Parana, pela Lei n°. 16.602 de
2010 (PARANA, 2010), no dia 17 também do més de novembro.

Esta limpeza é realizada por voluntarios e grupos, como a Associagao dos
Recicladores de Porto Amazonas (ARPA), o Grupo Ambientalista do Rio Iguagu e o
grupo Amigos do Rio lguagu, que sdo acompanhados pelo Corpo de Bombeiros de
Palmeira e recebem apoio da Divisdo de Meio Ambiente da Prefeitura de Porto
Amazonas que fornece alimentacdo e materiais como sacos plasticos e luvas (SERA,
2015).

3.2 SAO MATEUS DO SUL

Formado, principalmente, por imigrantes poloneses e alemées, o municipio de
Sao Mateus do Sul participou ativamente dos ciclos econdmicos da erva-mate, da
madeira e do xisto. Mesmo com a desativagado da navegagao a vapor no rio Iguagu, na
década de 1950, e com o éxito da industria do xisto, com a instalagdo de uma usina da
Petrobras, na década de 1960, a producédo e a comercializacdo da erva-mate ainda é

relevante para o municipio. No final de 2016, a erva-mate, produzida em Sao Mateus
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do Sul, obteve o registro de indicagdo geografica (IG)*%, na modalidade de Indicagdo de
Procedéncia (IP) que reconhece a tradicdo dessa produgao.

O patriménio cultural do municipio remete tanto a navegagdao a vapor e a
producdo de erva-mate quanto ao seu processo de ocupacdo com a instalacdo de
familias de imigrantes (LEDUR, 2012). O legado da navegacé&o a vapor em Sao Mateus
do Sul é representado, principalmente, pelo Vapor Pery, exposto no Parque Iguacu,
porém, o municipio também possui um importante acervo publico relativo a navegagao,
composto por documentos, objetos e fotografias, organizado em uma das salas da
Casa da Memdéria Padre Bauer (Figura 05) e tem como prato tipico o Charque a Vapor,
em homenagem ao charque, um dos principais alimentos consumidos a bordo dos

vapores.

FIGURA 05 - Localizagao do Patriménio identificado em Sdo Mateus do Sul
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2 Registro concedido pelo Instituto Nacional de Propriedade Industrial (INPI). "O registro de Indicagao
Geografica acontece quando o produto se torna conhecido por uma caracteristica diferenciada, por ser
produzido em determinada regido ou territério especifico" (SEBRAE, 2016, s/p).
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3.2.1 Vapor Pery

O Vapor Pery, langado em 1912, pela Guiblin & Cia, empresa com sede em Sao
Mateus do Sul, foi restaurado entre os anos de 1996 e 1997 e colocado em exposicao
no Parque Iguagu, as margens do rio, onde permanece desde entado (Fotografia 15). A
embarcacao, que tinha 25 metros de comprimento por 6 metros de largura, passou por
reformas que resultaram em alteracbes em sua estrutura: na primeira reforma,
realizada em 1923, o casco de madeira foi substituido por um casco de ago; depois, em
1936, uma nova reforma permitiu “o oferecimento de quatro cabines fachadas com
beliches aos passageiros que, em sua ultima reforma em 1939, passaram para a
tolda”®® (LEDUR, 2011, p. 71).

FOTOGRAFIA 15 — Vapor Pe
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Acervo: Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Paran
Autoria: Batista, M. R. de S. (2016).

SR

a Tradicional.

Assim como o vapor Tibagi, o vapor Pery também ficou abandonado com o
término da navegagao a vapor, porém, o vapor Pery foi restaurado duas vezes

mediante convénio da Prefeitura Municipal de Sdo Mateus do Sul com o Ministério da

% Tolda: [Nautica] Primeira coberta de qualquer embarcagao. Dicionario Priberam da Lingua Portuguesa.
Disponivel em: <http://www.priberam.pt/DLPO/tolda>. Acesso em: 12 ago. 2016.
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Cultura. A recuperagao da embarcacgao teve inicio em 1996 e foi concluida no inicio de
1997. Depois, em 2003, o vapor foi novamente restaurado.

De acordo com a Diretora Cultural da Fundagao de Cultura, o vapor Pery foi
tombado pelo Patrimbénio Histérico do Municipio de Sao Mateus do Sul em 1995.
Monumentalizado no Parque Iguagu, caracteriza-se como um atrativo turistico do
municipio, entretanto, apesar de estar em bom estado de conservacdo, em
comparagao ao vapor Tibagi, o Pery também ndo recebeu nenhum tipo de uso que
proporcionasse maior envolvimento com a populacdo. Necessidade que é apontada

pela Diretora:

Precisa de incentivo para a preservagao, porque nao adianta vocé so tombar e
nao trabalhar em cima daquilo, vocé tem que desenvolver mais atividades,
valorizar. O povo tem que sentir essa contrapartida do poder publico, para o
préprio povo valorizar, eu acho que isso é imprescindivel. O Pery poderia ser
uma escolinha ecoldgica, um museu da navegagao, dentro. Tem tanta coisa
que da para fazer ali e que infelizmente... (Diretora Cultural, entrevista, set.
2016).

Outros aspectos apontados pela diretora se referem a necessidade de
fiscalizagdo e de identificacdo do Pery, acbes que, segundo ela, ndo depende da
populacado e sim dos governantes em geral.

O Parque Iguacgu, implantado junto as margens do lguagu, a partir da aquisicao
de terras nesse local pela prefeitura do municipio, € equipado com uma infraestrutura
voltada ao lazer, com banheiros, churrasqueiras, mesas e degraus para aqueles que
quiserem pescar no rio lguacu (Fotografia 16).

Além disso, alguns dos quiosques do parque possuem pinturas murais que
remetem a histéria do municipio (Fotografia 17). Ao se integrar a paisagem urbana, a
pintura se converte em um bem comum a todos, influenciando na apropriacido do
espaco publico pela populagao, e passando assim a também fazer parte do patriménio
cultural local. Além disso, ao retratar aspectos da histéria e da cultura, essa

manifestacao artistica adquire ainda mais significado perante a sociedade.
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FOTOGRAFIA 16 — Parque Iguagu em Sao Mateus do Sul

Acervo Projeto Atlas Eletromco do ant|go complexo ferrowarlo / hldrowarlo do Parana Trad|C|onaI
Autoria: Batista, M. R. de S. (2016).

FOTOGRAFIA 17 — Pintura representando o vapor Leao

\ o - " 49 i N
Acervo: PrOJeto Atlas EIetronlco do ant|go complexo ferrowano / h|drowar|o do Parana
Tradicional. Autoria: Batista, M. R. de S. (2016).
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3.2.2 Acervo da Casa da Memdéria Padre Bauer

Além de documentos relativos a navegagcdo — como notas de produtos
transportados pela Lloyd Paranaense — a Casa da Memodria de Sdo Mateus do Sul
possui, em seu acervo, alguns objetos como uma réplica do vapor Pery em miniatura
(Fotografia 18), uma placa da Lloyd Paranaense em madeira (Fotografia 19) e o timao
de uma embarcagéo (Fotografia 20), além de varias fotografias expostas juntamente

com outros objetos, em uma sala organizada em torno da tematica da navegagao.

FOTOGRAFIAS 18,19 e 20 Acervo da Casa da Memdria

Acervo: Projeto Atlas Eletrdnico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Fotografia 18 - Batista, M. R. de S. (2016). Fotografias 19 e 20 - Guimaraes, S. K. (2016).

O acervo fotografico, disponibilizado na Casa da Memdria, pertence a Nelson
Chaves, filho de comandante de vapor e colecionador de fotografias e documentos
sobre a navegagao. Em entrevista, Nelson disse ter sentido a necessidade de “n&o
deixar morrer essa histéria maravilhosa que é a navegagao” (Nelson Chaves,
entrevista, set. 2016), a partir de 1999, quando foi realizado o primeiro Encontro

Ecoldgico do Iguagu.
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[...] vi a necessidade de a gente ndo deixar morrer essa histéria, se nédo é a
mesma coisa que perder a identidade e eu corri atras dessas fotos todas, todos
esses anos, de Porto Amazonas, Rio Negro, Unido da Vitéria, Porto Uniao,
onde os vapores estavam fazendo essa ramificagao, eu corri atras, hoje temos
esse acervo ai (Nelson Chaves, entrevista, set. 2016).

3.2.3 Charque a vapor
O Charque?* a Vapor é considerado um prato tipico de Sdo Mateus do Sul; o
termo a vapor se refere, ndo ao modo de preparo e sim a um dos principais alimentos

que era consumido nos vapores na época da navegagao.

Para os passageiros e tripulantes, a expectativa da comida a ser servida no
vapor era mais um propdésito pela decisao de soltar as amarras e empreender a
viagem: “comer charque do vapor, mas dentro do vapor”. Dai vem o titulo do
prato “Charque no Vapor”, nao pelo processo culinario, mas pelo fato de ter
sido produzido na cozinha do fogdo de bordo, perto da proa, com o vapor e
calor provenientes da caldeira que alimentava o barco. Nesse sentido, o
preparo do charque podia ser considerado o prato principal da viagem e servi-
lo acompanhado pelo arroz e/ou feijao e/ou farinha poderia ser considerado
uma construgdo gastrondmica, numa espécie de cozinha permanente,
permitindo que a janta fosse mais gorda que a de costume (SANTOS, 2012,
pp. 51-52).

Esse prato tipico € preparado, anualmente, em um jantar promovido pelo Rotary
Clube de Sao Mateus do Sul, no més de novembro. De acordo com a Secretaria de
Cultura do municipio, o jantar é feito no mesmo dia em que a Associagao Amantes do
Rio Iguagu promove, juntamente com a populagédo e outras entidades e com apoio do
poder publico, o Encontro Ecoldgico do Iguagu, no qual é feita a limpeza do rio Iguagu.
Assim como em Porto Amazonas, este encontro também esta relacionado com as
comemoracgdes do dia do rio.

De acordo com Bach (2006), a tradicdo do jantar, promovido anualmente pelo
Rotary Clube de S&o Mateus do Sul, no qual o Charque a Vapor é servido, teve inicio a
partir de 2003, quando Alceu Biancolini, que aprendeu a fazer o Charque com o
cozinheiro do vapor Araguari, fez esse prato para um grupo pequeno de pessoas. Além
disso, a prefeitura do municipio, por meio da Lei n°. 1.715, de 25 de outubro de 2007,
criou o Dia do Charque a Moda dos Vapores, a ser comemorado também no més de

novembro, no dia 24 (SAO MATEUS DO SUL, 2007).

%0 charque, também conhecido e derivado da carne seca, carne-de-sol, de vento, jaba, tinha a
diferenca das suas congéneres do Norte do Brasil pela quantidade de sal durante a sua preparagao e
maior exposigdo solar. A sua duragdo € maior que a carne-do-sertdo pelo implemento do sal, mas
oferece menos digestdo ao consumidor. O charque era cortado em tiras estreitas ou feixes de couro
grosso, constituindo mantas, sendo depois salgado e sem lavar era posto ao sol para secar (SANTOS,
2012, p. 51).
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Além dessas acbes, em 2015, a Secretaria de Educagao e Cultura do municipio
organizou um livreto didatico intitulado “Sao Mateus do Sul: Espago e Histéria”.
Elaborado por professores de geografia, histéria e portugués, o livro trata de diversos
aspectos do municipio, dedicando algumas paginas a histéria da navegacgao a vapor
(Figura 06), no capitulo intitulado “Nossa Historia”.

No inicio de 2016, o livro foi distribuido aos estudantes de quinto ano, das
escolas publicas e particulares do municipio de Sdo Mateus do Sul e, depois, foi
também disponibilizado para download, no portal da prefeitura na internet, na pagina da
Secretaria de Educacéo e Cultura®.

Dentre os municipios pesquisados, Sdo Mateus do Sul é o que concentra mais
acgdes em torno da tematica da navegacao a vapor. Agdes como o tombamento do
vapor Pery, a organizacdo e manutengédo de um acervo voltado a navegacéo, a criagéo
do dia do Charque a Moda dos Vapores e a organizagao de um livro didatico que trata

da histéria e da geografia do municipio possibilitam que esse patriménio seja mantido e

revigorado na memoaria e na imaginagao de seus moradores e visitantes.

“0 Iguagu foi o grande via de povoamento do vale.” | O trajeto dos vapores inicisva-<e na cidade de Porto Amazonas e la até Unido da Vitdria. Além
Alvir Riesemberg desse roteiro principsl, o3 vapores navegavam pelo ric Negro, Potinga, Timbé e Canoinhas.
Em média, um vapor descia o rio, de Porto Amatonas até UniSo da Vitdra, em dois diss, e o

Amarmnas de Araujo Marcondes deu inicio 8 navegagio & vaper no ris lguacu sm 17 de
dezembro de 1882, O primeiso barco a vaper que navegou pelas Aguss do Ris Iguscu foi chamads
de Cruzeiro. \irios outros barcos vieram depais deste: Vitdria, Curitibo, Leda, Pery & tantos
outros. Antes da navegacio com bartms 8 vapor, o trandporte era feite em canoss; existiam
tarnbeém g baleas. Eram transportados nos vapores: erva-mate, madeirs, sal & cutros produtos
fise as populsgdes locais necessitavam. Também horarm utilizad

-

Fonte: WILTENBURG e LUGARINI (2015).

subia em quatro dias. Os vapores rebotavam as lanchas. Algumas kanchas possuiam maguina

avapar; no século K, jd havia as com moter @ gasofina.

A tripulagho de um vapar compunha-se de um piloto, urm maguinista e um foguista, cada um
eorm Ui auxiliar para o revezaments & varios homens para o trabalho com as cargas o3 guais
eram chamados de “marinheiros”. O combustivel usade nod vapores do Rio lguagu era a lenha
eortada nas suas margens: branquithe & bracatinga, que forneciarm a lenha necessiria.

Em 1815, foi realizada uma Fusio entre empresas de navegagio gue deu origem ag
“Lioyd Paronoense S, A% Esza empresa teve sede em S3o Matews do Sul & durouw aé 1953,
quands extinguiu-se, colacande fim & navegagio a vapar no o lguagy, Essa empresa foi ciada quase
gue exclushamente por industrisis ervateiros que ticham par shjetiva @ transporte de erva-mate.
Em 5350 Mateus do Sul, além do escritério, a empresa mantinha estaleiros capazes ndo
sdide regarar os vapares, como armid-los.

Aprendende um pouco mais-:-

0 vapor Lefo fol um dos malores & melhor
equipados, na édpoca em gue fol
langado 80 o lguadu [1932) Tinha também
um perfeito servico de cozinha e ewcelente bar
que serwia bebidas geladas. O vapor Ledo
pertencia 8 empresa Lefo Junfor e Cia. gue
Iniciou suas atividades erm S&o0 Mateus do Sul
e 1926, i i a compra de ate.

% Disponivel em: <http://www.saomateusdosul.pr.gov.br/secretarias/educacao-e-cultura/>. Acesso em: 03

jan. 2017.
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3.3 UNIAO DA VITORIA

Conforme apontado por Ansbach (2008), diferentemente do que aconteceu em
Porto Amazonas e em Unido da Vitéria, a construgdo da ferrovia Parana - Rio Grande
do Sul, em 1906, dinamizou o transporte e contribuiu para a gradativa extingdo da
atividade hidroviaria nessa localidade, porém, sem gerar estagnagao econémica.

Além disso, a movimentada trajetéria desse municipio, associada a Guerra do
Contestado e a divisdo de Porto Unido da Vitoria, nas cidades gémeas do Iguagu, fez
com que a navegacgao a vapor fosse um dentre os varios episddios marcantes de sua
historia, sendo o patriménio ferroviario mais evidenciado em Unido da Vitéria. Mesmo
assim, ainda é possivel identificar, em territério hoje paranaense, alguns elementos que

remetem a navegacéo do rio lguacu (Figura 07).

FIGURA 07 — Localizagao do Patriménio Identificado em Unido da Vitéria
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Nota: Mapa elaborado junto as atividades do Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario /
hidroviario do Parana Tradicional.

Alguns desses elementos estdo localizados no Bairro dos Navegantes, como a
capela Nossa Senhora dos Navegantes, construida em formato de barco e uma antiga

canoa exposta na Praga Campolim Ramos, criada em homenagem a um dos
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navegantes do rio Iguagu, nas proximidades do vau do Iguagu. Além desses elementos,
também estdo localizados em Unido da Vitéria, a Casa da Familia Amazonas e o

Parque Histdrico Iguassu.

3.3.1 Capela Nossa Senhora dos Navegantes

A capela da Igreja Nossa Senhora dos Navegantes esta localizada no Bairro dos
navegantes, logo na entrada do municipio, ao lado da ponte Domicio Scaramella. A
antiga capela de madeira que existia nesse local, fundada em 1961, foi substituida por
uma nova capela, entre os anos de 2003 e 2004, construida em formato de um barco.

A capela atual (Fotografia 21) tem, nas paredes de seu interior, uma pintura do
Rio Iguagu com pescadores e barcos, o pulpito € decorado com um timao e a imagem
da Padroeira Nossa Senhora dos Navegantes encontra-se afixada na parede, em cima

de uma estrutura em forma de proa de barco?.

FOTOGRAFIA 21 — Capela Nossa Senhora dos Navegantes

Acervo: Projeto Atlas Eletrdnico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Monastirsky, L. B. (2016).

% Adilson. eFlog desenhista [blog na Internet]. Unido da Vitéria: eFlog.net [04 jan. 2010]. Igreja Nossa
Senhora dos Navegantes - Unido da Vitéria - PR. Disponivel em;
<http://flog.clickgratis.com.br/desenhista/foto/igreja-nossa-senhora-dos-navegantges---uniao-da-vitoria---
pr/301221.htm>. Acesso em: 22 jun. 2016.
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3.3.2 Antiga canoa

Também no Bairro dos navegantes, nas proximidades da antiga passagem do
vau do Iguagu, foi construida uma Praca, chamada Campolim Ramos, em homenagem
a um dos navegantes do rio Iguagu. Na qual foi exposta uma antiga canoa (Fotografia
22) “feita na década de 1920, por um morador conhecido como Sebastido Canoeiro, a
partir de um unico tronco de imbuia e com técnicas rudimentares indigenas, que
consiste em apenas colocar fogo e raspar a madeira dando a ela o formato desejado”
(PARDO, 2015, s/p).

N - / ;‘:“‘-? -
oviario do Parana Tradicional.

N

Acervo: rojeto Atlas Eletrénico do antigo complxo feoviério
Autoria: Monastirsky, L. B. (2016).
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NG (=%

&S

/ hidr

Em frente a pracga, localizada as margens do rio, ha uma pintura mural feita nas
paredes de uma residéncia que representa: a esquerda, a passagem do gado pelo vau
do Iguagu e, a direita, um barco a vapor descarregando mercadorias (Fotografia 23).

Diferentemente da pintura observada no Parque do Iguagu, em Sdo Mateus do
Sul, essa pintura nao foi feita em um bem publico, mas em uma constru¢gdo de uso
particular. Esse caso, além de demonstrar a apropriagcdo do espaco, que com a criagcao
da praca passa a ser publico, indica a identificacdo da populacdo com a histéria da

cidade em que vive.
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FOTOGRAFIA 23 — Pintura retratando o vau e um vapor

Acervo: Projeto Atlas Eletronico o antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Monastirsky, L. B. (2016).

3.3.3 Casa da Familia Amazonas

De acordo com Muncinelli (2013), a casa da familia Amazonas (Fotografia 24) foi
construida no ano de 1946, em substituicdo a edificacdo anterior, construida por volta
de 1880, para ser a sede da Fazenda Passo do Iguassu, de propriedade do Coronel
Amazonas. Essa casa néo serviu de residéncia para o Coronel Amazonas, que residiu
em outra casa, construida nas proximidades do Clube Concérdia, em localidade hoje
pertencente ao municipio de Porto Unido, em Santa Catarina, mas sim, para a familia
de seu filho Amazonas Marcondes Filho, tendo recebido em sua fachada as iniciais de
seu nome AMF, gravadas em uma estrutura oval. A casa também é conhecida como
Vila Maria, em homenagem as trés filhas de Marcondes Filho: Maria Josefa, Maria Julia
e Maria da Conceigao.

Conforme apontado no Plano diretor de Unido da Vitdria, “A Casa do Coronel
Amazonas [...] sofreu principio de incéndio em 2007, demandando maior atengcédo por
parte da sociedade local” (UNIAO DA VITORIA, 2008, p. 157).
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Fonte: PORTAL Verde Vale (2013). Autoria: Castaldon, J. (Jornal O Comércio).

A casa, localizada no Distrito de Sao Cristovao, em Unido da Vitoria, foi tombada
como Patriménio Histérico Municipal de Unido Vitéria, pelo Decreto n°. 90, de 27 de
agosto de 2003. Em 2005, sua administragao foi cedida em comodato, por um prazo de
10 anos, a Faculdade Estadual de Filosofia, Ciéncias e Letras, de Unido da Vitoria
(FAFIUV), que pretendia angariar recursos para restaura-la e transforma-la em um
arquivo histérico, tendo sido devolvida a administragcao da prefeitura, em 08 de agosto
de 2012, sem ter atingido seu objetivo (MUNCINELLI, 2013).

De acordo com o Secretario de Cultura, diversos grupos tém interesse em
administrar a casa, que é lembrada na Secretaria de Cultura por uma pintura
(Fotografia 25), entretanto, por dificuldades em conseguir convénios para a
restauracao, sua gestdo sempre acaba sendo devolvida para a prefeitura (Secretario
de Cultura, entrevista, nov. 2016).
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FOTOGRAFIA 25 — Pintura retratando a casa da familia Amazonas

Acervo: Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Monastirsky, L. B. (2016).

3.3.4 Parque Historico Iguassu

De propriedade particular, o Parque Histérico Iguassu (Fotografia 26), localizado
a 29 km do centro da cidade, € um importante atrativo turistico que oferece diversas
atividades, como a Trilha Guiada do Cenario Histérico que percorre a historia da
ocupacgao do territério paranaense, com cenarios que remontam a ocupagao, € ao
desenvolvimento da regido: “uma oca indigena, casas de caboclo, bodega do tropeiro,
vila dos imigrantes e Museu da erva-mate” (PARQUE, 2016, s/p).

Essas atividades sao realizadas mediante agendamento prévio. O Parque
também oferece almogo tipico e o passeio de barco pelo Rio Iguagu, além de
infraestrutura basica para camping e pesca, e hospedagem em Casas Tipicas, em uma
pequena Vila dos Imigrantes, que retratam a arquitetura e os costumes dos imigrantes

poloneses, alemaes e ucranianos (PARQUE, 2016).
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FOTOGRAFIA 26 — Parque Histérico Iguassu

Fonte: PARQUE Histdrico Iguassu (2016). A.l:-t‘aia: s/d.

De acordo com o Secretario de Cultura, em Unido da Vitéria também houve uma
tentativa de resgate e restauragcdo do casco de uma embarcagdo encontrada no
municipio de Balsa Nova (PR), porém, nado foi possivel negociar para retirar esse
casco. Segundo ele, a idéia era restaurar a embarcagéo, assim como foi feito em S&o
Mateus do Sul, e coloca-la no Parque Ambiental Caminhos do Iguagu, criado préximo a
Ponte Interventor Manoel Ribas (Ponte do Arco). Assim, o tombamento da Casa da
familia Amazonas e a criacdo da Praca Campolim Ramos podem ser consideradas as

principais agdes oficiais em torno da tematica neste municipio.

3.4 PORTO VITORIA

O municipio de Porto Vitéria marca o término do trecho navegavel do Rio Iguagu
— no sentido percorrido pelas expedicdes exploratérias — e o ponto inicial do transporte
de mercadorias que eram reunidas das areas circunvizinhas para serem transportadas
até Porto Amazonas, através dos barcos a vapor. Em fungdo da impossibilidade de
prosseguir viagem pela hidrovia a partir de Porto Vitéria, devido a existéncia de
corredeiras, essa localidade “[...] constituiu-se o porto central, que reunia os produtos
agricolas, a erva-mate e a madeira dos municipios vizinhos, que eram entéo levados
até Porto Amazonas” (BACH, 2006, p. 276).

Desse modo, algumas embarcagbes chegaram a ser fabricadas em Porto

Vitéria, no estaleiro de José e Pedro Scheid. Além disso, um dos pioneiros da cidade,
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Reinaldo Frederico Gaebler, teve trés lanchas: a Gloria, a Santa Barbara e a Majestosa
(BACH, 2006).

A Gldria tinha motor a gasolina e foi a ultima lancha grande a navegar no
Iguacu. [...] A lancha Majestosa era movida a gasogénio (lenha ou carvao). [...]
A lancha Santa Barbara, construida em 1918, transportava passageiros e
carga. Ela rebocava diariamente uma chata com 10 mil tijolos da Olaria Sao
Nicolau, de Ricardo Scherer, e descarregava em Unidao da Vitéria. (BACH,
2006, p. 274).

Atualmente, a economia do municipio baseia-se na producido de leite e na
indUstria madeireira (PORTO VITORIA, 2017, s/p.), e o seu patriménio cultural é
representado, principalmente, por suas quedas d’agua e pela cultura dos imigrantes
aleméaes que iniciaram o povoamento da localidade em 1909.

Dentre as cidades pesquisadas, Porto Vitoria foi a que apresentou menos
elementos materiais relativos a navegagdo a vapor, em seu espago publico. O
municipio ndo possui nenhum museu ou embarcagado antiga, contudo, o transporte

fluvial ainda é utilizado na cidade (Figura 08).

FIGURA 08 — Localizagao do Patriménio identificado em Porto Vitéria
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A principal rua da cidade, Rua Reinaldo Gaebler, é paralela ao rio Iguagu, tendo
duas ruas transversais que terminam no rio: a Rua Antdnio Reginato, local em que é
feito o embarque da balsa que faz a travessia para o municipio de Cruz Machado (PR)
e a Rua Pedro Scheide, onde foi construido um pier?’, nas proximidades do qual, ha

vestigios que indicam a utilizagcdo dessa area como porto, como as marcas de

desgaste em um bloco rochoso causadas, possivelmente, por amarragées com cordas
(Fotografias 27 e 28).

Acervo: Projeto Atlas etr()ico do antigo complexo ferroviario / hidroviri do Parana raiional.
Autoria: Monastirsky, L. B. (2016).

Questionado sobre a localizagdo do antigo porto, o proprietario de uma
lanchonete, localizada nas proximidades do Pier, indicou outros moradores mais
antigos que pudessem fornecer mais informag¢des. Assim, foi possivel chegar ao
armazém do Sr. Lauro Schaeder, onde seu filho mostrou trés quadros com fotografias
de embarcacgdes sobre o rio Iguagu (Fotografia 29).

Ainda de acordo com o filho do Sr. Lauro, a familia teve duas lanchas que eram
utilizadas para transportar tijolos de sua fabricagdo, sendo uma delas chamada de
Santa Maria. Ao ser questionado sobre a existéncia de acervos de objetos e fotografias
relacionadas a navegacao, ele disse que, dentre as atividades desenvolvidas durante a
Einwander Fest — festa em comemoracgéo a imigragao alema, realizada todos os anos,
no més de outubro —, os moradores organizam, no posto de saude da cidade, uma
exposi¢cao provisoria, com diversos objetos antigos levados pelos préprios moradores,
na qual é possivel que sejam levados objetos relacionados, também, a histéria da

navegagao.

" passarela construida sobre a agua, na qual, pequenas embarcagdes podem atracar.
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FOTOGRAFIA 29 — Fotografia emoldurada de acervo particular

i

!
i

Acervo: Projeto Atlas Eletrénico do antigo complexo ferroviario / hidroviario do Parana Tradicional.
Autoria: Guimaraes, S. K. (2016).

Em Porto Vitéria, ndo foi possivel entrevistar nenhum representante do poder
publico. Primeiro n&o foi possivel agendar a entrevista com a Secretaria de Educacao,
Cultura e Desporto que, em contato por telefone, assinalou que a tematica da
entrevista era de responsabilidade do Secretario de Turismo, este, por sua vez,
precisou desmarcar a entrevista algumas horas antes do combinado, impossibilitando
um novo agendamento, em fungédo da proximidade das eleigdes municipais realizadas
em 2016 e de dificuldades logisticas para a realizagao de nova visita ao municipio.

Também nao foi possivel identificar agdes empreendidas pelo poder publico, em
prol desse patrimbnio. Entretanto, através da conversa com os moradores
supracitados, observou-se que a histéria da navegagdo ainda esta presente na
memoria de seus moradores mais antigos, sendo que alguns deles podem ainda

possuir, em seus acervos pessoais, objetos, documentos e fotografias dessa época.
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CONSIDERAGOES FINAIS

A implementacdo da navegag&o a vapor, no trecho navegavel do rio Iguacu,
proporcionou a intensificagdo da ocupacgédo das cidades formadas ao longo desse
trecho e a integracao dessas localidades. Com a desativagao da hidrovia, os elementos
materiais e a memodria a ela associados constituem, hoje, parte do patrimdénio cultural
dos municipios formados ao longo do seu trajeto.

Como visto, a preservacio desse patriménio € imprescindivel para a construgao
de memorias e, por isso, também ¢é importante para a educacédo e para o lazer das
pessoas que vivem nessas cidades. A preservagao de parte desse acervo, que ja &
realizada através de acdes empreendidas pelos proprios moradores dessas cidades —
a exemplo do resgate do Vapor Tibagi —, ainda demanda maior atengao e apoio do
poder publico.

Considerando que o Estado tem a responsabilidade da preservagdo do
patriménio cultural, como uma de suas atribuicbes, a pesquisa buscou analisar essa
atuacdo, mais especificamente em escala local, porém, sem desconsiderar as inter-
relagdes entre as diferentes escalas de atuacado politica, impostas pelo desenho
federativo brasileiro.

Apesar de a legislagao brasileira possuir instrumentos voltados a coordenagao e
a integracao de ag¢des na area cultural, que abrangem questdes voltadas a preservagao
do patriménio cultural, e que preveem a participacdo popular nos processos decisorios,
as estratégias voltadas a colocar em pratica esses aspectos foram incorporadas a lei,
recentemente, com a criagdo do Plano Nacional de Cultura (PNC) e do Sistema
Nacional de Cultura (SNC), de modo que a sua aplicagao ainda nao € efetiva e seus
resultados ainda estdo comecgando a aparecer.

No caso dos quatro municipios pesquisados — que tém em comum a histéria da
hidrovia do rio Iguagu e preveem em suas legislacbes a preservagao do patriménio
cultural —, a situacdo atual desse patriménio se deve mais as ag¢des populares do que
as acdes do poder publico, mesmo assim, as acbes identificadas, apesar de
incipientes, sao fundamentais para que as agdes da populagdo ndo sejam em vao.

Além das diferengas impostas a cada municipio, por sua propria dindmica
historico-geografica, os quatro municipios tém atuado de forma distinta, tendo sido

identificadas agdes em trés dos municipios pesquisados, enquanto que em um deles
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nao foi possivel identificar nenhuma ag¢ao do poder publico local que fosse voltada a
preservacao do patriménio cultural estudado.

A iniciativa dos poderes publicos municipais é fundamental para a identificacdo
do patrimdnio cultural local e para a reivindicagdo de recursos financeiros e técnicos
necessarios para sua preservagao, entretanto, tendo em vista a abrangéncia regional
do patriménio cultural analisado, considera-se que a atuacdo do Estado, em ambito
estadual, também poderia contribuir mais efetivamente nesse processo.

Além disso, a realizagdo de projetos que integrem as aspiragdes e agdes da
populagdo com os poderes publicos desses municipios € essencial para que esse
patriménio n&o seja apenas institucionalizado, e sim, efetivamente usufruido pela
populacéao.

Para tanto, € necessario que os gestores publicos tenham acesso a formagéao
técnica adequada voltada a gestdo desses projetos e que a populagdo seja
efetivamente ouvida.

O fortalecimento do uso desse patriménio cultural pode, inclusive, proporcionar o
desenvolvimento turistico dessas localidades. Todavia, cabe ressaltar que, neste caso,
o turismo n&o deve ser um objetivo, a priori, € sim, um resultado da valorizagdo e do
uso do patrimbnio pela populagdo local, pois, apesar da afirmacdo que diversos
estudos tém evidenciado do “importante papel que o turismo tem na recuperacado do
patrimdnio histdrico, dos museus, da cultura popular e das tradigdes” (BARRETO,
2005, p. 361), a atividade turistica, se privilegiar a sua dimensao de negocio, também
pode ser prejudicial ao patriménio.

Se a preservagao do patriménio realiza-se em fungao exclusiva do turismo,
obtém-se uma lembrancga favoravel Unica, estabelecendo-se uma versao deste
patrimoénio que atendera tdo somente aos interesses do turismo, com o risco
desta versdo se solidificar com o tempo, impossibilitando, assim, a
oportunidade de novas descobertas e interpretagbes (MONASTIRSKY, 2006, p.
31).

A colaboracdo entre as esferas de atuacdo do poder publico é essencial para
proporcionar os meios técnicos e financeiros para que os municipios, principalmente os
menores, sejam capazes de atuar, de forma efetiva, em relagado ao patriménio cultural,
entretanto, cabe a gestdo municipal, a identificacdo de seu patrimbnio e de suas
deficiéncias técnicas e financeiras. Também é na escala local que se deve buscar o
didlogo com a populagdo, de modo a proporcionar que as agbes atendam aos

interesses coletivos. Assim, observa-se que, no que tange a presente pesquisa, a falta
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de comprometimento e de iniciativa do poder publico municipal € um dos maiores

empecilhos a preservacao do patrimonio cultural.
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APENDICE A1 — Tépico Guia: Poder Publico

1. Qual é a importadncia da hidrovia do Rio Iguagu para a histéria e para o
desenvolvimento econédmico do municipio?

2. Ainda é possivel identificar, na cidade, a memodria dessa época? A partir de quais
elementos (patriménio)?

3. Esses elementos (patriménio):
— Sao (re)conhecidos / valorizados pela populagéo local?

— Séo (re)conhecidos / valorizados pelo poder publico?
— Sao acessiveis e utilizados pela populagéo e por turistas (lazer)?
— Estdo em bom estado de conservagao?

4. Ja existiram (ou existem) projetos (publicos ou privados) que visem a manutengao
dessa memodria ou desses elementos (patrimdnio)?

5. Vocé acredita que a cidade tem potenciais turisticos e de lazer, ja aproveitados ou a
serem aproveitados pela cidade?

6. Existe o dialogo entre as prefeituras dos municipios portuarios? Ou com instituicbes
de fomento ao comércio ou ao turismo?
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APENDICE A2 - Autorizacdo de uso de imagem, som de voz, nome, dados biograficos,
informagdes, opinides e conceitos

Eu, abaixo assinado e identificado, autorizo o uso de minha imagem, som da
minha voz, nome e dados biograficos, informagdes, opinides e conceitos por mim
revelados em depoimento pessoal concedido e, além de todo e qualquer material entre
fotos e documentos por mim apresentados, para compor obras académicas que
venham a ser planejadas, criadas e/ou produzidas pela Universidade Estadual de
Ponta Grossa, com sede na Av Carlos Cavalcanti, 4748; sejam essas destinadas a
divulgacao ao publico em geral e/ou para formag¢éo de acervo académico.

A presente autorizagdo abrange os usos acima indicados tanto em midia
impressa (livros, catalogos, revista, jornal, entre outros) como também em midia
eletrénica (programas de radio, podcasts, videos e filmes para televisdo aberta e/ou
fechada, documentarios para cinema ou televisdo, entre outros), Internet, Banco de
Dados Informatizado Multimidia, “home video”, DVD (“digital video disc”), suportes de
computacgéo grafica em geral e/ou divulgagéo cientifica de pesquisas e relatorios para
arquivamento e formagao de acervo académico, sem qualquer 6nus a UEPG ou
terceiros por essa expressamente autorizados, que poderdo utiliza-los em todo e
qualquer projeto e/ou obra de natureza sdécio-cultural voltada a preservagédo da
mem©ria historica, em todo territério nacional e no exterior.

Por esta ser a expressao da minha vontade declaro que autorizo 0 uso acima
descrito sem que nada haja a ser reclamado a titulo de direitos conexos a minha
imagem ou som de voz, ou a qualquer outro, e assino a presente autorizagao.

, de de 20__ .

Assinatura

Nome:

Endereco:

Cidade:

RG N°:

CPF N°:

Telefone para contato:

Nome do Representante Legal (se menor):
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APENDICE A3 — Entrevista com representantes do poder publico em Porto Amazonas
(PR)

Transcricao da entrevista realizada no Departamento de Educacéo e Cultura, do
municipio de Porto Amazonas, no dia 18 de setembro de 2015, no periodo da manha.
Antes do inicio da entrevista, agendada com a Diretora do Departamento de Educagéo
e Cultura, o Prefeito do municipio fez alguns comentarios também transcritos a seguir.
A entrevista foi conduzida pela autora, com a participagdo de um integrante do grupo
de pesquisa (GP) que, assim como o prefeito, s6 esteve presente no inicio da
entrevista®.

Entrevista I: Poder Publico — Porto Amazonas (PR)

Prefeito: As pessoas conhecem Foz do Iguagu e ndo se ligam que o rio Iguagu nasce
na capital, porque, infelizmente, a poluicdo vem dali; estdo jogando lixo do Cachimba,
issO € uma pena, pois € um rio importante para o estado.

Pesquisador (GP): Nunca pensaram em fazer um museu na cidade?

Prefeito: Sempre pensamos em fazer um Museu, temos algumas coisas para colocar
no museu e até estamos pensando em fazer alguma coisa ali perto da Biquinha, onde
vai ter uma casa; daria para fazer uma casa da memoaria bem ali na margem do Iguacgu.
Essa construgao foi iniciada no mandato do prefeito anterior e a firma paralisou, mas
agora nos fizemos uma licitagdo e outra empresa vai concluir, tem churrasqueira,
banheiro, e ali vai dar para fazer essa casa da memoria. O pessoal tem bastante
material, se for pesquisar, cada um tem um pouco de foto que daria para contar bem a
histéria. O meu pai e 0 meu avé eram construtores navais, eles faziam as embarcagdes
aqui no Porto. O meu pai trabalhou junto com o Guilherme Schiffer, que depois se
tornou prefeito, o Pedro Schiffer e outros. Eles tinham um vapor que fazia o transporte
de madeira e erva-mate, entdo eles sempre estavam reformando as embarcacgdes, os
vapores e as lanchas que iam ao lado do vapor, inclusive, eles construiram uma lancha
grande nos fundos da casa do meu pai, 14 tem um corte do barranco onde eles
construiram para depois sé soltar quando o rio enchesse. Os fundos da casa do meu
pai ja eram para cima da Biquinha, onde tem a cachoeira, mas quando o rio enche
bem, até alguns vapores subiam ali; eu lembro do ultimo vapor que subiu do Zanardini,
nao lembro se era Sara ou Ledo, o vapor subiu aqui nos fundos da casa do Copel aqui,
com o rio bem cheio, ele conseguiu subir e atracou ali.

Diretora: S6 comentando... essa rua aqui € Guilherme Schiffer, o trem passava ali, a
praca € a mesma da ferrovia, o trem descia ali.

Pesquisadora: Qual é a importancia da extinta hidrovia do Rio Iguagu para a histéria e
para o desenvolvimento de Porto Amazonas?

Diretora: Os primeiros povoadores viram a necessidade de povoar o Parana e do
transporte dos produtos como a erva-mate e a madeira, do baixo Iguagu para o porto
de Paranagua. O Iguagu é conhecido como o rio da integragdo, porque toda a
producao era trazida desde os afluentes até aqui, onde era enviada para outros
centros.

2 prof°, Dr. Leonel Brizolla Monastirsky.
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Pesquisadora: Ainda é possivel identificar, na cidade, a memodria dessa época? A
partir de quais elementos?

Diretora: Tem o Cais do Porto, que foi pouco usado, pois foi construido quando a
navegacao ja estava em decadéncia, ali tem os resquicios que foram retirados por um
senhor de uma determinada parte das margens do rio, de um antigo vapor que esta
bem deteriorado. Tem uma casa, feita com a parte de cima do ultimo vapor, que
também esta ali em baixo. A familia de Teorlino Soldi e de José Luis Soldi, que é o
nome da prefeitura, também tinha um vapor, e tem algum material como um timéo, que
servia para direcionar o vapor. Mas muita coisa que se perdeu na enchente de 1983.

Pesquisadora: Esses elementos sédo (re)conhecidos e valorizados pela populagao
local?

Diretora: Sim, esse ano faleceu o senhor que trouxe os pedacos do casco do vapor,
mas ele fazia a festa de Nossa Senhora dos Navegantes, que ndo aconteceu nesse
ano e também no ano passado, porque € o pessoal de Sao Mateus do Sul que
organiza e o pessoal daqui acompanha, € uma expedi¢cado de barco realizada desde os
100 anos da navegagao, que saia daqui, parava em Vila Palmira para pouso e, no dia
seguinte, ia até Sdo Mateus do Sul.

Pesquisadora: O poder publico também (re)conhece e valoriza esse patriménio?
Diretora: Mantém-se, dentro do possivel, a limpeza ali, mais alguma coisa tenta-se
fazer, como aquela rampa que foi feita no cais.

Pesquisadora: S&0 acessiveis e utilizados pela populagao e por turistas (lazer)?
Diretora: A populacao se reune nos fins de semana, no Cais do Porto, para pescar.

Pesquisadora: Estdo em bom estado de conservacédo?

Diretora: A limpeza da area do Cais do Porto e da Biquinha ¢ feita pela prefeitura e a
limpeza do rio é feita pela populagdo, no dia da agua, com auxilio da prefeitura. O
Vapor Tybagi foi recuperado por moradores e colocado proximo ao Cais, mas depois
disso nenhuma acéao de restauro foi feita.

Pesquisadora: Ja existiram (ou existem) projetos (publicos ou privados) que visem a
manutengdo dessa memoria ou desses elementos (patriménio)?

Diretora: Esta em licitacdo a retomada da construcdo das churrasqueiras e banheiros,
na area de lazer, em torno do Cais do Porto.

Pesquisadora: Vocé acredita que a cidade tem potenciais turisticos e de lazer, ja
aproveitados ou a serem aproveitados pela cidade?

Diretora: Poderiam ser mais aproveitados; a construcdo dessa area de lazer e, quem
sabe, do museu serao importantes para a cidade.

Pesquisadora: Existe o dialogo entre as prefeituras dos municipios portuarios? Ou
com instituicbes de fomento ao comércio?
Diretora: Em anos anteriores e esse dialogo, antes, era mais efetivo.
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APENDICE A4 — Entrevistas com representantes do poder publico em Sao Mateus do
Sul (PR)

Transcricao das entrevistas realizadas com representantes da prefeitura de Sao
Mateus do Sul, no dia 26 de setembro de 2016. Neste municipio, foi possivel
entrevistar a Diretora Cultural da Fundacdo de Cultura, a Secretaria de Educacgao e
Cultura, o Diretor do Departamento de Cultura e a Historiadora responsavel pela Casa
da Memoria.

A primeira entrevista foi realizada com a Diretora Cultural da Fundacao de
Cultura, no periodo da manha, na Casa da Memoria Padre Bauer (Entrevista Il), sendo
conduzida pela autora, com a participagao de integrantes do grupo de pesquisa (GP)
que estavam presentes no inicio da entrevista®.

Os demais representantes foram entrevistados em conjunto, no periodo da
tarde, na Secretaria de Educacéo e Cultura (Entrevista Ill). Essa segunda entrevista foi
conduzida pela autora, com a participagcdo de uma das integrantes do grupo de
pesquisa’.

Entrevista Il: Poder Publico — Sdo Mateus do Sul (PR)

Diretora: A navegacéao a vapor foi encerrada em 1951, com a construgao da ponte, tem
até um trabalho O Ultimo Apito, que foi o do vapor Pery. O Pery, por muitas vezes, foi
restaurado, mas no Brasil isso n&o € prioridade, infelizmente. Mas tem bastante gente
que coleciona fotos, aqui mesmo nés temos um acervo grande, tem o Sr. Nelson
Chaves, ele é filho de um comandante, ele tem um acervo imenso. Ele conta muito a
histéria da navegacéo. Tipicamente, todo ano, o Rotary Clube faz o jantar do Charque a
Vapor. As pessoas pensam que o Charque a Vapor é feito no vapor, mas nao, € a vapor
porque na época da navegacgdo a carne mais facil era o Charque. E feito todo ano, em
novembro. O Nelson guarda muita documentagao do pai dele, ele € um colecionador,
tém pessoas que gostam e guardam esse material. Entdo é dessa maneira, eles estao
trabalhando agora no registro de indicacdo geografica da erva-mate, querem
desenvolver algumas coisas ai, mas eu vejo como uma questdo mais turistica, nao
deixa de ser cultural, mas é mais turistica e para os agricultores mesmo. Porque
cultura, na minha visao, nao se cria, ndo se cria um prato tipico, ele nasce. Cada um
tem sua viséo, eu trabalho em outra linha.

Pesquisador (GP): E o Charque a Vapor, vocé acha que nédo € um prato tipico?
Diretora: Sim, o Charque a Vapor €, porque ele foi utilizado por muitos anos, ndo s6 no
vapor como em todas as cidades da regido que foram iniciadas pelo tropeirismo, os
tropeiros usavam o charque.

Pesquisador (GP): Quando é feito esse Charque a Vapor, € num sabado?

Diretora: Normalmente é num sabado, em novembro, esse ano eu nao sei, deu algum
problema com a reserva da data com a Igreja Matriz, ndo sei se esta definido ainda, se
vao fazer ou nao.

Pesquisador (GP): Mas tem um site aqui da Casa da Memdéria que a gente possa
acessar e saber o dia?

Diretora: Algumas coisas sédo colocadas no site da Fundacao Cultural. O que tem, que
nao falha, é que quando sai o Charque sai o Encontro Ecoldgico, o pessoal todo se
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reune, vem barqueiro de tudo que é lado, é feito feira de cultura, de artesanato, varias
coisas.

Pesquisador (GP): E tudo no final de semana?

Diretora: E uma vez ao ano, em novembro, aqui na Praca do Iguagu, que o pessoal faz
a limpeza do rio. Eles fazem a limpeza e tem as feiras, com comida, fazem bdia-cross.
O organizador da parte de turismo é o Crisanto Cavalcanti.

Pesquisadora (GP): Qual é a data desse evento?

Diretora: Ano passado foi no dia 23 de novembro, esse ano eu ainda ndo conversei
com o Crisanto, deve ser por essa data, sempre no ultimo final de semana de
novembro.

Pesquisadora (GP): Ent&do é o poder publico que organiza?
Diretora: Nao, ndo, esse evento é a populagdo. O poder publico participa sempre, ndo
tem como n&o estar em parceria, mas € uma iniciativa da populagdo mesmo.

Pesquisadora (GP): Qual € a ligagao do organizador com a navegagao?

Diretora: Ele participou muito tempo do COMTURSAM, que é o Conselho de Turismo,
e ele sempre esta envolvido como voluntario, na Braspol, que € o Brasil-Pol6nia, no
Conselho de Turismo; ndo tem como separar a cultura do turismo. Esta sempre se
desenvolvendo alguma coisa assim. Tem o pessoal que é amante do rio mesmo, ele &
com quem a gente conversa e fica mais proximo, mas tem um monte de gente
envolvida, tem o Sr. Sutosky, tem um grupo grande de pessoas envolvidas nessa
questao do rio Iguagu. E temos também a professora de histéria que trabalha aqui, a
tarde. Ela adora falar da época, conhece as historias, as pessoas que ficaram. Eu ja
trabalho mais no geral, claro que quando a gente precisa de uma pesquisa maior, a
gente vai e se aprofunda, mas trabalho mais nessa pesquisa geral como a imigragao;
tém as casas que sao tombadas que mantém ainda suas caracteristicas, s6 com
encaixe, com lambrequins. Em relagdo a navegacéo, o Sr. Nelson tem muito material e
participa de muitas atividades desenvolvidas com relacédo ao rio. Eu ainda acho pouco,
poderia ser muito mais aproveitado, mas infelizmente tem que ter um apoio também da
parte governamental. Voluntarios aqui € o que nao falta, mas a parte governamental
falha bastante nessa area de turismo e cultura, isso ndo € questao municipal so, isso é
uma questao nacional que a gente vé que ha uma grande dificuldade.

Pesquisadora: Qual € a importancia da extinta hidrovia do rio Iguagu para a historia e
para o desenvolvimento econdmico do municipio?

Diretora: Gestdo, como eu falei a comunidade faz, eles preservam, dentro do possivel,
a questao da navegagao, com os monumentos, com as lembrangas, alguns familiares
que guardam ainda materiais, objetos. Muitos nem querem doar para a Casa da
Memoria e guardam ainda como lembranga, faz parte do sonho da familia de uma
época, de um ciclo vivido. Eles fazem a festa dos navegantes, o encontro ecoldgico.
Mas em relagcdo a questdo governamental sempre tém alguns projetos para
implementar o turismo, mas eu acho que poderia ser mais aproveitado, e com a
populagcdo em geral, o povo reclama bastante que poderia ser mais utilizado. Entao é
um grande campo turistico e € uma histéria cultural que todo mundo sabe o valor, mas
ninguém esta usando o real valor.
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Pesquisadora: Ainda é possivel identificar, na cidade, a memoria dessa época, tracos
dessa época... além do vapor, 0 que mais a cidade tem dessa época: material ou até
imaterial?

Diretora: De material, aquelas construgbes antigas que parecem de alvenaria em
frente ao rio, na Rua Evaldo Gaensly; atras, elas tém aqueles pilares altos, porque o rio
vem, e ali sempre alaga (e o povo nao sai), que ja traz a historia dos primeiros portos
que foram feitos, chamado de Sao Mateus Velho, onde Sdo Mateus se iniciou, depois
foi subindo; sempre que tem um rio tem um porto. Do que sobrou ainda da navegagéao
€ isso, fotos e remanescente mesmo so6 o vapor Pery.

Pesquisadora: Os outros vapores vocé sabe o que foi feito?

Diretora: Muitos foram vendidos, outros viraram sucatas, a maioria dos vapores era da
Lloyd Paranaense, e com o encerramento muitos foram levados daqui. Entdo, ndo se
tem grande estoque material, o patrimdnio mesmo séo as fotos, objetos e as historias
que sao parte do patriménio imaterial.

Pesquisadora: E sdo as pessoas que tem nas casas esse material, em seus acervos
pessoais?

Diretora: Nas casas, tem muito material nas casas, muitas fotos, desde as primeiras
festas que tinha antigamente até os dias atuais, e encontros e tudo em prol disso, da
navegagao.

Pesquisadora: E dos estaleiros, também nao tem mais nada?
Diretora: Nao tem.

Pesquisadora: Esses elementos sdo reconhecidos e valorizados pela populagao
local?

Diretora: Olha, como eu te falei, pela populacdo € valorizado, eles ainda possuem
essa identidade; pelo fato de ter muitos familiares, todo mundo fala: “meu avé trabalhou
no vapor”.

Pesquisadora: Até os mais novos ainda valorizam?
Diretora: Valorizam, eles lembram, eles falam bastante. Falta apoio financeiro, mas
assim, para dar um trabalho em cima disso, mas eles valorizam, sim.

Pesquisadora: Nas escolas existe esse interesse?
Diretora: Sim, eles fazem trabalhos escolares em cima disso, pesquisas, € bem
desenvolvido em cima disso.

Pesquisadora: Pelo poder publico, vocé acha que ainda precisa mais incentivo? Ou
ele é valorizado em alguma medida?

Diretora: Precisa de incentivo para a preservacgao, porque nao adianta vocé s6 tombar
e nao trabalhar em cima daquilo, vocé tem que desenvolver mais atividades, valorizar.
O povo tem que sentir essa contrapartida do poder publico, para o proprio povo
valorizar, eu acho que isso é imprescindivel. O Pery poderia ser uma escolinha
ecolégica, um museu da navegacao, dentro. Tem tanta coisa que da para fazer ali e
que infelizmente...

Pesquisadora: E como esta o estado de conservagao do Pery?
Diretora: Péssimo, porque ele esta abandonado ao l|éu, apesar dele ser um
monumento tombado, teria que ter fiscalizacdo, uma identificacdo de que € um
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monumento tombado, tinha que ter guardas municipais, porque o povo dorme 13, o
povo depreda, tem moradores de rua, assim, tem de tudo ali, entédo isso tinha que ser
dado mais valor por parte dos governantes, em geral. Isso ai ja nao depende do povo,
nao adianta vocé restaurar e largar ao léu, vocé tem que restaurar, mas cuidar do bem,
preservar.

Pesquisadora: Ele foi muito descaracterizado, porque ele passou por varias reformas
ja, ainda na época da navegagao?

Diretora: Ele foi reformado e depois quando parou ficou s6 o casco, dai em 1992,
1993, ele foi reformado novamente, mas diz que ele mantém as caracteristicas.

Pesquisadora: Entdo ele nao ficou muito diferente, foi sé o casco mesmo que era de
madeira?

Diretora: Nao, foi mais o casco que era de madeira, tanto € que ele € tombado, entédo
ele nao pode ser descaracterizado.

Pesquisadora: Os turistas também procuram por esse patriménio aqui, o municipio é
reconhecido por isso ou nao?

Diretora: Sim, muitos pesquisadores vém, fazem essa pesquisa, entdo, acabam
chegando, e tém os turistas que vém participar quando tém os eventos, todo mundo
procura por essa histéria. Eu noto que é valorizado.

Pesquisadora: Ja existiram ou existe, atualmente, algum projeto publico voltado para a
manutengdo dessa memoria, especifico para a navegacado? Como agora esta tendo
voltado para a questao da erva-mate?

Diretora: Que eu saiba, ndo. Desde a época em que eu estou trabalhando nisso, a
unica coisa que foi feita, foi o tombamento, e o pessoal, depois, que faz alguns livros
sobre a navegagao, a historia; projeto para o resgate disso ai, ndo.

Pesquisadora: E esse tombamento, ele teve alguma mobilizacdo popular, ou ele foi
tombado por iniciativa particular ou do poder publico?
Diretora: Do poder publico. Foi o poder publico que fez o tombamento no ano de 1995.

Pesquisadora: E ele ja estava ali quando isso aconteceu?
Diretora: Estava s6 o casco, so tinha as fotos e os cascos, estava bem deteriorado.

Pesquisadora: Mas ele ja estava ali naquela regiao?

Diretora: Estava ali na beira do rio, ndo estava naquele local exato que esta agora; até,
a ideia principal, segundo o que eu fiquei sabendo, era que ele flutuasse, porque ali
alaga. Fica interessante, quando na época de enchente que, quase todo ano da, a
agua vem até ali em cima na rua e cobre tudo, e dai quando vocé olha, da impresséo
que ele esta navegando ainda.

Pesquisadora: Vocé acredita que a cidade tém mais potenciais em relagado a isso,
tanto para o turismo como para a populagdo, tem potencialidade de ampliar essa
questao?

Diretora: Tem, claro que tem, sé trabalhar em cima disso, e ter mais investimento, na
parte do poder publico, tem muito o que se trabalhar em cima disso, desenvolver
projetos, até mesmo ali no Parque do lguagu, tém muitas coisas, da para fazer um
museu da navegacgao, porque tem material para isso, e tém pessoas, familias que a
gente sabe que mantém esse material. Aquele espago ja esta bem restrito, e é uma
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Casa de Memoria e ndo um Museu de Navegacao. Mas eu acho que se fosse fazer um
trabalho junto com a populagéo, que tivesse seguranga, vigilancia, um trabalho bem
direcionado, com certeza.

Pesquisadora: Mas nunca teve mobilizagdo para pensar esse museu? E nem a
populagdo, nunca quis?
Diretora: Nunca teve. Nunca se manifestou para isso, nao.

Pesquisadora: Existe algum didlogo entre as outras prefeituras dos municipios que
participaram da navegagdo, ou entre outros orgdos, instituicbes de fomento ao
comeércio, turismo, tem algum contato, didlogo para fazer algo maior?

Diretora: Nao, nada oficial. Pode até ter, assim, algum evento, la também tem, mas
fica s6 nisso mesmo.

Pesquisadora: Ndo tem o apoio entre um e outro, nem do estado ndo vem nada?
Diretora: Nada, ndo. Do estado, nem em pensamento, infelizmente. Ja teve, nessas
épocas, quando foram feitos esses tombamentos, teve apoios a isso, depois ndo tem.
Corre muito, assim, acho que corre um pouco solto, acho que tinha que ter um
intercambio maior entre os municipios dessa valorizacido toda. Que a histéria, se vocé
for procurar, que nem a gente fez, as vezes, o encontro dos tropeiros, vocé vé que todo
municipio “ah o meu participa”, tem fulano de tal, tem nao sei o qué, dai vocé acha que
todos sao entrelagados, mas se alguém nao levantar a bandeira... e todos, na verdade,
tém o mesmo fundo, quase, de historia.

Pesquisadora: Da a impressao que deveria ter essa ligagao.

Diretora: Deveria, eu desenvolvo alguns trabalhos... vocé deve conhecer os trabalhos
do professor Arnoldo Bach? Ele trabalha mais nessa linha de transporte. Entao, ele fez
Os Carrogdes, bem interessante, que teve quase que no geral, depois ele fez o
Vapores, até ajudei ele no trabalho de pesquisa, pessoas para entrevistar, e da para ver
que pega toda a regido, ndo tem como se trabalhar apenas aqui, trabalha Unido da
Vitéria, Porto Amazonas, Porto Vitoria, tem que pegar gente de todos os cantos para
trabalhar com isso. Agora em dezembro, quero ver se lango com ele o Erva-mate e
Madeira, pelo apoio e incentivo federal fiscal, Lei Rouanet. A gente esta em fase de
captagao de recurso para terminar esses trabalhos. A madeira também usou o ciclo da
navegacao, pois era transportada. A erva-mate também, entdo foi um ciclo de grande
importancia. O que eu digo que nao foi um ciclo é a erva-mate, ciclo tem inicio e fim,
como teve a navegacdo e madeira que, hoje em dia, ndo se pode mais, mas a erva-
mate continua.

Pesquisadora: Mas a erva-mate continua com a mesma forca?

Diretora: Sim, a erva-mate tem seus altos e baixos, teve seus baixos e agora estao
tentando resgatar, mas agora o meio ja é outro, mais moderno. Eu vejo mais a questao
histdrica, dos transportes essa coisa toda, hoje em dia estdo vendo por outro lado.

Pesquisadora: Pelo contexto histérico, quando a navegagdo acabou, o municipio
sentiu muito o impacto, ocorreu uma decadéncia econbmica ou continuou se
mantendo?

Diretora: Segundo as pesquisas que eu fiz, teve uma estagnacdo econdmica; até
mudar aqui, ficou a melancolia de um ciclo que se acaba, depois, vieram os caminhdes,
mas até construirem as estradas, teve uma grande estagnada econdmica.
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Entrevista lll: Poder Publico — Sao Mateus do Sul (PR)

Pesquisadora: Qual é a importadncia da hidrovia do Rio Iguagu, do patriménio da
hidrovia para a histéria e para o desenvolvimento econémico do municipio?

Secretaria: Na realidade, tudo comegou normalmente. As cidades surgem, como S&o
Mateus, que surgiu de um pouso de tropeiros, mas também em fungédo do Rio Iguagu.
Noés iniciamos nosso S&do Mateus que, hoje em dia, o pessoal chama de Sdo Mateus
velho, ao longo do Madeira, enfim, do Rio Iguagu. Até aquele bairro era conhecido
como bairro Niteroi, teve varias influéncias, mas a influéncia da navegacgéo foi na época
em que nao havia ainda as estradas e que nds nao tinhamos a ponte que dava acesso
a estrada para a Lapa; entdo, era toda a navegacédo, o transporte era através do rio
Iguacu. Isso, acho que, na década de 1940.

Diretor: A sede da Lloyd Paranaense, que era a empresa responsavel pela navegagao
no Paran4, era aqui em Sao Mateus. Ela se instalou aqui porque, na época, nao tinha
estradas, entdo, para escoar, principalmente, a produgdo de erva-mate e madeira, era
usada a hidrovia, daqui até Porto Amazonas, e acho que descia também; entéo, alguns
dos portos eram aqui em Sao Mateus. Entdo, acho que, nos tempos aureos da
navegacao, Sado Mateus figurava como a mais importante das cidades que passavam,
tanto Sdo Mateus como Porto Amazonas, porque saia tudo de Porto Amazonas, ou
chegava para ir para Curitiba. Por exemplo, a producéo de erva-mate saia daqui, ia até
Porto Amazonas e de 14, acho que ia com carro de boi, tropeiros, até Curitiba e depois
para os Portos.

Pesquisadora: E o porto daqui era nessa regido onde esta o vapor ou era mais em
direcédo aos bairros?

Secretaria: Era ali mesmo, onde tem a Igua-mate.

Diretor: Foi Igua-mate, depois foi Ledo Junior, mas é exatamente ali, onde ta o Pery,
acho que uns 100 metros descendo o rio, era ali que escoava. Tem algumas fotos de
carrogas que se perfilavam ali para fazer o carregamento das exportagdes, bem legal,
da até para pegar um livro daquele ali.

Secretaria: Vocés ja foram até a praga ali? Tem aquele livro dos 100 anos...

Diretor: Aqui tem um, mas tem aquele que a gente fez, tém algumas coisas...
Secretaria: Para mim € uma reliquia isso aqui, se vocés quiserem, de repente,
fotografar, eu ganhei do meu avé, ele tinha dois vapores, na época, o Serena e 0
Iguatinga, era uma sociedade, e esse album, ta judiadinho, é o &lbum do
cinguentenario da navegacao. Ele é original da época.

Pesquisadora (GP): Seu avo tinha dois vapores?

Secretaria: Tinha dois vapores, o Serena e o Iguatinga. Essa revista esta se
desintegrando, € uma reliquia. Entdo aqui tem, ao longo do lguagu, € bem onde vocé
falou mesmo, aqui tem uma foto boa para verificarmos, tém as casas, uma vista
parcial...

Diretor: Nesse livro aqui tem também, a Hilda fez um compilado, tém varias
informacgdes.

Pesquisadora: Esse € aquele que esta no site?

Diretor: Isso, ele fala do primeiro vapor que foi o Cruzeiro, depois 0s outros que
fizeram transporte aqui. Eu falei erva-mate, madeira e sal, o sal vinha para Sao Mateus.
Assim como levava, trazia. Mas ¢€ interessantissima a histéria da navegacéo,
principalmente aqui.
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Secretaria: Aqui tem alguns vapores também, ainda na escrita da época.
Diretor: Bem onde €, ali atras da Maracana, era bem aqui o porto.

Pesquisadora: Ainda tem alguma coisa em pé que existe da época da navegagéao, o
que resta dessa época?

Diretor: Se vocés passarem ali, vocés vao pegar o finalzinho.

Secretaria: Na realidade, tem esse depdsito que, acho que, ja tinha na época.

Diretor: J3, foi construido para isso.

Pesquisadora: Esse depdsito € aquele do lado do Parque?

Secretaria: Isso, que ta junto Ia.

Diretor: E o que esta sendo desmanchado agora. Do lado do Parque é o Umbenau,
um clube que foi montado. Esse depdsito que ela esta falando € um que esta sendo
desmanchado; se for o caso, até levo vocés ali.

Pesquisadora: Ali era um armazém de mercadorias?

Diretor: Tudo que chegava aqui, a maioria das coisas que escoavam, principalmente a
erva-mate era armazenada ali, enquanto estavam vindo os vapores; entao,
armazenava-se ali e depois escoava pelos vapores.

Pesquisadora: E fora ele e o vapor Pery, ndo tém mais nada na cidade?

Diretor: Que eu lembre, ndo; na casa da memdria tem um acervo grande.

Secretaria: Tem a histéria, na Casa da Memdria, se vocés quiserem dar uma
conversada, tem a professora de histéria ali que pode conversar com vocés. Mas, de
fato, é ali que o pessoal ainda comenta como Sao Mateus Velho, mas que muita gente
nao sabe que, originariamente, la era o bairro Niterdi, por ser préximo ao rio.

Pesquisadora: Vocés acreditam que a populagdo da cidade valoriza essa historia,
essa memoéria? Como ¢é a historia da navegagao em Sao Mateus?

Secretaria: Quando nos assumimos, sentimos muita dificuldade das pessoas
valorizarem essa histéria tdo bonita, por falta de conhecimento, e isso nos motivou ja,
desde 2014, juntamente com jovens empresarios, a fazer um livro para as criangas.
Porque, quem que precisa preservar a histéria e dar continuidade nela sédo as criangas
e as criangas sO conhecem se alguém ensina, entdo se o pai, a mae ou o avb néo
ensinam, pelo menos a escola faz esse papel. E ai, nés compilamos essa historia, que
culminou nesse livro de apoio, a gente ndo chama de cartilha, em que nds tentamos
preservar nossa historia, porque, se ndo, daqui a alguns anos... O Pery esta la, mas o
gue nos fazemos, anualmente, na época de setembro, tem um projeto que é fazer com
que as criangas saiam do interior, das escolas do campo e venham para a cidade para
conhecer um pouquinho a histéria, para conhecer a cidade, enfim. Mas se nao for
preservado, vocé sabe que as coisas vao se deteriorando; entéo, a inten¢do, na época,
era, até 14 mesmo nesse local que eles estdo desmanchando, acho que ja foi vendido,
fazermos um local de acesso...

Pesquisadora: O que ainda existe da navegacdo aqui no municipio, 0 que ainda
restou?

Historiadora: Da navegacgao... em que sentido assim, monumento...?

Pesquisadora: Qualquer elemento, tanto monumento, quanto documento...
Historiadora: Entdo, documentagdo a gente tem alguma coisa, mas, por exemplo, a
gente ndo tem um diario de bordo, que seria um documento bem importante dos
vapores. A gente tem notas de mercadorias, os vapores traziam muitas mercadorias;
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temos alguns relatérios de funcionarios dos vapores, alguma declaragao, por exemplo,
da inauguragcdo do Pery, de 1939. Fotografias de vapores, acho que temos umas
quarenta pelo menos. Do Lloyd Paranaense, que foi uma empresa grande de
navegacao de 1915, tem algumas notas, relatério de saida de vapores, carregamento
de lenha, esse tipo de material.

Pesquisadora: E da Lloyd o que sobrou foi s6 isso?

Historiadora: Isso, a parte que era da empresa, provavelmente, ficou com alguém. A
Casa da Memodria tem alguma documentagéo, mas nao ficou tudo ali, por exemplo, um
arquivo da empresa de navegacao, a gente nao tem. Eu sei que o Sr. Nelson, até acho
que ela ja comentou alguma coisa, ele é um estudioso da navegagao do Rio Iguagu
daqui de S&o Mateus. Acho que o diretor ja conversou com ele também. Entéo, ele &
uma pessoa que sempre esta buscando informagdes sobre a navegacao, ele tem um
acervo grande de fotografias, de documentos. Entdo, ele sempre auxilia a gente,
porque o foco dele é a navegacao, e a gente cuida um pouquinho de tudo. Eu tomei a
liberdade de ligar para ele e convidar ele também, porque, l6gico, que ele sempre vai
ter uma contribuicdo a mais, porque é o foco dele, o pai dele foi comandante de vapor,
entdo, pode contribuir bastante.

Secretaria: Ela estava perguntando o que restou... eu falei uma das coisas que nos
sentimos muito € em relagdo a pouco se explorar isso dentro das escolas, da histéria
do municipio, em se tratando tanto da navegagdo como da erva-mate e, ai, esse
material de apoio quer justamente suprir essa necessidade, fazendo com que isso nao
se perca. Porque a questao de o que tem hoje que as criangas possam visualizar? Nos
temos s6 o Pery, de monumento.

Historiadora: Como ela colocou, levando a histéria para os nossos alunos, vai
despertar até as pesquisas, porque hoje ndo tem alguém, pode até ser que tenha, mas
quando vocé desperta o interesse, o aluno conhece a histéria do municipio, quantos
projetos, dissertagdes e teses, de repente, sobre a navegagao. Buscando mais isso,
entao, a gente da um passo, e espera que o pessoal va buscando mais.

Secretaria: Eu estava comentando com elas, do Poder Publico, que teve o interesse
de verificar essa construcéo, até para abrir um mercado municipal, ou para depois, na
parte de cima, porque tem enchente ali, fazer um museu da navegacéo. Entdo, quando
o prefeito atual foi verificar, ndo deu certo em questao de valores e tudo mais. Mas, na
realidade, houve uma visita |14 para ver essa real possibilidade. Eu ndo sei se eles ja
venderam, vocé sabe?

Diretor: Ndo, ndo venderam, estdo desmanchando para arrumar o terreno e vender,
mas € uma pena.

Pesquisadora: E logo depois do vapor, entdo, que fica essa construgio?

Diretor: Isso, seguindo pela BR mesmo.

Historiadora: E ali vdo vender mesmo?

Diretor: Com certeza, eles estdo desmanchando para isso.

Historiadora: Mas é de chorar.

Diretor: A gente tentou, como a Secretaria falou, a prefeitura tentou entrar em contato
para comprar, para transformar aquilo, mas n&ao se acertaram nos valores.

Pesquisadora: Em relacdo ao reconhecimento e a valorizagdo do poder publico, ndo
s6 a gestao atual, mas as gestdes passadas fizeram alguma coisa?

Secretaria: A passos lentos, sempre, mas sempre cada um faz um pouquinho.
Historiadora: A reforma do vapor, a gente pode dizer que foi das gestdes anteriores.
Secretaria: Acho que foi em noventa, em 2004 ou 20007?
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Historiadora: Agora eu ndo vou lembrar bem, mas foi feito todo um projeto.
Secretaria: Acho que foi antes de 2000, até tinha que ver...

Historiadora: Vocés vao ver fotos, ele ndo era o que ele € hoje, era sé um casco e nao
tinha mais nada, na verdade, do vapor Pery. Entdo, foi feito todo um trabalho, pelo
menos essa parte ficou alguma coisa para a gente.

Pesquisadora: E ele foi muito descaracterizado, ou ele mantém ainda um pouco as
caracteristicas originais?

Historiadora: Ele mantém, principalmente, as caracteristicas de tamanho total, por
exemplo, a maquina ele ndo tem, ele mantém as caracteristicas mais na questdo de
tamanho, de modelo.

Pesquisadora: Os turistas vém aqui em funcao desse patrimonio?

Historiadora: Os turistas que vém, sempre gostam de observar todos oS nossos
aspectos turisticos, tanto da erva-mate, a cultura polonesa e, claro, a navegacéao
também, € um ponto turistico nosso. Nao sei se vocés tiveram a oportunidade de ir 1a?
E uma praca, a nossa cidade comecou ali, na verdade; entdo, as pessoas tém
interesse, sempre vém os turistas e visitam todos esses pontos, a gente esta sempre a
disposicao para explicar, acompanhar, muitas vezes, turistas estrangeiros.

Secretaria: O proprio rio quando foi remodelado, o Parque do Iguagu também ja
chama a atencao.

Historiadora: Tem um simbolo grande da navegagao, na calgada. [...] Aquela do
primeiro, eu nao coloquei, na verdade, eu falo um pouquinho do Pery, que ele passou
por varias reformas, que foi a criacdo dele, foi 1912. Teve outras versdes, porque a
primeira versao nao tinha a parte para os passageiros, era s6 para mercadorias
mesmo, depois foi reinaugurado, em 1939. Aquela foto do teu avd, da inauguragcéo que
a gente tem na casa da memoria. A questdo de como iniciou a navegagao no rio
Iguacu, a questdo da nossa cidade e o desenvolvimento também com a navegagao. A
gente tem um livro, de 1923, que diz que de 300 residéncias na cidade, 50 eram de
funcionarios da navegacéo; entédo, para vocé ver como tinha importancia a navegacgao
para 0 municipio. Essa empresa, a Lloyd, era uma empresa bem conceituada, bem
forte. E ela foi criada, principalmente, por produtores de erva-mate, porque também
visavam a questao do transporte, uma coisa ligava a outra.

Pesquisadora: E esses vapores o que foi feito?

Historiadora: A maior parte deles pertencia a Lloyd Paranaense. Foi feita uma fusao
de varias empresas. Com o passar do tempo, com a abertura das estradas, acho que
com a chegada dos caminhdes, o transporte pelo rio Iguagu foi ficando inviavel. Entéo,
l6gico, a empresa com todo esse capital, ela ndo ia deixar parado, entdo eles foram
indo para outros rios com navegacao fluvial, e o Pery, o que eu consegui pesquisar
sobre ele é que ele tinha uma divida, tipo como o carro quando tem uma divida grande,
vocé tem que deixar parado, porque da busca e apreensédo, diz que aconteceu isso
com o Pery e ele acabou ficando ali. Para nés foi bom, porque hoje a gente tem. Mas a
empresa, € claro, vendeu as embarcagdes. Eu soube, estou até para investigar, que la
em Fluvidpolis parece que tem um vapor que naufragou também, mas ainda nao tive
tempo de pesquisar mais a fundo. Mas casos de naufragio, citando aquele que eu ja
coloquei no livro e que foi resgatado, tém s6 mais um que eu sei. Os outros
provavelmente foram desmontados ou vendidos.
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Pesquisadora (GP): Vocés conseguem observar algum tipo de relagcdo que as
pessoas tém hoje com o rio? Hoje, segunda-feira, tinha bastante gente pescando na
praca.

Historiadora: As pessoas tém uma identidade com o rio, pode-se dizer que sim, tem
essa ligagao.

Secretaria: Todo ano é feita uma festa do rio.

Historiadora: Tem a questao da limpeza do rio que sempre mobiliza a populacao.
Secretaria: Normalmente é no dia do rio, naquela semana do rio é que é feita essa
mobilizagdo com toda a comunidade para a limpeza do rio Iguagu, ha muitos anos ja.

Pesquisadora (GP): E é nessa festa que é feito o Charque a Vapor?

Secretaria: Isso, a noite é que eles fazem.

Historiadora: Tem também a festa de Nossa Senhora dos Navegantes, que a Vila
Amaral também incentiva e faz agora.

Pesquisadora: E € a populagdo que organiza essas festas?

Historiadora: E a populacéo.

Secretaria: Tem uma entidade chamada Amantes do Rio Iguagu, € uma iniciativa
deles, junto com o poder publico. Eles nos procuram, todo ano, para ver no que nos
podemos auxiliar, mas a iniciativa € deles.

Pesquisadora: Essa associagao é s6 daqui? Em Porto Amazonas também tem uma,
sera que é a mesma?

Secretaria: Eu néo sei.

Diretor: Eu acredito que nao, acredito que eles usaram esse nome por causa do Rio,
mas nao acredito que tenha ligagdo entre uma e outra. Eles podem até compartilhar
informacdes, mas uma nao é filial da outra.

Pesquisadora: Ja existiram ou existem projetos em andamento pensando em fazer
alguma coisa em relag&o a esse patrimonio?

Secretaria: Atualmente, teve esse interesse da gestao atual em verificar esse local que
eles estdo para vender, mas nada certo, nem posso adiantar isso.

Diretor: Mas tem gente querendo explorar o rio turisticamente, fizeram, teve até o Beer
Balsa, uma agao que, acho que, vai continuar. Mas tem, sim, a intengédo do municipio,
porque eles facilitam bastante. Quer explorar o rio para turismo, principalmente, dentro
das possibilidades ambientais, eles até chegam a isentar de taxas que, possivelmente,
a prefeitura cobraria. Tem intengéo, sim, que venha a ser explorado, l6gico que estando
de acordo com bombeiros, com o meio ambiente, o IAP, mas tem, sim, uma intengcao
de fomento ao turismo. Nao parte da prefeitura, mas a prefeitura vai sempre apoiar. Eu
te falo, porque a gente organizou com outro grupo esse Beer Balsa e teve total
respaldo, 0 que precisasse era para contar com a prefeitura. Entdo, nesse sentido, sim.

Pesquisadora: Foi feito por uma empresa de turismo?
Diretor: Isso.

Pesquisadora: Vocés acreditam que a cidade tem mais potencial para aproveitar em
relagao a esse patriménio?

Secretaria: Acho que tem muito potencial.

Historiadora: Eu também penso que sim.

Secretaria: Tem muita coisa para explorar. Acho que até o Diretor pode comentar um
pouquinho em relacao a...
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Diretor: Existe uma espécie de turismo, que eu acho que € um turismo meio para
louco, chama-se Birdwatching, os gringos gostam de ficar vendo como os passaros se
comportam, e ndo tem lugar nenhum na natureza que vocé possa ir sem influenciar o
habitat dele, entdo, vocé pode ir com o barco, descer com uma embarcacao pelo leito
do rio, com o motor desligado, por exemplo, que n&o vai interferir em nada o que o
passarinho estaria fazendo. Normalmente, esse tipo de turismo é muito usado em rios
ou na beira de rios, por causa disso. Ao adentrar a mata, vocé vai, de alguma forma,
assustar o passarinho e, no rio, ndo, vocé vai assustar o peixe, mas o passarinho, néo.
Entdo, € muito utilizado. A gente esta tentando trazer alguém para catalogar os
passarinhos que a gente tem aqui para tentar investir nesse turismo também. Fora isso,
tem o Beer Balsa, tem o potencial que é a pracinha do rio ali, como vocés falaram, em
plena segunda-feira estavam pescando lambari. A gente tem muito desse turismo
informal, muita gente vem de Curitiba para ca pescar o Lambari. Coisa que, para nés, é
corriqueiro, a gente nem da tanto valor; entdo, o rio tem bastante potencial, € um
diamante a ser lapidado ainda, ndo esta sendo explorado, mas tem muito potencial e
tem intencao, sim, s6 n&o se uniram as idéias ainda, ja comegaram, mas ndo tem nada
concreto ainda.

Pesquisadora: Existe algum didlogo entre outros municipios, ou entre agéncias de
fomento em relagéo a esse patriménio?

Secretaria: Em relagédo a esse turismo, acho que ali com a propria, a Beer Balsa...
Diretor: Nao foi de prefeitura para prefeitura, mas foi de um grupo de pessoas de Sao
Mateus com um grupo de pessoas de Porto Amazonas, essa Balsa que esta aqui para
fazer o Beer Balsa, € la de Porto Amazonas.

Pesquisadora: O Novo Horizonte?
Diretor: Ha, sim, o contato, sempre que precisa, mas &€ mais para a troca de
experiéncias.

Pesquisadora: Esse barco, entdo, participou desse evento?
Diretor: Essa balsa foi utilizada no primeiro Beer Balsa, depois posso te passar as
fotos.

Pesquisadora: Entdo ndo tem essa conversa entre um municipio e outro, nenhuma
agéncia de fomento?

Secretaria: Em relagdo ao Rio Iguagu, ndo. Estamos tendo, junto com a secretaria de
turismo e a secretaria de cultura, em relagdo ao monge, ele esteve andando aqui, nos
olhos d’agua, inclusive beira do Iguagu também.

Diretor: Tem alguma influéncia do rio, pegou até umas lendas ali que usam o Rio
Iguacgu.

Historiadora: Até escrevi uma histéria para a Taiana, colocamos hoje, mas dai como o
projeto deles € meio ambiente, eu puxei para a Cruz de Cedro, porque ela queria que
tivesse uma ligagdo com a nossa floresta, entao, é interessante.

Diretor: Mas em relagao a navegagao que, inclusive, deve ser esse o intuito, falta, sim,
principalmente um incentivo do governo, como houve com essa agdo do Monge Joao
Maria. A Parana Turismo encabecou a idéia de fazer tipo um Caminho de Compostela
entre as cidades onde o Monge Jodo Maria passou, eles vieram e contataram os
municipios. Se tivesse uma agdo dessas do governo do estado para contatar, para
fazer o elo entre essas cidades que tiveram alguma influéncia entre o rio, seria
interessantissimo, porque todas estao dispostas, eu tenho certeza, se forem para Porto
Amazonas, Unido da Vitoria, todas elas estdo esperando alguma coisa. Nos, da mesma
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forma, mas ninguém encabecgou, pelo menos até onde eu sei, ou se tem, ndés nao
fomos contatados.
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APENDICE A5 — Entrevista com representante do poder publico em Unido da Vitéria
(PR)

Transcricdo da entrevista realizada com o Secretario de Cultura de Unido da
Vitéria, na Secretaria de Cultura do municipio, no dia 11 de novembro de 2016, no
periodo da tarde. A entrevista foi conduzida pela autora e por um integrante do grupo
de pesquisa®’.

Entrevista IV: Poder Publico — Uniao da Vitéria (PR)

Secretario: [...] o grande problema hoje, ndo naquela época, mas, hoje, a questao da
navegacao do rio Iguagu ficou bem complicada, alguns trechos com assoreamento do
rio, outros trechos de quase impossibilidade de transposi¢cdo. Porto Vitdria, que é o
limite, por causa da corredeira, depois da construgdo da usina da barragem, de Foz da
Areia, tem alguns periodos em que a corredeira desaparece, some, até passa de barco
pela corredeira para aproveitar a area da represa, a area do alagado. Inclusive, hoje
em dia, até mesmo em tempos de rio baixo, o pessoal utiliza ainda, sabe, passar como
se fosse um canal. Assim como aqui, entre as duas pontes, a Ponte de Ferro Machado
da Costa e a Ponte Domicio Scaramela, existe um canal, no rio Iguagu, para
navegagao que, daqui, seria a margem direita do rio, para quem desce o curso do rio
até uma altura, depois, vocé tem que, quase que, fazer uma diagonal, atravessar quase
vindo para a margem esquerda para passar por baixo da Ponte Domicio Scaramela,
que dai, para baixo, a profundidade do rio ja € um pouquinho maior e vocé vai tranquilo
até, praticamente, Porto Vitéria; entdo, a navegagdo € tranquila. E para cima nao
existe, alguns lugares que as pedreiras s&o..., eu praticamente me criei dentro do rio,
com oito, nove anos, a gente ja andava de barco, eu andava de barco, esquiava,
nadava, andava a caiaque, a gente aproveitou bem o rio naquele periodo. A gente
conhecia tudo, a gente subia de barco, ia para as Formigas perto de Paula Freitas, a
gente conhecia bem o rio Iguagu e também a parte da histéria, trazendo o histérico do
tempo do Coronel Amazonas, o Vapor Pery, do inicio do ciclo da erva-mate. Tem o vau;
Uniao da Vitdria, na verdade, surgiu por causa do vau, da travessia dos tropeiros. Com
relacdo aos pontos turisticos, hoje, 0 que a gente tem, a gente até tentou recuperar um
vapor, nao era o vapor Pery, mas era um vapor daquela época. Foi a dona Terezinha
Wolff que descobriu um casco daquele periodo, pensou em reforma-lo, como foi feito
em Sao Mateus do Sul, e colocar em alguma praga, nés temos a Pragca Campolim
Ramos que é proxima a Ponte Domicio Scaramela. A idéia era colocar algo relacionado
a Navegacgao na Praga Campolim Ramos, que € préximo a igreja dos Navegantes, em
forma de barco. Um pouquinho para cima da Avenida Iguagu tem um totem, um marco
demarcando onde era o vau, a travessia do Iguagu, mais para cima um pouco, ja em
Porto Unido, era uma das paradas do porto, o porto de cargas daquela época, s6 que
hoje esta construido o clube Concordia. Entdo, ndo tem mais como vocé acessar ele.

Pesquisador (GP): Nao tem mais resquicio do Porto?

Secretario: Nao tem mais nada ali, desapareceu, se pegar as fotos daquela época, na
margem do rio ndo tinha nada, a margem era livre. Sdo Cristévao era uma fazenda,
para o lado de |a, hoje em dia, esta tudo urbanizado, e para o lado de ca era a mesma
coisa, eram pouquissimas casas, residéncias. Essa é a foto do vau, da travessia do
vau, deixa eu aqui se eu consigo ligar o computador para mostrar para vocés, nao sei
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se vocé vai precisar de alguma foto, nds fizemos um histérico, vamos inaugurar um
novo museu de Unido da Vitoria.

Pesquisador (GP): Aquela construgdo branca moderna?

Secretario: Isso, e nesse museu nos pedimos para dois historiadores colocarem a
sequéncia desde o surgimento da vila; nés vamos plotar as paredes, contando a
histéria, desde o surgimento até os dias de hoje, passando todas as passagens com
fotos para ter uma sequéncia; nesse levantamento, eles passaram algumas coisas para
nos.

Pesquisadora: Hoje em dia, como vocé vé a importancia da hidrovia para a cidade,
dessa historia, do patriménio da hidrovia para a histéria e para o desenvolvimento
econdmico do municipio?

Secretario: O Brasil foi um pais que andou ao contrario. Nos tinhamos, aqui na cidade,
os dois meios de transporte alternativos, ferrovia e hidrovia, a ferrovia Sdo Paulo - Rio
Grande, que tem essa estagdo bonita, e a propria navegagao do Rio Iguagu, que foi
abandonada muito antes. O custo seria um custo mais baixo e tudo mais, mas ai entra
o problema da manutencdo e viabilidade de navegagao, inclusive, de tempos em
tempos, é feita uma descida do rio Iguagu com um grupo de pessoas apaixonadas por
barcos, eles saem de Porto Amazonas e vem até Unido da Vitéria, vem rodando
literalmente no rio, vem descendo o rio, fazendo algumas paradas em alguns lugares.

Pesquisador (GP): Vocés tém também aqui o dia da limpeza do rio que a populagdo
participa?
Secretario: Tem, € chamado de dia do rio.

Pesquisadora: E a populacdo que faz ou é a prefeitura?
Secretario: A prefeitura incentiva, uma parte da equipe participa, légico.

Pesquisador (GP): E outros grupos também?
Secretario: Sim, o IAP, as faculdades.

Pesquisadora: Além da igreja e do porto, mais alguma coisa restou da navegagao? A
cidade tem algum acervo de museu?

Pesquisador (GP): O museu contempla o acervo da hidrovia?

Secretario: Nao, contempla da ferrovia, do contestado, inclusive, ndés acertamos para
ficar seis meses aqui aquela exposicdo do museu do Estado do Parana, eles tém um
acervo interessante a respeito do Contestado.

Pesquisadora: A prefeitura ndo tem nenhum acervo guardado, nada para fazer um
museu?
Secretario: O que a gente tem s&o fotos [...]

Pesquisadora: Em relagcdo a histéria da navegagéo, vocé sente que ela é valorizada
pela populagao? A populacao procura por isso, os turistas?

Secretario: N&o, na verdade a procura € pelo Rio Iguagu. Existiu um periodo em que a
gente incentivava a pesca, agora esta retornando isso, mas a pesca, as competi¢cdoes
nauticas e tudo mais. Agora, saindo um pouco do assunto da navegagao e tratando um
pouco do rio lguagu, em si, durante muito tempo o rio Iguagu foi tratado como inimigo
da cidade, em fungdo das enchentes e, na verdade, muita gente gostaria de ter um
potencial como este que a gente tem; entdo, temos que tratar ele como nosso parceiro
€ ndo como nosso inimigo e nds temos que explorar ele, por mais que ele nos castigue,
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de tempos em tempos, mas nés temos que explorar ele economicamente para
compensar esse estrago que ele faz. Em qualquer lugar, o rio sobe; na verdade, nos &
que ficamos muito préximos dele.

Pesquisador (GP): Mas vocés resolveram boa parte desse problema trazendo a
cidade mais para ca?

Secretario: Sim, arrisco dizer que 70% das familias de altissimo risco, na barranca do
rio, hoje, a gente conseguiu remover.

Pesquisador (GP): Fizeram um Parque ali.

Secretario: Isso mesmo, ainda nao terminou. Esse aqui era o Hotel Parana. A unica
cidade do Brasil que teve um hotel, uma prefeitura e uma igreja, construidos com o
dinheiro do Estado, € Unido da Vitéria. Porque, no tempo do acordo do contestado,
quando foi dividido Porto Unido e Unido da Vitéria em dois estados, toda a estrutura
ficou para o lado de Porto Unido, entdo, o estado construiu uma igreja, um hotel e a
prefeitura. Esse era o Hotel Parana que depois pegou fogo.

Pesquisadora: E a casa da familia do Coronel Amazonas, ela € de propriedade da
prefeitura?

Secretario: O que acontece com essa casa € um problema para noés; vocés fazem
parte de alguma fundacdo em Ponta Grossa? O que acontece aqui € assim, todo
mundo quer tocar a casa, s6 que como a casa € tombada, ela ndo pode ser reformada,
ela tem que ser restaurada, tem que manter uma série de caracteristicas que sao dela.
As pessoas querem entrar e querem fazer convénio para administrar isso. Passa um
ano, dois anos, trés anos, quatro anos, elas nao fazem nada e dai elas devolvem.

Pesquisadora: Entdo o que tem é a casa, a Igreja dos Navegantes, e ndo tem mais
nada mesmo?
Secretario: E, tem a questao do vau, mas barcos vocé vai ter dificuldade de encontrar.

Pesquisadora: Ja teve alguma mobilizagdo voltada para a histéria da navegacéo no
municipio?

Secretario: Para a histéria da navegacgao, tem esse caso que eu falei da professora
Terezinha Wolff que, na época, conseguimos um casco e tentamos restaurar, até para
comecgar a contar essa historia também. Nos temos, na histéria dos indios
Cayagangues que, com certeza, utilizavam o rio; depois, o Coronel Amazonas com o
vapor...

Pesquisadora: O que aconteceu com esse casco? Ele estava no rio?

Secretario: Nao conseguimos resgata-lo. Nao, ele estava no seco e, se ndao me
engano, estava em Balsa Nova, jogado em um canto embaixo de uma arvore; e dai foi
tentado negociar para trazer, s6 que sempre que vocé tem alguma coisa que esta
estragando, e alguém vem e diz que tem interesse naquilo, dai a pessoa acha que
aquilo vale alguma coisa, entdo dai ja ndo quer se desfazer daquilo, é sempre assim,
nao €? O cara acabou ndo entregando e a gente n&o conseguiu resgatar, porque até
com a propria construgao do parque em volta do rio, para evitar que o pessoal invada
de novo, evitando um problema social e de defesa civil, a idéia era ir fazendo no
parque, na margem do rio, algumas passagens, ndo necessariamente do rio lguacu,
mas algumas passagens da historia de Unido da Vitoria, e esse seria um deles. O
interesse seria de fazer isso, ai a gente acabou nao conseguindo resgatar. Teve um
periodo em que nds tinhamos um barco aqui, um barco de dois andares, um iate que
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fazia os passeios daqui até Porto Vitdria, ele até esteve em Sao Mateus um periodo,
nos tentados dar um incentivo para o Sérgio que era o dono dele na época, mas ele
nao se ajudou.

Pesquisador: Tinha um barco na década de 1970 que ficava perto da ponte, era uma
boate?

Secretario: Na verdade, comegou como restaurante e, depois, se transformou numa
zona, a Barca, ficava para baixo da Ponte do Arco, para o lado de la do rio. Comecgou
como restaurante, inclusive, quando era crianga, fui comer |la com os meus pais, depois
acabou virando uma bocada, teve um periodo em que ela estava encostada no
barranco e o rio baixou e ela ficou encalhada, depois acabou estragando alguma coisa
e se perdeu.

Pesquisador: E interessante para o turismo: restaurantes flutuantes, bares flutuantes...
Secretario: Sim, o do Sérgio era um barco de dois andares e tinha capacidade de
acomodar até vinte e quatro pessoas, era para pescadores, para quem quisesse fazer
um passeio com a familia; tinha uma cozinha muito boa, as cabines todas com
banheiro, as cabines eram pequenas, l6gico, mas com conforto, tinha um deck muito
bom em cima do barco. A gente comegou a incentivar, inclusive a pagar alguns
passeios, colocamos algumas propagandas em algum material de divulgacdo, nesses
folders antigos. Teve um periodo que eu fui secretario de turismo da cidade também, e
noés comegamos a divulgar. S6 que dai ele queria que a prefeitura pagasse sempre,
mas ele era um empresario, ndo podia depender do poder publico. A gente viajou o
Brasil inteiro divulgando em saldes de turismo, era uma navegagédo gostosa, para
descer até Porto Vitéria era muito bom, chegava la almogava num restaurante de Porto
Vitoria, era bem legal. E dai a gente pediu para ele melhorar o servigo, colocar um
gargom para atender o pessoal. A gente trouxe um grupo estrangeiro que veio passar
por aqui, ele colocou um gargom, que cobrava na hora, no meio do rio, tinha que ter
uma comanda, organizada e tudo mais. Nao funciona desse jeito, sem preparo, o
empreendedor prevé todo esse tipo de coisa. A gente comegou a incentivar, trouxemos
o SEBRAE, que deu um curso, reunimos um grupo de empresarios ligados ao turismo
para comecgarem a participar, chamamos ele quatro, cinco vezes, ele n&o veio, era
gratuito, ndo custava nada, davam consultoria. O Parque Histérico do rio Iguagu é
muito legal, ali se conta uma série de historias.

Pesquisadora: Esse parque é particular?
Secretario: E de um empresario local.

Pesquisador (GP): Ele abre todos os dias?

Secretario: Durante a semana, s6 quando tem gente hospedada, mas ele abre nos
finais de semana. Mas se ligar para ele, normalmente, ele esta no parque. O parque
tem casa alema, ucraniana, tem vagao de trem, tem oca de indio, tem casa de caboclo,
vai contando as passagens, tem daqueles moinhos antigos com roda d’agua, monjolo,
a tafona, o carij6, onde se fazia a queima da folha da erva-mate, tem um monte de
coisa, € interessante la. Ele continua construindo, até tentou levar uma igreja para
restaurar e colocar no parque, mas nao conseguiu, vale a pena, e ele faz a navegacao
na represa de Foz da Areia, leva os turistas para passear em baixo da Foz do Tigre, na
Barra do Palmital, que tem as cachoeiras.

Pesquisador (GP): La tem um hotel?
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Secretario: As casinhas sao para acomodar os turistas, entdo, vocé escolhe: eu quero
ir na casa ucraniana, eu quero ir na casa alema, e ele estava reformando os vagdes de
trem também para usar como acomodacgdes, e o0 passeio do barco também é muito joia.
Até teve um torneio de pesca semana passada no parque, eles fizeram para divulgar
que, agora, tem muito dourado na represa, acho que cento e poucos barcos vieram
participar do torneio. Essa parte da exploragdo, ndo seria a navegagado, mas seria a
exploracdo do rio, isso € uma coisa que ainda nao foi bem desenvolvida. Vem um
secretario, promove o rio, faz evento, faz isso, faz aquilo, vem outro, esquece o rio e vai
para outra coisa. Nao é politica de estado, é politica de governo, entdo, vem um muda
tudo, inverte, dai vem outro e muda tudo de novo, comecga da estaca zero, ndo da
continuidade. Eu prefiro comecar do meio a comecar do zero, dar continuidade. As
vezes, até uma idéia ruim, na metade do caminho, acaba ficando boa. A navegacéo
comercial, ha muitos anos, inexiste.

Pesquisadora: Essa histdria, a memodria disso, vocé acha que tem potencial de
desenvolver?

Secretario: Sem duvida. Unido da Vitéria € uma das principais cidades do Parana,
dentre as cidades na margem do rio Iguagu; o rio teve um papel fundamental para o
desenvolvimento da cidade. A cidade existe pela travessia do vau e, na sequéncia, pelo
rio. Entdo, sem duvida, esse trabalho seria fantastico, merece destaque, merece um
trabalho bom, um levantamento bom, mas o pessoal valoriza muito mais a histéria da
ferrovia, até mesmo por causa da questdo do contestado; entdo, o pessoal tem uma
ligagao muito maior com a ferrovia do que com a hidrovia.

Pesquisador (GP): Existem ex-marinheiros aqui, filhos de ex-marinheiros?

Secretario: Eu ndo conhegco nenhum deles, ferroviarios tem o senhor Paes, o senhor
Adelaide e o senhor Otamiro. Ferroviario vocé encontra, mas marinheiro vocé néao
encontra.

Pesquisadora: E n&o tem nenhum dialogo entre as prefeituras proximas das cidades
com o rio, alguma iniciativa dessas prefeituras conversarem sobre isso?

Secretario: NO6s conversavamos muito com Sdo Mateus, no periodo desse barco do
Sérgio, para a gente desenvolver um trabalho, e a gente tem a ligagdo com Porto
Vitéria, mas Porto Vitéria é mais pelo pessoal que utiliza o rio; a cidade tem centenas
de barcos, entdo, todo mundo tem um barquinho, € pouquinho para cima, até nas
Formigas e, para baixo, até Porto Vitéria ou, entdo, quem tem casa em represa la para
baixo. Mas o pessoal curte muito, utiliza muito o rio Ilguagu hoje, mas como lazer, ndo
comercialmente.

Pesquisador (GP): O turismo também nao?
Secretario: O turismo é mais na parte da pesca, na parte de esporte aquatico.

Pesquisador (GP): Mas o turismo histoérico, cultural?
Secretario: E mais direcionado para a ferrovia.

Pesquisador (GP): Nem com a igrejinha ali, o pessoal nao vai?

Secretario: Vai. Por exemplo, tem a procissdo dos navegantes, o pessoal vem la do
balneario em Santa Rosa, com barcos, e desce, todo ano, com a imagem de Nossa
Senhora dos Navegantes; € bem bonito, € um evento tradicional da cidade. E a igreja,
além de ser um ponto turistico, também conta a historia.
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Pesquisadora: Essa procissdo acontece em que época?

Secretario: Essa procissdo € em abril, se ndo me falha a memoéria. Até, a gente tem o
calendario, que agora eu nao lembro mais, antigamente eu sabia tudo isso de cor. Vocé
encontra também no calendario de eventos do Parana, esse ano eles devem ter
alimentado.

Pesquisadora: Hoje em dia vocés nao tém o conhecimento de nenhum vapor, de
nenhum casco?

Secretario: Hoje em dia, ndo. Nos estamos trabalhando para reativar a parte histérica
do tropeirismo, fazer a rota desde Marilia, em S&do Paulo, até Sdo Mateus. Tinha a
estrada para Palmas que era o caminho que eles seguiam. Mas o rio € um baita de um
parceiro; tem quem acha aquilo normal, comum, por exemplo, para a gente, a Ponte
Machado da Costa, cidaddo normal passa ali todo dia, a Catedral... Ninguém se
importa com a histéria da Catedral, sobre quantos anos ela tem, se ela esta ai, tudo
bem, da para vir rezar no domingo e acabou. O colégio Serapiéo, o barco, a Praga do
vau, Praga Campolin, ninguém esta interessado em o que €, e que conta a histéria. A
Igreja dos Navegantes, “ah é em forma de barco, legal, € em forma de barco ndo tem
problema nenhum?”. Ninguém tem uma igreja como a nossa, ninguém tem a historia da
nossa Catedral, mas nao tem importancia. Entdo, essa que é a dificuldade: primeiro
vocé vender o produto para o mercado interno.
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APENDICE B1 — Tépico Guia: Moradores

1. Qual sua relagdo com a hidrovia?

2. Como era a rotina na época?

3. Quais foram os fatos mais marcantes, positiva e negativamente, nessa época?
4. Como foi o processo de desativacao da hidrovia?

5. Como era a economia da cidade na época e como é agora?

6. Quais as principais mudangas percebidas na cidade durante o periodo de
funcionamento da hidrovia e depois da sua desativagao?

7. O que resta hoje na cidade dessa atividade? Vocé tem algum patrimonio?
8. Do que vocé sente mais falta?

9. Existem potencialidades de se aproveitar esses resquicios para fins turisticos e
educacionais?

10. Ainda existem acervos da hidrovia e da sua histéria? E onde podem ser
encontrados?

11. Como vocé vé a manutengéo do patrimdnio cultural da regido, através do Estado,
sociedade e capital?
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APENDICE B2 - Entrevista com moradores de Porto Amazonas (PR)

Transcricdo das entrevistas realizadas com moradores de Porto Amazonas, no
dia 18 de setembro de 2015, no periodo da tarde. Neste municipio, foi possivel
entrevistar dois moradores, em suas residéncias.

Um dos entrevistados (Entrevista V) é irmdo de um dos responsaveis pelo
resgate do Vapor Tibagi. A entrevista foi conduzida pela autora e por dois integrantes
do grupo de pesquisa®.

O outro morador entrevistado (Entrevista VI) foi funcionario da Comissao de
Estudos e Melhoramentos do Rio Iguagu, subordinada ao Departamento Nacional de
Portos e Vias Navegaveis (DNPVN). A entrevista foi conduzida por trés integrantes do
grupo de pesquisa®.

Entrevista V: Moradores — Porto Amazonas (PR)

Pesquisador(a): Qual era a fungdo do seu irmao na hidrovia?

Ele e outros moleques iam a beira do rio para ajudar a descarregar os vapores,
em vez de pegar trés daquelas pranchas de compensado, que eram grandes, eles
pegavam uma prancha por vez.

Pesquisador(a): Quanto tempo ele trabalhou com isso?
Dos doze aos quinze anos, depois disso ele foi para Curitiba para trabalhar.

Pesquisador(a): O que o senhor lembra da hidrovia?
Eu lembro dos Vapores, nds subiamos nos vapores para pescar lambari, nés
tinhamos amizade com o pessoal que trabalhava nas embarcacoes.

Pesquisador(a): O que foi feito com os vapores?

Com a rodovia do xisto, enquanto um caminhdo demorava um dia para vir de
Sao Mateus do Sul, uma embarcagcdo demorava dois dias; entdo, as viagens passaram
a serem feitas por terra. Os vapores foram acabando, uns foram entregues para os
proprietarios ou para outros; o unico lugar que tem ainda uma embarcagao na beira do
rio € em Sao Mateus do Sul. Aquela embarcacgao foi refeita com varias partes e esta 13,
mas aqui, em Porto Amazonas, ninguém se interessou em pegar uma embarcagéo e
guardar para o futuro, de lembranca; a que existe foi retirada do rio pelo meu irméo
junto com outro senhor que ja faleceu. Ele poderia contar bastante sobre essa historia
para vocé, inclusive tem livros sobre isso; veio um senhor de Curitiba e nés fomos ver
essa embarcagao, no meio do mato, algumas partes foram retiradas e trazidas com
muita dificuldade para tentar refazé-lo, mas s6 em partes, porque alguns pedagos nao
foram trazidos, como a caldeira, a roda atras, que os outros vapores nao tinham, essa
roda girava para mover a embarcacdo. E, agora, essa embarcagédo esta abandonada.
Depois, o outro senhor faleceu, pois 0 meu irmao ja ndo tem mais interesse, era para
terem refeito, mas n&o refizeram. O pessoal de Campo Largo se propds a doar uma
santinha, Nossa Senhora dos Navegantes, que foi colocada ali. Eu tenho um livro que
fala alguma coisa sobre essa embarcagao, e tem outro livro na casa do meu irméo, que
se chama Vapores, fala sobre todos os vapores que circulavam, sobre as pessoas que
conviviam na beira do rio; isso aqui era uma cidade grande, tinha 8 mil habitantes,
depois acabou a embarcacdo, o pessoal comegou a ir embora, ainda mais quando
tiraram o trem.

%2 Martha Raquel de Souza Batista e Brendo Francis Carvalho.
%% Leonel Brizolla Monastirsky, Ana Claudia da Silva e Amanda Thalia Miranda.
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Pesquisador(a): Em relacdo aos servigos que eram prestados: restaurantes, bares,
tinha mais antes?

Tinha os armazéns, que eram simples, e os botecos, como n6s chamavamos
naquele tempo, onde os marinheiros gostavam de ficar quando estavam de folga,
esperando o tempo melhor para recarregar e voltar para Unido da Vitéria, Porto Vitoria,
Sao Mateus do Sul e Rio Negrinho, Mafra, de onde eram trazidas a erva-mate, a
madeira, e 0s passageiros, porque aqui havia a estagdo do trem, entdo, o pessoal
vinha, descia do Vapor e pegava o trem ou para Curitiba - Ponta Grossa ou para o
norte do Parana. Mas dai acabaram as embarcacdes e tiraram até o trem de nés.

Pesquisador(a): O que o senhor acha da relagdo do poder publico municipal com a
hidrovia, o governo faz alguma coisa em relagao a isso?

Nao, a nossa prefeitura ndo tem interesse nenhum, o meio ambiente n&do tem
interesse nenhum, o0 que a draga esta fazendo ali na beira do rio € uma judiagdo. A
receita federal apreende muitas lanchas, mas eles ndo tém como vir perguntar se Porto
Amazonas esta precisando de lancha, isso deveria ser solicitado pelo pessoal daqui.

Entrevista VI: Moradores — Porto Amazonas (PR)

Entrevistado: Eu trabalhei no Departamento Nacional de Portos e Vias Navegaveis
(DNPVN), tinha uma sede do DNPVN, criada no tempo do Getulio. Em 1935, ele criou
o ‘servigo do Rio lguagu’, em que eles faziam estudos e obras para canalizar, fizeram
muito espigao, trabalhei muito naqueles ‘espigao’, puxando pedra, nds tirdvamos pedra
na pedreira e puxavamos para o rio, no DNPVN tinha embarcag¢do basculante e tudo,
para descarregar pedra, chegava la no rio grande e basculava.

Pesquisador(a): O senhor lembra bem da época que o vapor descarregava para a
ferrovia?

Entrevistado: Existiam as firmas que tinham os armazéns, eu me lembro do Junior, o
comeércio deles trazia muita erva, muita madeira. Quando eu era guri, eu trabalhei ali,
eu peneirava erva, porque a erva era estocada aqui e caia nos vagdes, mas antes de
carregar os vagoes era fiscalizada; entdo, eram tirados 11 kg de erva no saco de uma
guia, e dai era peneirado e separado, passava uma peneira e separava todos os poés e
pauzinhos, ai a gente separava tudo, media, tomava nota e entregava pro encarregado,
fazia um controle de qualidade. Vinha muita erva velha de baixo; meu pai era
conferente da rede, era ferroviario, entdo, quando vinha erva velha, o encarregado do
depdsito, 1a de baixo, dizia: “diga pro teu pai que venha pegar erva, que tem erva boa
ai”, entao, ia pegar a erva boa, usava bastante chimarrdao, hoje ndo usam mais muito
chimarrdo, a geragcdo nova ja n&do toma tanto. Essa erva ia para Antonina e de la
carregava e ia para a Argentina. A Argentina aconteceu para nds igual a maca
argentina; toda a nossa erva ia para la, mas eles comegaram a plantar erva também,
depois, ndo queriam mais nossa erva, € a mesma coisa aconteceu com a macga, a
macé vinha de 1a, depois, nés comegamos a plantar macéa e, hoje em dia, a maga é
igual a da Argentina, a nossa aqui € espetacular.

Pesquisador(a): O senhor lembra quando parou a hidrovia?
Entrevistado: Lembro, comecgou a fracassar em 1950, 1956 pra frente.

Pesquisador(a): A cidade era desenvolvida antes?
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Entrevistado: Nao, a cidade agora esta melhor do que era, porque antes era tudo
estrada de chédo, rua de chao, tinha muita carrocinha que puxava madeira pro rio;
quando guri eu trabalhei puxando madeira, porque antigamente os pais ndo deixavam
os filhos ficarem sem servigo, eles davam servigo para os guris, porque guri incomoda,
ainda mais aqui, cheio de rio, represas, entdo, davam servico para a gente. Tinha
bastante servigo, vinha muita gente trabalhar, um lugar de muito servigo. Mas eu logo
entrei, foi em 1949 quando eu entrei no servico do governo, a gente entrava como
diarista de obras, nao tinha direito nenhum, sé que ali era uma escola em que a gente
aprendia, ali deu engenheiro, muita gente aprendeu e foi embora, porque era onde
tinha trabalho, eu trabalhei ali até 1971; em 1971, ja tinha caido o movimento do rio, e
eu fui removido para Paranaguad, trabalhei por nove anos, foi quando o Collor entrou,
eles tinham criado a Petrobras, ja tinha roubalheira na Petrobras, tem até hoje, mas de
primeiro era pior, era camuflada, agora eles aparecem, o cara roubou e ja gritam:
‘fulano ta roubando’, o negdcio esta feio agora.

Pesquisador(a): O pessoal ficou muito triste quando a hidrovia parou de funcionar?
Entrevistado: O pessoal ficou chateado, porque acabou o movimento do rio e logo
acabou a estrada de ferro. Saia um especial de erva todo dia da estrada de ferro daqui,
e saia um de madeira, entdo, era um movimento, nés tinhamos uma manobra, até eu vi
depois ela em Ponta Grossa, estacionada 14, a 240, acho que esta la ainda, eu andei
naquela maquina aqui, meu pai trabalhava ali, entdo, as vezes ele ia. Os ferroviarios
traziam de tudo, a maquina puxava vagéo a noite inteira, la embaixo, e trazia para
cima, e saia passageiro. Saia de manha para Ponta Grossa, chegava aqui 10h, voltava
de tarde 16h, 16h30, quando n&o atrasava o trem. Tinha dois mistos, um de noite para
la e outro que vinha cedo, para Curitiba também; era tudo de trem, depois que o trem
saiu, nods iamos de Kombi para Curitiba, um sacrificio. Depois que a princesa entrou, os
caras daqui comegaram a por Onibus, a linha do Zezo, até, ele é falecido, faleceu ha
pouco tempo, foi ele quem fez o ultimo barco, que € o Novo Horizonte, foi ele quem
construiu, ele era muito inteligente, eu até fiz com ele uma porg¢ao de viagens com o
Novo Horizonte.

Pesquisador(a): Aqui tinha um estaleiro que construia barcos?
Entrevistado: Tinha, do Guilherme Schiffer.

Pesquisador(a): Tinha gente daqui que sabia do segredo do negdcio?
Entrevistado: Tinha os carpinteiros. O avb e o tio do prefeito eram construtores.

Pesquisador(a): Onde era o estaleiro aqui?
Entrevistado: Era la embaixo. Hoje, ndo tem mais nada. Mas construiram o Vitoria.
Tinha estaleiro em Sdo Mateus também.

Pesquisador(a): O senhor chegou a viajar de barco la para baixo?

Entrevistado: Viajei, nd0s desciamos também. Mas nés cuidavamos mais de S&o
Mateus para cima, porque o rio era mais estreito, entdo, a cada 30 km, tinha uma turma
de mergulho, nds tinhamos aqueles escafandros, e amarrava uma madeira que tinha
no canal, ia andando, ele ia andando, eles iam rodando aquele barco, soltando a corda,
encaixava a madeira, saia, dava sinal, ai amarrava aquela madeira, aquele pinheiro de
enormes troncos e, dai, levantava com o guincho; naquele tempo era tudo manual. Se
fosse hoje que fizessem a limpeza, qualquer um podia fazer, pois hoje tém esses
hidraulicos, pega um pinheiro daqueles, tira e pde la no barranco. N6és colocavamos
numa balsinha e empurravamos para baixo, se fosse muito grande tinha que serrar, se
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nao, afundava a balsinha; nés trabalhavamos com sacrificio. De Sao Mateus para baixo
era mais tranquilo, sé quando secava que dava muita pedra.

Pesquisador(a): Quando dava seca, parava?
Entrevistado: No6s tinhamos dois ou trés meses de seca, em que o vapor nao
funcionava.

Pesquisador(a): E quando alagava?
Entrevistado: Quando alagava nado tinha problema nenhum, os caras sabiam o
caminho certo.

Pesquisador(a): E aqui tem muito marinheiro ainda?

Entrevistado: Aqui ndo tem mais ninguém, sempre me procuram os alunos, as
criangas, para contar da histéria do rio Iguagu, mas eu ndo sei tudo. Eu conheci tudo
dentro dos vapores, barcos, porque a gente estava junto ali, nés tinhamos bastante
motor a diesel, e eles s6 tinham maquina a vapor, entdo, quando eles encostavam a
embarcagcdao em nés, ficavam admirados com o motorzao funcionando. Tinha uns
motores que a gente esquentava a cabega dele com magarico, fazia um fogaréu
dentro, um calor terrivel, eu sou tudo queimado, a gente tinha que esquentar ele, batia
na partida e ele pegava. Eles se admiravam, diziam que 6leo € uma loucura que s6 o
governo para aguentar, porque ninguém usava.

Pesquisador(a): Tinha muito acidente?

Entrevistado: N&o tinha, uma vez aconteceu de o Pery bater numa chapa do Curitiba,
sO que eram os dois barcos da mesma empresa, ia um descendo, outro subindo e,
bateu, ai afundou a chapa. E um vapor, ndo sei qual, que afundou perto de Sao
Mateus, esse eu tinha foto dele, mas empresta, e nao devolvem. No Perau do Corvo,
era dificil de manobrar, era um poco ali, enorme, eu trabalhei ali. Nés trabalhamos
numa sonda ali para cima do Perau do Corvo, tem uma sonda no meio do rio, subindo
a esquerda, noés trabalhamos com uma secadeira, porque entalou a manilha, nés
estdvamos fazendo sondagem para tirar a qualidade da pedra, e o rapaz, operador,
facilitou, ele ndo quis bater os tubos, e tinha que bater um tanto assim pra encostar, e
nao encostou, entdo, dai caiu e imprensou a broca, e a broca, naquele tempo, era cara,
cheia de diamantes, esta la até agora. Tem um cara do guarador, eles estavam
fazendo o canal do guarador, o cara que vinha aqui e tirava, ele botou uns pinheiros no
macaco hidraulico, levantou 1 metro e meio, mas como ele veio de graga, ele pensou:
‘eu vou bater de volta, eu vou embora, eles vao querer que eu tire, e eu cobro’, mas o
tiro dele saiu pela culatra, porque o engenheiro nao ligou de perder a broca, quis
comprar outra, entdo, ele bateu de volta e ficou, mas ta |la com os diamantes.

Pesquisador(a): E ninguém nunca tentou tirar de 1a?

Entrevistado: Ninguém mais tentou tirar. Tinha um estudo, que era pra sair a cada 30
km uma barragem, dai tinha as comportas que abriam para o vapor passar, ele
passava e ja fechava, o rio crescia, naquele tempo saia por 40 mil a barragem, mas foi
feito todo o estudo. Que vai fazer falta, porque o rio ja é seco agora, n&do enche mais,
s6 quando a chuva lava, enchendo, antigamente o rio conservava 8, 9 meses que a
navegacao funcionava, hoje em dia, ndo da nem um més, e vai fazer falta, porque o rio
que nés temos grande é esse, todos os rios desaguam no lguagu, mais tarde, nos
vamos ter falta de agua, e isso ai, eles tinham que olhar antes, procurar fazer as
barragens. Tem um estudo de fazer uma barragem no rio Negro, para baixo da barra
do rio negro, onde o lguagu cresce e empurra o rio Negro de volta, e o rio Negro vai
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cair la na serra, com uma queda de 700 metros, quase 1 km de queda, da uma forca
grande, sO que a agua vem quase que no porto, entdo, era hora de construir uma
usina, e fazer umas mudangas aqui em cima, botavam uma draga em cada barragem
para tirar a areia, nés tinhamos uma agua limpa no rio, agora a agua é suja, feia, ja
limpou bastante, mas ainda tem coisa.

Pesquisador(a): A gente acha que a histéria da hidrovia tinha que ser mais bem
cuidada, ser contada para todo mundo. O que o senhor acha disso? O senhor acha que
a prefeitura poderia fazer alguma coisa?

Entrevistado: Tinha que ser, mas a prefeitura ndo tem forga nenhuma se ela nao tiver
ajuda. Naquele tempo tinha o DNPVN e o nosso trabalho era cuidar do rio, langar na
beira do rio, onde era o canal; vocé pegava o barco, pegava o jeito com o leme e vocé
pilotava, porque vocé sabia o canal, o leme te contava; onde, de um lado, estava
rogado, vocé cruzava do outro lado, pegava a beira do barranco, passava assim, era
cuidado. Mas hoje, néo, daqui do porto até uma altura ja tava tudo canalizado, foi feito
espigéo de pedra e a enchente encheu de areia, dai entraram as dragas, tiraram toda a
areia, o governo nao devia deixar, tiraram toda a areia que o governo colocou, nao
podia ter deixado. Eles colocavam aqueles bicos das dragas embaixo do barranco, e
sugavam toda a areia, e 0 barranco caia, foi 0 que aconteceu, tem lugar que ta feio ai.
Eu ja fiz, com o Novo Horizonte, umas duas viagens, até fiz uma com a familia, paguei
ele para levar a gente até Sao Mateus, até tenho um genro que mora 13, ele veio para
ca e fomos juntos, nés fomos em 19, eu fiz aquela comida que fazia no vapor, com
charque, e bastante salada, e eu mesmo fiz, ndo deixei a mulher por a mao.
Almocamos na vila, nos achamos com um senhor que tinha embarcacado ali,
almogamos em Sao Mateus dai, e fomos até a Vila Palmira.

Pesquisador(a): Meu avd me contou, uma vez, que na época da navegagao,
aconteceu um casamento, e tinham dois juizes, um da Lapa e o outro eu nao lembro o
lugar, mas era mais para cima do rio Iguagu, a mulher queria casar com o juiz da
cidade dela, e o noivo tava vindo de barco, e a embarcacgao travou ali, e ela ndo queria
casar no outro juiz, ai eles foram pra la e casaram no meio do rio. O senhor ja ouviu
falar dessa historia?

Entrevistado: E porque aqui, o rio nos divide com a Lapa, do outro lado do rio ja é a
Lapa. Dai, mais para 1a, divide com Sao Mateus, Palmeira.

Pesquisador(a): Se a prefeitura fizesse um museu, o senhor ajudaria? O senhor acha
que é importante ter?

Entrevistado: Era importante, ndao tem. Em Sao Mateus tem, vocé conheceu o de Sao
Mateus? Chorei la! O povo aqui € dificil, eles consumiram tudo o que tinha, alguns tém
as fotografias s, eu tenho a réplica para as criangas terem uma lembranca do que era.

Pesquisador(a): Aqui era a conexdo com a ferrovia, e tinha o porto, foi aqui que tudo
aconteceu?

Entrevistado: Deixaram acabar tudo. As autoridades, mesmo, quando vao fazer
qualquer coisa, eles abandonam tudo para fazer. Essa linha que fizeram aqui, que
ligaram Ponta Grossa até aqui, agora querem fazer outra linha para sair de Engenheiro
Gutierre, e ela vinha para Engenheiro Bley, ela vai passar aqui ndo sei aonde.

Pesquisador(a): Do que o senhor sente mais falta, da hidrovia ou da ferrovia?
Entrevistado: Para mim, os dois. Meu pai era ferroviario, a gente se criou na beira da
linha, depois veio a hidrovia no rio também. Eu trabalhei na ferrovia também, eu sai do
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DNPVN para trabalhar na ferrovia, mas eu voltei porque eu nao gostei, até houve uma
briga com meu pai, porque ele ndo queria que eu saisse da rede, porque a rede era um
emprego melhor, naquele tempo, o encarregado disse: “vocé quer voltar trabalhar com
nos? Vai para o trés, trabalhar como motorista”, e eu ia ganhar mais como diarista do
que guarda chave, dai eu voltei. Ai eu casei, fui morar numa casa com ela, isso em
1952. Eu criei minhas criangas trabalhando la ainda com a Petrobras. Em 1958, o
Juscelino Kubitschek criou uma lei e mandou para o congresso que tudo que
recebesse dos cofres do governo tinha direito a pensdo por quadro, dai eles nos
efetivaram. Tinha um cara, um espanhol, ele comprou a fazenda Lagoa Dourada ali, foi
ele que tratou daqueles documentos para néds, ele levava e trazia, ele trabalhou muito
para nos, e a reparticao atendia ele quando dava enchente e ficava paralisado; entao, o
pagamento ndo atrasou mais e aumentou, ganhava 4.100 por més, tinha que biscatear,
eu fazia muito biscate, saia trabalhar nas fazendas, nos fins de semana, e deu para
viver, criar as criancinhas todas, a meninada, tudo menina, filho so ele.

Pesquisador(a): Hoje, Porto Amazonas virou maga, a erva-mate e a madeira nao
passam mais por aqui?

Entrevistado: E, mais a maca. Acabou tudo, o que ndo precisava ter acabado, podiam
ter conservado.

Pesquisador(a): O senhor nasceu aqui em Porto Amazonas? Quando o senhor
nasceu ja tinha o transporte ferroviario?

Entrevistado: Nasci aqui, onde hoje € a prefeitura. Ja tinha, meu avé materno era
gerente da estagdo. Naquele tempo, o trem vinha até aqui e voltava, mas quando eu
nasci ja tinha tudo.

Pesquisador(a): E a biquinha sempre existiu?

Entrevistado: A biquinha sempre existiu, era onde os vaporeiros pegavam agua, era
agua limpa. Quando o vapor chegava, eles ja iam a biquinha pegar agua potavel, ndo
para caldeira, agua para eles. O DNPVN cuidava, tinha a sede, o escritério, tudo. Eu
trabalhava ali onde é o parque da biquinha.

Pesquisador(a): O que tem ainda hoje daquela época? Armazém, casa... essas casas
ai sdo bem antigas. Aquela chaminé que tem perto do cais, o que € aquilo?
Entrevistado: Mais nada. Tém umas casas bem antigas, mas armazém nao tem mais
nada. Perto do cais era madeireira.

Pesquisador(a): Vinha muita madeireira para ca, era beneficiada aqui?
Entrevistado: Tinha, era cheio de madeira, la do porto até aqui na estacao, era cheio
de madeira.

Pesquisador(a): E tinha usina de erva mate também?

Entrevistado: N&o tinha. A erva vinha e embarcava. Embarcava 15, 20 vagbes toda
tarde, toda noite. Tinha muito servico aqui, servico pesado, mas tinha bastante
empresa.

Pesquisador(a): Que historia bonita a sua. Tudo passa € uma pena, o que fica € a
lembranga. Ainda bem que o senhor lembra e emociona. Dizem que quando a gente
faz uma coisa boa, o bom é fazer e lembrar depois que fez, ndo € verdade?
Entrevistado: E eu lembro e tenho saudade, eu lembro que escutava o apito do trem e
do vapor, e o povo conhecia, o povo conhecia os apitos dos vapores todos.
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Pesquisador(a): Aqui tinha aquela historia de meia-noite, na passagem do ano, apitar
o trem ou n&o?

Entrevistado: Tinha, apitava todas as fabricas. N6s iamos fazer fogo la embaixo,
cansei de fazer fogo, na virada do ano, nas caldeiras, para apitar.

Pesquisador(a): E hoje em dia ndo tem nenhuma festa, dos navegantes? Nada?
Entrevistado: N&o, o Zezo se mobilizou e trouxe o Tibagi de la. Fizeram uma festa de
Nossa Senhora dos Navegantes, em fevereiro. O Zezo teve forga, mas o rio nao da
condigao, tem um lugar pequeno onde vocé n&o passa, porque tem as pedras.

Pesquisador(a): Esse barco que faz passeio vai até onde?

Entrevistado: Ele ndo tem lugar certo, leva o pessoal para pescar. Eu fiz duas viagens
com ele e valeu a pena. E é uma viagem boa, uma viagem bonita, limpa. S6 o Perau do
Corvo ja vale a pena, a prainha. Quando trabalhava no porto, ndés iamos a pé, daqui do
porto sdo 18 km, sabado, nés iamos embora.

Pesquisador(a): E muita gente vai visitar o Perau do Corvo?

Entrevistado: Muita gente vai, vem muita gente de fora visitar, eu tenho um amigo que
morou aqui, ele vem de vez em quando, e ele falou para mim: “Puxa, Otavio, o povo
nao sabe a beleza que tem”. O povo daqui n&o liga, a maioria € o povo de fora, aqueles
antigos ja morreram tudo, ficou s6 os velhos, os mais velhos, como eu, aqui tem eu que
gostava do rio, e tem o Tico que também foi ferroviario, o resto ndo conhece nada.

Pesquisador(a): O senhor permite tirar uma foto do Senhor? Dai a gente conta sua
historia, queremos mostrar para os outros que o senhor mora aqui, que trabalhou na
hidrovia, e essas histérias que o senhor conta, ndo tem problema?

Entrevistado: Permito, ndo tem problema, pode por. O doutor Francisco fez um livro,
ele fez amizade com o Zezo, e como o Zezo é cheio de trabalhar com o barco, mandou
ele aqui em casa, falou que o seu Tavinho tem mais tempo de atender o senhor. Esse
livro do Doutor Francisco € muito bonito, porque ele tem do comecgo, Francisco Lang,
ele era engenheiro da Copel, mas ele esta muito velho, ja ndo viaja mais, &€ mais velho
do que eu, e eu ja ndo viajo mais, ndao deixam. Ele veio aqui, conversou comigo, fez o
livro e voltou, pegou uma porgao de pessoas daqui e p6s no livro. Eu vou buscar o livro
para mostrar pra voceés.
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APENDICE B3 — Entrevista com um morador de Sdo Mateus do Sul (PR)

Transcricao da entrevista realizada com o filho de um comandante de Vapor, no
dia 21 de novembro de 2016, as 15h30min, na Casa da Memoria Padre Bauer, em S&o
Mateus do Sul, com a participacao da Historiadora responsavel pela Casa da Memoria.
A entrevista foi conduzida por dois integrantes do grupo de pesquisa.

Entrevista VII: Moradores — Sao Mateus do Sul (PR)

Entrevistado: Em 1999, quando n6s comegamos aqui com o Encontro Ecolégico do
Iguacu, eu vi a necessidade de a gente nao deixar morrer essa histéria maravilhosa
que é a navegagao, que foi o desbravamento para o sertdo; o caminho do sert&do foi o
rio. Entdo, de 1999 para c4, eu me dediquei a colecionar fotografias, porque hoje nés
temos poucas pessoas da época da navegagao, acho que tem duas ou trés pessoas, a
maioria foi embora, com mais de 100 anos. Entdo, vi a necessidade de a gente nao
deixar morrer essa historia, se ndo, € a mesma coisa que perder a identidade, e eu
corri atras dessas fotos todas, todos esses anos, de Porto Amazonas, Rio Negro, Uniao
da Vitoria, Porto Unido, onde os vapores estavam fazendo essa ramificacédo, eu corri
atras, hoje temos esse acervo ai.

Pesquisador (GP): O senhor é filho de marinheiro?

Entrevistado: Eu sou filho de comandante e sobrinho de comandante, a foto do meu
pai esta ali, do meu tio ndo tem, porque ele faleceu. Entido, pela necessidade de nao
deixar isso morrer, eu sai catando por ai. Por ultimo, fiz entrevista com o seu Erundino
Tapia, que foi um dos grandes empresarios da navegacao, construtor de embarcacéo,
dono de embarcacdo. Foi ha uns trés anos atras e ele faleceu acho que ano passado,
um dos ultimos caras e o Raul Ferreira que também faleceu; entdo, eu catava esses
caras e fazia entrevista como nds estamos fazendo aqui, documentava, escrevia, de
coisas que a gente ndo sabia dos vapores, eu precisava descobrir como funcionava,
entdo, eu sai atras desse pessoal para poder angariar todas essas informagdes para
nos termos, para as escolas, informacdes para o povo que vem de fora.

Historiadora: Para o turismo, para as escolas, a gente sempre precisa ter essas
informacdes para estar passando.

Entrevistado: Porque o rio foi de suma importancia para essas cidades todas. Vindo
de Porto Amazonas para baixo, aqui todas essas cidades que se criaram na beira do
rio, foi gragas a navegacao, nao tinha outro meio de transporte, entdo, tudo dependia
do rio e, assim, surgiu S&do Mateus, ha 108 anos atras.

Pesquisadora (GP): O senhor contou que é filho e sobrinho de comandante, como
eles contavam que era essa rotina de trabalho, quais as histérias que eles contavam da
época?

Entrevistado: Era um trabalho dificil, devido as caracteristicas de trabalho, porque,
naquele tempo, era tudo dificil, desde a manutencéo, comida, baixa do rio, na época de
seca, eles tinham muita dificuldade, entdo, era um trabalho puxado, era de turnamento,
porque os vapores tocavam dia e noite, entdo, era um trabalho dificil. Eles tinham
dificuldade, por exemplo, na época em que o rio estava muito baixo, eles subiam e o
vapor encalhava, eles tinham que tirar a carga de cima do vapor, descarregar nas
barrancas, passar o lugar que estava baixo, para depois carregar novamente. A
questado de comida, naquele tempo, ndo tinha geladeira, entdo, era charque, por isso
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saiu o Charque a Vapor, que era uma comida de sustancia, porque os marinheiros
precisavam de sustancia, carregavam o vapor, era um trabalho pesado.

Pesquisadora (GP): Tem algum fato marcante, positiva ou negativamente, da época
da hidrovia?

Entrevistado: O naufragio do vapor Curitiba. Segundo consta na historia, o
comandante era paquerador e, na localidade de canoeiro, tinha uma festa na barranca
do rio, o comandante encostou o vapor e foi fazer um volteio a Cantagalo (como era
chamada uma volta rapida do vapor), e o vapor emborcou um lado e afundou, ficou
seis meses embaixo da agua.

Pesquisador (GP): Isso foi em que ano?

Entrevistado: A gente ndo tem precisdo de ano. A navegagao comegou em 1882 e
terminou em 1952, entdo, foi nesse periodo, eu acho que mais em 1900 e pouco,
porque os vapores ja tinham a cabine em cima.

Pesquisador (GP): Como esse que tem ali no parque?

Entrevistado: O Pery teve duas versbes: em 1925, ele ndo tinha a cabine em cima,
tinha sé o convés em baixo, e depois foi melhorando, porque foi surgindo a
necessidade de carregar passageiros, entdo, foram construidos vapores com melhores
condicdes de acomodacao, camarotes; o vapor Leao tinha 12 camarotes, uma sala de
refeicdo, entdo, ja modificou a coisa.

Pesquisador (GP): E esse modelo que esta aqui € o maior de todos?
Entrevistado: Esse € um dos maiores, o vapor Ledo era um vapor grande, e o vapor
Parana também, maior que esse, inclusive, tinha 25 metros.

Pesquisador (GP): E aquele que foi resgatado em Porto Amazonas?

Entrevistado: Aquele é o vapor Tibagi, um vapor menor, e mais novo, pois ja tinha a
cabine em cima. Esse vapor (Curitiba) ficou seis meses embaixo da agua, e dai o pai
do seu Erundino Tapia, que foi dono e construtor de embarcacgao, se propés a tirar o
vapor, disse: “eu quero tantos mil réis e eu vou tirar esse vapor”. Ele levou em torno de
seis meses para tirar o vapor de baixo da agua, e quando o vapor ja estava estaleirado
de frente para a agua, deu outra enchente, cobriu de novo e ficou mais um tempo para
poder tirar, mas resgatou. E o outro fato marcante é o falecimento do meu tio (Cilo
Padilha), que era comandante. Em uma noite, que estava subindo daqui para 14, no km
53, num lugar chamado Rapadura, a maquina a vapor pifou e, naquele corre-corre de
marinheiro, o rio estava muito cheio; alguém gritou para o marinheiro pegar a corda,
pular no barranco e amarrar o vapor numa arvore, o marinheiro pulou no barranco,
amarrou o vapor na arvore; meu tio estava dormindo, estava no quarto de hora do meu
pai, acordou e correu para ver o que estava acontecendo, n&o viu e pisou na lagada da
corda, ela ficou no vapor, voltou carregado, jogou ele no meio do rio, quebrou a perna,
ele ndo sabia nadar e faleceu, acharam o corpo 14 dias depois. Com isso, meu pai
perdeu a vontade de navegar, ficou navegando mais um pouco, mas infelizmente...

Pesquisador (GP): Isso em um lugar chamado?
Entrevistado: No lugar chamado Rapadura, no km 53 do rio, entre aqui e Porto
Amazonas. Rapadura porque, uma vez, eles ficaram encalhados, em um lugar onde o
rio faz baixa, e a unica coisa que tinha para comer era rapadura, entdo, ficou
denominado Rapadura. O rio tem muita histéria.
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Historiadora: Esse material que a gente fez € um resumo dos principais fatos
histéricos, para os alunos de 10 anos, entdo, claro que a gente nao colocou tudo da
navegacgcao, mas a gente colocou um resuminho, para que o nosso aluno, antes de
entrar para o sexto ano, conhega um pouco mais da histéria do municipio; tem um
pouquinho de geografia, de histéria, tem navegagéao, erva-mate, colonizagao polonesa,
para ele ter ja esse conhecimento a mais quando entrar no sexto ano. Esse material foi
distribuido gratuitamente para todos os alunos de 10 anos do municipio, € um material
didatico.

Entrevistado: Em 15 de fevereiro de 1927, foi criada a Lloyd paranaense, que deu
mais regularidade para as viagens, tinha horario para sair, tinha horario para voltar, os
vapores pequenos faziam a baldeacédo da carga para os vapores grandes, entdo, deu
mais regularidade para tudo isso, passageiro, carga, organizou a bagunga que era, pois
era uma bagunca. Tinha em torno de 78 embarcagdes registradas na capitania dos
portos, isso fora as clandestinas. Entdo, tinha um fluxo muito grande de vapores, um
saindo, outro chegando, e era muito bonito de ver o porto.

Pesquisador (GP): O porto era ali mesmo onde é o Parque Iguagu?

Entrevistado: E onde é a praca. Eu tinha 5 anos de idade e eu ja ia ver os vapores
com o meu pai, a gente morava ali onde é o férum, quando apitava la eu corria na area
para ver os vapores chegando.

Historiadora: O senhor falou também que os apitos eram diferentes?

Entrevistado: Cada vapor tinha um apito, porque era um cddigo Morse, entdo, por
exemplo, chegava numa curva, o que ia descendo dava um apito e o que tava subindo
dava dois apitos, entdo, o que ia descendo encostava, porque na curva nao passavam
os dois, ai um encostava para o outro passar. Todos os comandantes conheciam o
apito de cada um, pois desciam de noite, de madrugada.

Pesquisador (GP): E como era a iluminagao?

Entrevistado: A iluminagdo era com burrinho, daqueles que coloca na agua, era
movido pelo vapor da caldeira, era uma luz espetacular, tinha faréis na frente. Outra
coisa é a questdo das rodas d’agua, o mecanismo de propulsdo dele, ele tinha um
sistema céncavo que quando entrava na agua forgava, e quando saia aliviava, os mais
modernos eram todos de ferro com esse sistema.

Pesquisador (GP): O senhor chegou a navegar? Tinha passageiros? Como era?
Entrevistado: Cheguei. Era tudo simples, n&o tinha sofisticagdo, era uma cama
normal. Eu tinha 5 ou 6 anos, eu ia com meu pai € minha mae.

Pesquisador (GP): E quanto tempo a viagem demorava mais ou menos?
Entrevistado: Dependia da condigao do rio, rio baixo ou rio cheio. Para subir dava 40
horas, mais ou menos, daqui até Porto Amazonas. Nos estamos bem na metade da
viagem aqui. Vila Palmira € o km 80, S&do Mateus € o km 160, e Porto Vitoria era o
ponto final. Sdo mais 160 km até Unido da Vitdria e mais 28 km até Porto Vitdria, entao,
da 360 a 380 km do marco zero a Porto Vitoria.

Pesquisador (GP): Por S&do Mateus do Sul ser o centro, tinha alguma infra-estrutura,
alguma logistica? Por exemplo, estaleiros para conserto de barcos?

Historiadora: Sim, aqui se montavam os vapores.

Entrevistado: Se vocé pegar uma foto antiga de Sdo Mateus, vai ver que, na barranca
do rio, era toda cheia de barracdes; tinha a Lloyd Paranaense, onde a gente montava
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0s vapores, onde rebitavam os cascos de vapores. E os barracées em volta que eram
de erva-mate, depdsito de madeira.

Pesquisador (GP): E n&o tem mais nada disso aqui?
Entrevistado: O ultimo, que era o Maracana, desmontaram agora, infelizmente. Era
uma associacgao, era cheia de barracdes, tinha os escritérios das firmas.

Pesquisador (GP): Naquela rua que passa por baixo da ponte devia ter um monte.
Historiadora: Sim, naquela margem ali, que era onde tinham os armazéns, onde tem a
prépria praga também tinha.

Entrevistado: Até para o lado de la tinha casas, nao tinha a ponte; para o lado de 13,
tinha a casa do balseiro, onde € a ponte tinha a balsa, quando foram construir a ponte,
saiu a balsa para baixo, na direcao do Pery. Para o lado de la tinha também o estaleiro
da Ledo Junior que era a firma mais poderosa de erva-mate.

Historiadora: A Leado Junior chegou a Sdo Mateus em 1926.

Pesquisador (GP): Da para dizer que Sdo Mateus tinha uma infraestrutura maior do
que qualquer cidade, mesmo que Porto Amazonas.

Entrevistado: Na década de 30, Sdo Mateus tinha uns 20 mil habitantes. Hoje, nés
temos 45 mil. S6 que, naquele tempo, claro, cada pai tinha 15 filhos, 12 filhos e hoje
tém dois ou trés.

Pesquisador (GP): Naquela época, Sao Mateus era mais efervescente, culturalmente
e economicamente, do que hoje é7?

Historiadora: A gente tem informagdes de que era mais ativa; s6 o fato da Lloyd
Paranaense, desde 1915. Temos uma publicacdo do estado do Parana, de 1923, que
diz que de 300 casas da cidade, 50 eram de funcionarios da navegacao, entdo, era
uma coisa que realmente movimentava; a estrutura, se montava vapores, consertavam
coisas, que nas outras cidades nao tinha, era aqui o centro da navegagao.

Pesquisador (GP): Mas tinha estaleiro em outro lugar?

Entrevistado: Em Porto Amazonas, Unido da Vitéria tinham estaleiros, mas a Lloyd
Paranaense era aqui, era onde esta o Pery. Tem aquele clube, o UMBENAU. Ali para o
lado do UMBENAU tem uma rampa, ali era a Lloyd Paranaense. E da para ver a
movimentagdo da navegacao pelo numero de clubes que tinha, tinha varios clubes,
hoje n6s temos ai o Ideal Sdo-Mateuense, que é uma fusdo do Ideal, que era ali perto
do rio, com o Sao-Mateuense, tinha o 1° de Maio, que ndo existe mais, tinha o
UMBENAU aqui na beira do rio e acabou.

Pesquisador (GP): Entdo, Sdo Mateus surge porque € um porto natural da hidrovia, e
depois vém os poloneses?

Historiadora: Sim, € um porto natural. Ja era utilizado como porto antes da navegagao
a vapor, com a navegacado a vapor chegam os imigrantes, devido ao acesso, e a
movimentagao da cidade também. Os poloneses vém em 1890 e a navegacao oficial a
vapor comeca em 1882, com o coronel Amazonas.

Pesquisador (GP): Os ervais naturais ja existiam em grande quantidade?
Historiadora: Sim, os ervais eram explorados comercialmente durante o século XIX,
mas comega mais forte na segunda metade; o préprio coronel Amazonas era um
homem de viséo, ele era fazendeiro, ele sabia que o advento da navegacgao a vapor
possibilitaria 0 escoamento da erva-mate e, depois, da madeira.
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Entrevistado: Quando ele foi estudar no Rio de Janeiro, ele viu a necessidade de
implementar o transporte, porque nao existia estrada. O que chamou ateng&o nisso é o
seguinte: nos campos de Guarapuava, tinha em torno de 36 mil cabegas de gado e o
sal dependia de vir pelo rio, eles perdiam muito sal nas canoas, porque vinha a remo,
entado ele pediu a concessao da navegagao, antes dele ja tinham pedido, mas nao foi
concedida. Quando ele voltou do Rio de Janeiro, comprou o vapor Cruzeiro, que veio
de Paranagua, subiu de carrogbes e foi montado em Porto Amazonas. A historia &
estupenda.

Pesquisador (GP): Vocés acham que essa histéria poderia ser mais aproveitada até
mesmo com uma atividade turistica que poderia trazer dividendos para a cidade?
Entrevistado: Merecer, merecia, mas ndo da voto. Se ndo tem esses abnegados
professores de historia, esses caras que saem correndo atras, isso ja teria ido embora.
Historiadora: Ai entra na questdo das politicas publicas, cada governo teria que se
dedicar mais, porque potencial, como a gente ja conversou, tem, a cidade tem
interesse por explorar turisticamente, s6 que dai € cada um na sua area.

Pesquisador (GP): O Pery é tombado pelo municipio? A Secretaria de Cultura do
Estado nunca chamou para ela a necessidade desse tombamento?

Historiadora: O Pery é tombado. Sim, mas eu acho que teria que ter esse dialogo com
0 municipio, nés somos subordinados a Secretaria de Educacdo e Cultura, e tem a
Secretaria de Turismo e Esporte, as pastas sao separadas, o0 que achamos que deveria
ser diferente, deveria ser, por exemplo, Turismo e Cultura. Até a minha colega, a Dalva,
sempre conversa sobre isso, que teria um efeito mais positivo nesse sentido, Turismo e
Cultura, e deixar Educacao e Esporte, sO que isso depende do poder publico, de
projetos nesse sentido.

Entrevistado: Quando resolveram demarcar a quilometragem do rio, criou-se o
CEMRI, Comissao de Estudos e Melhoramentos do Rio Iguagu, que fazia o trabalho de
limpeza do rio, detonag¢do, manutengao do leito, para poder afundar o calado, construir
os espigdes, que tinham a finalidade de levantamento do leito do meio rio. Faziam os
espigdes de cada lado para poder passar, porque tinha época em que eles ficavam 45
dias parados. Nao é de hoje que o rio estd assoreado, mas, naquela época, ja
acontecia isso, € claro, hoje o rio enche rapidinho e escoa mais rapido ainda, naquele
tempo, ndo, tinha os banhados, que soltavam a agua, hoje, os banhados estdo secos.
A construgao dos espigdes, a limpeza do rio, de galhos, eles tinham as casas flutuantes
que eles traziam com os vapores, nos quildbmetros determinados que precisasse fazer o
trabalho, o pessoal da manutengdo ficava morando naquelas casas e fazendo o
trabalho de limpeza do rio, tinha guincho, tinha escafandro para mergulhar.

Pesquisador (GP): Igual aquele do museu de Tibagi?
Entrevistado: E tipo aquele que vai para a lua, pdem um capacete... La em Porto
Amazonas tinha um, ndo sei se tem ainda.

Pesquisadora (GP): Como foi com a desativagéo da hidrovia?

Entrevistado: A navegagao estagnou com a construgéo da ponte e das estradas, por
causa da velocidade que melhorou, a mercadoria levava menos de um dia para chegar
a Curitiba pela estrada, e no vapor levava 40 horas, além da carga e descarga, entéo,
passou a ir direto para Curitiba.

Pesquisadora (GP): Como foi a reagédo das pessoas?
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Entrevistado: Sdo Mateus deu uma estagnada. Quem tinha alguma coisa para fazer,
tinha, quem n&o tinha, teve que se mandar.

Historiadora: Seu Nelson, me ajude a responder, ndo sei se respondi corretamente
sobre o que foi feito com os vapores.

Entrevistado: Alguns foram desmontados aqui e as maquinas foram aproveitadas
pelas serrarias, inclusive, olarias, tem a de Paula Pereira que usa a maquina do Pery,
tem até a placa do Pery. O vapor Leédo foi levado para um rio, ndo sei se o Séo
Francisco, no Parana, e ficou navegando mais alguns anos. E o resto foi desmontado.
Historiadora: Porque era um capital, eles ndo iam perder todo esse capital.
Entrevistado: O Pery ficou abandonado assim como ficaram outros.

Historiadora: Ele tinha uma divida, ndo é?

Entrevistado: Assim falam.

Historiadora: A gente ndo tem uma comprovagao.

Pesquisador (GP): E outros acervos, por exemplo, uniforme de marinheiro, pegas de
escritorio?

Entrevistado: Quem devia ter muito era a Leado Junior, eu fui duas ou trés vezes atras
do pessoal da Le&o Junior e eles ndo quiseram nem me receber.

Pesquisador (GP): Nunca foi feito um museu, nunca foi catalogado esse acervo?
Historiadora: Especifico da navegacéo, nao.

Entrevistado: O que nés temos aqui € alguma coisa...

Historiadora: O seu Roberto doou aqui para a Casa, a sopeira do vapor Le&o...
Entrevistado: Temos o timdo do Pery, o comunicador, que era o sistema de
comunicacao da cabine do comandante, temos o turco, que era uma chapa com ferro,
onde fazia a amarracao do vapor.

Historiadora: E as fotos.

Pesquisador (GP): Essas s&o suas fotos?
Entrevistado: Sao minhas, aqui tem 157 fotos.

Pesquisador (GP): O senhor doou para o museu?

Entrevistado: Nao esta doado, esta emprestado, eu vou ter que doar, porque se eu
tenho em casa, vocés nao ficam sabendo que existe isso. Eu comecei a por em
quadros, mas ficava muito caro, eu nao tinha respaldo de ninguém para me ajudar, eu
fiz tudo isso do meu bolso.

Historiadora: Até, ele me ajudou a montar para ca, porque estava no fundo da Casa e
a gente mudou, porque, aqui na frente da Casa, ficava mais destacado.

Entrevistado: Eu recebo muita gente, pessoal de faculdade, pessoal da Copel,
trabalho de escola, quem precisa de imagem, eu cedo tudo. Depois vocés vao ver uma
embarcacao que levava 40 dias, ndao eram 40 horas, a varejao daqui, a Porto
Amazonas, quando o rio estava muito baixo, eles colocavam pouca madeira, eles
tinham que trazer mercadorias, entdo, eles iam e voltavam a varejao, 5 a 6 homens
empurrando.

Pesquisador (GP): Qual era a diferenga de tempo para subir e para descer? Chegava
a ser o dobro de tempo para subir?

Entrevistado: Para subir demorava mais, de 35 a 36 horas, tudo dependia da condigéo
do rio.

Historiadora: E carregados com aquelas lanchas demorava mais tempo.
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Entrevistado: Tem uma pesquisa, em cima da carga e o equipamento. O Pery subia
com em torno de 168 toneladas, ele levava em torno de 800 sacas de 50 quilos dentro
do convés, e mais trezentas duzias de tabuas de um lado e mais tantas de erva para o
outro lado. Tinha as chatas abertas que carregavam a madeira e as chatas fechadas
que carregavam erva-mate.

Pesquisadora (GP): Vocés notam mudangas na paisagem da cidade daquela época
para agora e a diferengca daquele contexto e de hoje?

Historiadora: Tem a questdo da rua principal, que era aquela préxima ao porto, era
bem movimentada, em fung¢do do porto. Essa mudanca € bem visivel.

Entrevistado: A cidade, em si, era Ia embaixo, e hoje € ao contrario, a cidade esta
bonita aqui em cima e esta abandonada la em baixo. Isso é um reflexo das enchentes
também.

Pesquisador (GP): Da para perceber que a histéria da hidrovia faz parte da vida do
povo de Sao Mateus, isso nao morreu?

Historiadora: As pessoas comentam, a navegagao € importante, é sempre
evidenciada a cultura, a navegagao € a nossa historia.

Pesquisadora: O porto era chamado de Santa Maria?

Historiadora: Na verdade, foi chamado por algum tempo. Primitivamente, sempre foi
Porto de Sdo Mateus, que é o nome mais antigo que a gente conhece. Foi Santa Maria
por um tempo, quando os imigrantes chegaram e fundaram a Colénia Maria Augusta, e
ja retomou Sao Mateus. Em 1908, na época da emancipagao politica, era Sdo Mateus,
e em 1943, pela lei estadual, Sdo Mateus do Sul.
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APENDICE C1 — Observagdes de campo: Porto Vitéria

Observacodes obtidas durante a saida de campo para os municipios de Unido da
Vitéria e Porto Vitéria, realizada no dia 11 de novembro de 2016.

Observagdes de campo: Porto Vitéria (PR)

N&o foi possivel realizar a entrevista agendada para as 16h, com o Secretario de
Turismo do municipio de Porto Vitdria, pois recebemos, ja pela manha, a ligacao de
uma funcionaria da prefeitura comunicando que o secretario, juntamente com a
secretaria de Educacao, Cultura e Desporto, teria outro compromisso, no periodo da
tarde, e pediu para que a entrevista fosse desmarcada.

Em conversa sobre a historia da cidade e o turismo, um morador que nos
atendeu, na Cantina Iguagu, nos indicou que procurassemos o Sr. Lipinski em seu
armazém. Nao foi possivel conversar com esse senhor, porém, seus familiares nos
indicaram outro morador proprietario de outro mercadinho proximo, localizado na Rua
Antonio Reginaldo, o Sr. Lauro.

Em conversa com seu filho, soubemos que a familia teve duas lanchas que eram
utilizadas para transportar tijolos de sua fabricacdo, sendo uma delas chamada de
Santa Maria. O filho do Sr. Lauro também contou que, dentre as atividades da
Einwander Fest — festa em comemoragdo a imigragdo alema, realizada na cidade,
todos os anos, no més de outubro — é organizada uma exposi¢céo, no posto de saude
da cidade, com objetos antigos levados pelos proprios colonos.

Depois, conversamos também com a Dona Leonora — cliente do armazém — e
com o Sr. Lauro — proprietario —, que nos contaram que, em Porto Vitéria, havia um
vapor e diversas lanchas como a Majestosa, a Ponta Barbara e a Gldria (de
propriedade de Reinaldo Gaebler), a Olinda e a lracema (de propriedade de Orlando
Sheid), a Soberana (de propriedade de Bernardo Mila), entre outras.

Sr. Lauro relatou que, naquela época, havia muitas mortes no rio e nos contou
duas estorias: a vez em que houve uma grande enchente que trouxe uma pilha de
tabuas para as proximidades de Porto Almeida, quando ele e alguns colegas, ao
recuperar as tabuas trazidas pelo rio, ganharam uma duzia de tabuas; e a vez em que
ocorreu um salvamento mal sucedido no rio, em fungao da utilizagcdo de uma corda que
esticava, ao entrar em contato com agua.

Dona Leonora lembrou que foi algumas vezes para Unido da Vitéria a bordo de
uma Lancha, pois este era o meio de transporte utilizado na época e em Porto Vitéria
havia poucas coisas para comprar, sendo necessario ir até Unido da Vitoria para fazer
compras, cCOmo a vez em que seu pai a levou para comprar sapatos para a sua
Primeira Comunhao. Ela disse que a viagem era demorada e cansativa, porém, valia a
pena.

Os dois discordaram quanto ao fato de sentir saudades da época, dona Leonora
afirmou sentir muita saudade e o Sr. Lauro disse que nao, que na época era moleque e
que ndo sentia mais falta, também disse que atualmente nao vai mais até o rio, porque
€ perigoso.





